Pfiloha ¢. 1

Shrnuti poznatk z provozu autobusové dopravy
na palivo EKODIESEL B100 ve Veolia Transport Teplice s.r.o0.

Veolia Transport Teplice s.r.o. provozuje autobusovou dopravu osob v Teplicich a okoli.
K této dopravé nyni vyuziva 66 autobusu, prevazné typd SOR (motory lveco Tector), Iveco
(motory Iveco Cursor), Solaris (motory DAF) a Mercedes Benz (motory MB). Jeden
zapuj¢eny autobus SOR s motorem Cumins je provozovan na mineralni naftu, ostatnich 65
spaluje EKODIESEL B100. Na palivo B100 se zacalo pfechazet 1.12. 2010 a cca od dubna
2011 byl pfechod na toto palivo dokon&en u v§ech voza.

S ohledem na to, Ze nikdo koncem roku 2010 nemél v podobné dopravé v CR zku$enosti
s timto palivem, museli jsme informace o moznosti provozu na toto palivo ziskat sami.
Rozhodnuto bylo provozovat rovnou palivo B100 (na misto B30) a pouZzivat je pokud to bude
mozné celoro¢né. Nyni po uplynuti cca 18 mésicd provozu je mozné konstatovat, Ze
autobusovou dopravu osob Ize na palivo B100 Uspésné provozovat s ur€itym omezenim.
Ovéfili jsme si, Ze bez rizika je toto palivo pouzitelné do venkovnich teplot -15°C, kdy motory
vozU bez problému i bez pfedehfevu startuji. Pfi nizSich teplotach, hlavné u vozu, které maji
nékolikadenni stani (omezeny provoz o vikendech) pfi teplotach pod -18°C dochazelo
k tuhnuti paliva B100 v n&drZich autobust a to znemoznilo dopravu paliva do motoru a tim
provoz autobus(. Dal§im zasadnim problémem je provoz nezavislého topeni. Toto pfidavné
topeni, pokud je sefizeno na mineralni naftu, pfi teplotach pod cca — 2°C nebylo mozné
zprovoznit. Jako pfi€inu jsme zjistili nizky tlak v rozpraSovaci trysce hofaku (B100 ma vySsi
viskozitu) a Spatné rozpraseni paliva. Proto nedoS$lo k zapaleni paliva zaZzehovou jiskrou.
Zkouseli jsme tedy zvysSit tlak v trysce. Palivo po tomto zasahu bylo dobfe rozpraSovano
a snadno se zapalovalo. Pfesto je pouzivani pfidavného topeni autobusu na palivo B100
problematické, nebot jednou z mala Spatnych vlastnosti paliva B100 je zanaSeni filtrd paliva,
hlavné za nizSich okolnich teplot. Diky tomu ¢asto dochazelo k ucpani pfivodu paliva do
spalovaci komory topeni. Elektronika topeni tento stav vyhodnocuje a po nékolika marnych
pokusech o zapaleni paliva dojde k elektronickému zablokovani pfidavného topeni.

ZanaSeni palivovych filtrd je po velmi nizkych teplotach, kdy dochazi k tuhnuti B100 dalS§im
zdrojem problém0. Palivové filtry se ucpavaji ¢astéji nez u mineralni nafty a zejména v zimé
se museli zkracovat |haty vymény filtrd v nékterych pfipadech jen na 10.000 km. Toto
zanas$eni palivovych filtrd je hlavné zimni problém, pfi teplotach cca + 2 °C a niz8ich. Nad
touto venkovni teplotou je zivotnost palivovych filtri srovnatelna s provozem na mineralni
naftu. Musim ale konstatovat, Zze se bohuZel vyskytly pfipady, kdy v relativné klidném
provozu doSlo jednorazové k zaneseni palivovych filtrd na vétSim poctu autobusi. Po
vycCisténi a dalSi dodavce paliva B100 do nadrze Cerpaci stanice se stav vratil do normalu.
Domnivame se, Ze problém byl zpasoben palivem, i kdyZz dodané vzorky byly dle vyrobce
v pofadku.

Nami provozované autobusy ujedou ro¢né cca 4.000.000 km. Na palivo B100 jsme tedy do
soucasné doby ujeli celkem 6.000.000 km. Béhem této doby jsme neméli zadny problém
s poSkozenim motoru vlivem tohoto paliva, vykon motoru (hodnoceno subjektivné fidici) je
stejny a spotfeba paliva se pfechodem na B100 nezvysSila. Nebylo nutné prejit na jiny typ
motorového oleje ani jinak upravovat autobusy.

Celkové hodnotim provoz na palivo B100 jako uspésny a spolehlivy s niz8imi celkovymi
néklady na provoz a za souc€asné situace budeme déle provozovat autobusy na B100.
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