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PREMIOVE
PALIVO
HVO 100

Spoleénost CEPRO nabizi svym partnerdm obnovitelnou motorovou naftu s oznace-
ni HVO (XTL). Jedna se o produkt se 100% obsahem HVO (Hydrotreated Vegetable
Oil). Vyrabi se z rostlinnych olejli pomoci hydrogenacniho procesu, ktery odstranuje
necistoty a nezadouci slouceniny. HVO je velmi kvalitni synteticky produkt s nizkym
obsahem siry.

Vice informaci na https://www.ceproas.cz/produkty-a-sluzby/hvo.
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Editorial

VAZENI CTENARI,

Zacatkem brezna pfijal Evropsky parlament na navrh komise usnese-
ni, ve kterém se mimo jiné tvrdi, ze elektromobil neni klimaticky ne-
utrdlni vliz a Ze do jeho emisni bilance je tfeba zapocitat cely Zivotni
cyklus vcetné vyroby baterii. KdyzZ si pak jesté uvédomime, Ze elekt-
romobil ma svij vyfuk vlastné v elektrarné, kterd nemusi byt a ve vét-
3iné pfipadud ani neni vodni, vétrna nebo solarni, vychazi tato bilance
jesté hat. | europoslanci uz zacinaji vnimat, Ze tfesnicka na dortu filo-
sofie Green Deal, kterou predstavuje hore¢na dekarbonizace dopravy
v podobé prechodu na elektromobilitu, se zacind povazlivé scvrka-
vat. Ruku v ruce s tim jde i nezajem Evropant o drahé elektromobily,
které uz nékteré zemé odmitaji dotovat, coz vede k finan¢nim pro-
blémim evropskych automobilek. Trpélivost dochazi i zemédélcim,
ktefi se svymi traktory blokovaly zacatkem roku evropské metropole,
avlastné celému evropského priimyslu, jehoz prosperitu ohrozuji ne-
jen vngjsi vlivy v podobé agresivni exportni politiky Ciny, ale hlavné
vnitini omezeni ze strany nové zelené legislativy. Ta vyrazné zvysuje
finan¢ni ndro¢nost vyroby, coz vede k nekonkurenceschopnosti pro-
duktl nejen na evropském trhu. Vysledkem této nespokojenosti je
tzv. Antverpska deklarace podepsana v Unoru zastupci velkych pri-
myslovych skupin. Tento dokument se snazi o vytvoreni Evropské
primyslové dohody, jez by podporu primyslu postavila na stejnou
uroven dulezitosti jako klimatické cile. Podrobnosti o Antverpské do-
hodé najdete i v tomto cisle Petrol magazinu, ktery se viak tentokrat
zamé¥il na kamionovou dopravu, respektive jeji infrastrukturu a nové
trendy z hlediska alternativnich pohonnych hmot.
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MOL SLAVNOSTNE OTEVREL
NEJVETSI ZAVOD NA ZELENY
VODIK V REGIONU

MOL oteviel v Szazhalombatté elektrar-
nu na vyrobu zeleného vodiku o vykonu
10 megawatt(, kterd je nejvétsi ve stredni
a vychodni Evropé. Investice ve vysi 22 mi-
liond eur snizi emise oxidu uhli¢itého v du-
najské rafinérii o 25 000 tun. Investice je
v souladu s firemni strategii Skupiny MOL
,Shape tomorrow”, jejimz cilem je udinit
region udrzitelnéjsim, konkurenceschop-
néjsim a sobéstacnéjsim. ,Pomoci této
technologie jsme schopni dosdhnout stej-

ného snizeni emisi, jako kdybychom ze dne
na den stahli ze silnic zhruba 5500 aut. Nyni
novy zavod na vyrobu zeleného vodiku
pouze zvysuje ekologi¢nost primyslovych
provozu spole¢nosti MOL, ale zitra nabidne
feseni pro celé odvétvi a vodikovou mo-
bilitu,” fikd Jozsef Molnar, generdini fedi-
tel Skupiny MOL. Zafizeni pro elektrolyzu
spolec¢nosti Plug Power vyuziva elektfinu
z obnovitelnych zdroji k rozkladu vody na
vodik a kyslik.

MARKETING
OMV V CESKU
NOVE VEDE EVA
SMELOVA

Novou 3éfkou mar-
ketingu ve spolec-
nosti OMV se stala
Eva Smelova, ktera
mezi lety 2017 a 2023
plsobila ve skupiné
L'Oréal a predtim de-
set a pul roku ve spo-
le¢nosti Tesco. Své zkusenosti se strategic-
kym planovénim vyuzije v OMV k posilovani
vztahll s partnery i zdkazniky a dalsimu bu-
dovani povédomi o znaéce. Smelova bude
mit v OMV na starost pfipravu lokalnich
marketingovych aktivit a kampani a zamé-
fi se také na zvySovani povédomi o znacce.
Soustredit by se méla také na aktivity spo-
jené s udrzitelnosti.,,Pozice marketingového
$éfa je pro mé velkou vyzvou. Mym cilem je
posilit pozici OMV jako prémiového partne-
ra pro Fidi¢e," fikd Eva Smelova. Michal Jan-
da, ktery v OMV Ceska republika dosud fidil
marketing a zarover se zaméroval na rozvi-
jeni maloobchodnich aktivit spole¢nosti, se
bude nadale pIné vénovat pozici convenien-
ce retail manazera. Zaméfi se mimo jiné na
rozvoj nabidky zboZi i celkového konceptu
obchodu Viva.

TEZBAV NEJVETSIM LOZISKU ZEMNIHO PLYNU
V EVROPSKE UNIIKONC

Nizozemsky senat schvalil dlouho oc¢ekavany
zakon o ukonceni tézby plynu z nejvétsiho
loZiska v Evropské unii. LozZisko Groningen
tak ukonc¢i téZzbu po desetiletich, kdy tézba
v nékterych letech presahovala 70 mld. me-
tr( krychlovych zemniho plynu ro¢né. Za-
kon zajisti, ze tézba nebude moci byt znovu
obnovena. Spole¢nosti ExxonMobil a Shell,
které lozisko spole¢né provozuji, se obratily
se zalobou na nizozemsky stat a Zadaji kom-
penzaci uslého zisku. Jeho osud nezvratila
ani doznivajici energetickd krize, dlvodem
ukonceni tézby byla mimo jiné i ¢astd zemé-
tfeseni v oblasti, ktera souvisela s pokracujici
téZbou. Prijeti zdkona pfitom bylo do posled-
ni chvile oZehavou politickou otazkou. Jiz
v lonském roce totiz tamni vldda pfislibila,

Ze lozisko ukon¢i tézbu k 1. Fijnu loriského
roku. Pfislib byl ale nakonec porusen. Pokles
teplot v prvni poloviné ledna zapficinil, Ze téz-
ba byla obnovena v omezeném mnozstvi ze
dvou tézebnich vrtl. Rozhodnuti o ukonceni

téZby ma i své kritiky. Ti podotykaji, ze loZisko
je klicové pro zajisténi bezpecnosti dodavek
plynu a hraje dulezitou roli v zajisténi energe-
tické sobéstacnosti Evropské unie. S koncici
energetickou krizi oviem jejich podpora kle-
sala a nakonec rozhodnuti o ukonceni tézby
nebyli schopni zvrdtit. Ukonceni téZzby ma
citelny dosah na spole¢nost NAM, kterd jej
provozuje. Ta je konsorciem spole¢nosti Shell
a ExxonMobil, vyznamnych hraci v oblasti
téZby plynu. Jelikoz loZisko Groningen dispo-
nuje i nadéle cca 450 miliardami m3 plynu,
obratily se obé spole¢nosti se zalobou proti
Nizozemsku na pfislusny soud. Ten by mél
rozhodnout o tom, zda maji obé spole¢nosti
narok na kompenzaci z nuceného ukonceni
¢innosti a zmafeni ndvratnosti investice.

P 7pét na obsah
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VODIKOVY AUTOBUS PRO
MOSTECKO SE OSVEDCIL
1V ZIMNIM PROVOZU

i T LT
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Orlen Unipetrol dokoncil ve spolupraci s més-
ty Most a Litvinov druhou fazi pilotniho pro-
vozu vodikového autobusu, ktery vyvinula
slovenska spole¢nost Mobility&Innovation
Production. ,Vodikovy autobus jsme zaradili
do provozu na vybranych linkach ve méstech
Most a Litvinov od pondéli 5. inora do nedéle
11. Unora,” pfiblizil Daniel Dunovsky, feditel
Dopravniho podniku mést Mostu a Litvinova,
a dodal:,,Provoz byl v 1été i v zimé bezproblé-
movy, autobus je tichy a bezemisni. Pozitivni
ohlasy jsme ziskali také od cestujicich. Ak-
tualné zpracovavame doporuceni ohledné
mozného zarazeni vodikovych autobus( do
naseho vozového parku!” Primérna spotre-
ba autobusu béhem zimniho testu dosahla
4,3 kg vodiku na 100 kilometrd, v 1été tato
hodnota byla 3,37 kg vodiku na 100 kilome-

trQ. Vice nez na terénu, kde autobus jezdil,
zalezelo na stylu jizdy fidice a obsazenosti
busu. V testovacim provozu mésta spolupra-
covala se skupinou Orlen Unipetrol, ktera
vodikovy autobus zprostfedkovala a poskytla
mu finan¢ni podporu. ,Vodikova technologie
v dopravé je idedInim doplnénim bateriové
elektromobility pro podporu rozvoje nizko
emisni a bezemisni dopravy,” vysvétlil Maciej
Romanow, clen predstavenstva spolecnosti
Orlen Unipetrol, a dodal: ,V Litvinové Zalu-
Zi na silnici 1/27 méme vefejnou vodikovou
stanici. Nachazi se v poloviné hlavniho tahu
mezi obéma mésty a pro provozovéni vodi-
kového autobusu je tedy v idedlni lokalité.
Nizkopodlazni elektricky autobus s vodiko-
vymi palivovymi ¢lanky mé celkovou délku
7982 mm, Sitku 2550 mm a vysku 2940 mm.
Jeho maximalni kapacita je az 68 cestujicich,
z toho 20 mist je k sezeni. PIné klimatizovany
autobus ujede na vodik az 350 km a dalsich
100 km na baterii. O pohon autobusu se stara
elektromotor Siemens Elfa o vykonu 125 kW.
Elektromotor je napajen dvojici akumulator(
s celkovou kapacitou 70 kWh. Celkova kapa-
cita Ctyf vodikovych nadrzi je 10,5 kg a jejich
doplnéni trva 10 minut.

TOMASZ WIATRAK SKONCIL
V CELE PREDSTAVENSTVA
ORLEN UNIPETROL

Predseda predstavenstva spole¢nosti Orlen

Unipetrol Tomasz Wiatrak skondil s u¢innosti

od 13. dubna 2024 ve funkci.
Odvolalo ho nové vedeni pol-
ské materské skupiny Orlen.
Spolu s Wiatrakem skoncila
také mistopredsedkyné pred-
stavenstva Katarzyna Wos.
Jejich nastupci zatim vybrani
nebyli. Uved| to tiskovy mluvci
firmy Pavel Kaidl. Nastupce po-
dle ngj firma zatim nevybrala,
rozhodovat o ném bude nové
vedeni matefské skupiny. Jejim $éfem se mi-
nuly tyden stal Ireneusz Fonfara, ktery predtim
ved| litevskou divizi podniku. Ve funkci nahra-

Zpétna obsah <«

dil Daniela Obajtka, jenz spolec¢nost vedl Sest
let. Zmény v polské skupiné PKN Orlen, kterou
kontroluje stét, souviseji s po-
litickymi zménami v Polsku.
Tomasz Wiatrak puasobil v Uni-
petrolu od roku 2018. Béhem
jeho pUsobeni spole¢nost in-
vestovala do rozvoje 57 miliard
korun, byla uvedena do provo-
zu nova vyrobna PE3 polyety-
lenu a kumulativni cisty zisk
doséhl ¢astky 28 miliard korun.
Predstavenstvo spolecnosti je
v soucasnosti Ctyiclenné. Jeho mistopredse-
dou je Ryszard Pilch, dalsimi ¢leny pak Adam
Jarosz, Maciej Romandéw a Tomas Herink.

POUZIVANIM
APLIKACE
ORLEN LZE
PRISPIVAT NA
DOBROUVEC

Sit ¢erpacich stanic Orlen predstavuje novin-
ku pro uzivatele své vérnostniaplikace.Timo-
hou pfispét na dobroc¢inné ucely darovanim
nasbiranych vérnostnich bod( vybranym
neziskovym organizacim, a to prostfednic-
tvim Nadace Orlen Unipetrol, kterd tyto vér-
nostni body proméni na financni prostredky.
,Nasi aplikaci jiz pouziva vice nez pdlmilionu
uzivatell a zajem o ni neustdle roste. Za-
kaznici ji vyuzivaji zejména pro platbu za
paliva, obcerstveni a dalSich produktd, sbér
vérnostnich bod{ a nasledné ¢erpéani vyhod
vérnostniho programu. Lidé v dnesni dobé
¢im dal vice prispivaji na dobrocinné pro-
jekty, a to nas ptimélo k myslence umoznit
nasim zékaznikdim pfispivat na dobrou véc
i prostfednictvim této aplikace," fika Vladimir
Docekal, feditel sité Cerpacich stanic Orlen
v Cesku. Uzivatelé vyuzivaji aplikaci Orlen ke
sbirdni bodl za Uhradu nacerpaného paliva
pfimo u stojanu nebo po predlozeni kédu QR
také za bezhotovostni i hotovostni platby za
zbozi a sluzby na pokladnach. Body ziskavaji
také za registraci, uvedeni narozenin, pfizva-
ni dalsich uzivatel(l do aplikace a dalsi akti-
vity. Nasbirané body pak mohou vyménit za
zvyhodnéné nabidky nebo produkty zdarma
v rychlém obcerstveni Stop Cafe, atraktivni
merche Orlen ¢i vstupenky na akce podporo-
vané znackou Orlen. Ve spojeni s Tankartou
Easy ¢ekaji na vérné zdkazniky navic i vyhod-
né slevy z kazdého litru paliva.
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V CESKU JE BEZMALA PET TISIC
VEREJINYCH DOBIJECICH BODU
PRO ELEKTROMOBILY

V zemich EU bylo do konce loriského roku pro-
vozovano vice nez 630 tisic vefejnych dobije-
cich bodt a 4,5 miliond osobnich bateriovych
elektrickych vozidel. V Cesku bylo na konci
roku 2023 vice nez 4600 vefejnych dobijecich
bodU a registrovano 22,5 tisic elektromobild.
Viyplyva to z dat Evropské observatore pro al-
ternativni paliva a Ministerstva dopravy. Pocet

dobijecich bod fadi Cesko na 13. misto mezi
zemémi EU hned za Polsko a pfed Madarsko.
61 procent dobijecich bodl bylo evidovano
pouze ve tiech zemich, v Nizozemsku (23 %),
Némecku (19 %) a ve Francii (19 %). Po Lotyssku
a Chorvatsku ma CR teti nejvy3si podil (21 %)
dobijecich bod s vykony 50-149 kW. V podilu
registraci novych elektromobild (BEV) nepatfi
Cesko mezi premianty, vloni se jich prodalo
bezmadla 9 tisic. Na jeden vefejny dobijeci bod
tak v Ceské republice pFipada necelych pét ba-
teriovych elektromobild. Téméf ctvrtinu BEV
tvofily ojetiny, tedy vozidla s opakovanou re-
gistraci. Pfes tfi ¢tvrtiny elektromobill je navic
firemnich. 40 procent téchto vozl je registro-
vano v Praze. Z pohledu znacek je prvni Skoda
Auto (4153) nésledovana Teslou (4069). Treti
je s odstupem Volkswagen (2572) a nasleduje
BMW (2157) a Hyundai (1638).

PETROL PLZEN JE NOVE
SOUCASTI SKUPINY NRG GROUP

Spolec¢nost Petrol Plzen, kterd se zabyva pro-
dejem a distribuci pohonnych hmot, se po-
¢atkem Unora stala soucdsti Ustecké skupiny
NRG. Spole¢nost byla zaloZzena v roce 1993
a v soucasné dobé dodava svym zékazniklim
pohonné hmoty a dal3i provozni hmoty, jako
jsou maziva nebo AdBlue, a to hlavné na Uze-
mi zapadnich Cech. Po dlouhém a Gspé$ném
rlstu nadesel spravny cas pro genera¢ni zmé-
nu vedeni spole¢nosti spojenou se zménou
majitele. Byvali vlastnici proto pfijali nabidku,
aby se Petrol Plzer stal soucasti skupiny NRG.
"Vazime si dlouholetého plsobeni firmy Pet-
rol Plzen na ¢eském trhu a velmi ocenuiji, ze
je nyni nasi soucasti. Jejim prostfednictvim se
NRG po letech znovu vraci na trh s pohonny-

mi hmotami a rozsifuje tak svoji plisobnost
z paliv pro energetiku i na paliva pro dopra-
vu" fika Richard Richtermoc, predseda pred-
stavenstva NRG Group. NRG chce navazat
na hodnoty a vize, které firma Petrol Plzer
dlouhodobé prosazovala a zaroven na zakla-
dé zkusenosti a znalosti zajistit Petrolu Plzen
dalsi rozvoj na silné konkuren¢nim trhu velko-
obchodniho prodeje pohonnych hmot. NRG
je ryze ¢eskou skupinou, kterd své obchodni
aktivity v energetice rozviji v CR a Némecku.
"Diky tomu, Ze se Petrol Plzen stal soucasti
skupiny NRG, mdZeme naplno vyuzit synergi,
které pfindsi spojeni distribuce kapalnych pa-
liv pro energetiku a dopravu" dodava Richard
Richtermoc.

SHELL OPOUSTI
DELTU REKY
NIGER,
ODSKODNI
PRITOM MISTN
OBYVATELE?

Organizace Amnesty Intenational vyzva-
la Nigerijskou regula¢ni komisi pro tézbu
ropy, aby nepovolovala prodej tézebni
spole¢nosti Shell Petroleum Development
Company (SPDC) spolecnosti Renaissan-
ce Africa Energy. Minimdalné do doby, nez
bude pIné vyhodnoceno znecisténi zZivot-
niho prostiedi, které Shell zpUsobil svou
tézbou v delté Nigeru, a dokud spole¢nost
neposkytne dostatecné financni prostred-
ky na odstranéni katastrofy a odskodnéni
tamnich obyvatel. Samotna transakce do-
sahuje hodnoty 2,4 miliardy dolarG. Tézba
spole¢nosti Shell v delté Nigeru probihala
po mnoho desetileti za cenu zdvazného
porusovani lidskych prav tamnich obyva-
tel. Casté uniky ropy z tézebni infrastruk-
tury a nedostatecnd udrzba a postupy pfi
¢isténi zplsobily, Ze povrchové i podzem-
ni zdroje pitné vody jsou dnes kontami-
novany. Toxické latky zamofily také zemé-
délskou padu a rybaiska lovisté. K tomu
viemu se mnozi mistni obyvatelé potykaji
se zdravotnimi nasledky. Nez bude prodej
povolen, mély by byt zavedeny zaruky,
které povedou k rychlému odstranéni sta-
vajici kontaminace a ochréni lidi pred dal-
$im poskozenim. Spole¢nost Shell nesmi
utéct odpovédnosti za vycisténi této ob-
lasti. Otevieny dopis navazuje na lednové
ozndmeni spole¢nosti Shell, ze souhlasila
s prodejem SPDC konsorciu Renaissance.

P 7pét na obsah
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DEFICIT ROPY SE
PROHLUBUJE, CENA
NS E=SINI=
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Uskupeni OPEC+ rozhodlo o prodlouzeni tézebniho
limitu do Cervna 2024, coz je stézeni faktor, ktery

v uplynulych tydnech tlaCi cenu ropy nahoru. Ropa Brent
uz zdrazila na 90 USD za barel, priCemz na pocatku roku

byla cena 78 dolard.

Barel za 100 dolart

Hranice 100 dolart za barel ropy je pro OPEC
limitni cena, kam by se kartel chtél dostat.
Davod je prosty. Pfi souc¢asné a niz$i cené do-
sahuje vétsina zemi kartelu rozpoctovy defi-
cit. Saudska Arébie potfebuje pro vyrovnany
rozpocet cenu 108 dolart za barel. Pokud by
méla sahnout do svého fondu bohatstvi, tak
by stacila i cena 91 dolar(, ale to neni pre-
ferovany scénar. Kvali financovani vélky na
Ukrajiné potfebuje co nejvyssi cenu i Rusko.
Z ¢lenskych zemi kartelu OPEC svoji pro-
dukci zvysSuje v poslednich mésicich Iran
a produkci se podafilo zvednout i v Nigérii.
Nicméné Nigérie dlouhodobé zapasi s Utoky
povstalct a zastaralym vybavenim.

Také v USA snizili tézbu

Spojené staty v bfeznu svoji produkci ropy
mirné snizily. Divodem byl prebytek zem-
niho plynu, ktery pfi tézbé ropy vznika. Kvali
environmentélnim zdkonlm je spalovéni
plynu omezené. Vysoka nabidka zemniho
plynu na trhu v USA zplsobila jeho prudké
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zlevnéni. Pro téZebni spole¢nosti tak bylo
vyhodnéjsi zastavit rdst produkce ropy, aby
neprodukovaly tolik plynu. Poptdvka po
zemnim plynu je logicky nejvyssi v zimé. Od
dubna do fijna je o cca 25 % nizsi. Opétovny
vyrazny vzestup tézby ropy v USA tedy nelze
v nejblizich mésicich ocekavat navzdory
rostouci cené komodity. Tézba postupné ros-
te v Jizni Americe a ve stiedni Asii. Tyto dvé
oblasti jsou aktudlné pro navysovani celkové
nabidky ropy na globalnim trhu velmi dle-
Zité.

Spotieba ropy by letos méla stoupnout
o cca 1,4 % na rekordné vysokou uroven.
Nicméné hlavnim tahounem bude petroche-
micky pramysl. A neprekvapivé se spotieba
zvysi predevsim v Asii.

Rast marzi za PHM

Vysokd poptavka po pohonnych hmotéach
zpUsobila, Ze vyrazné stouply marze na vel-
koobchodnim trhu. Pro Evropu je nepfizni-
Vé, Ze se planuje zavirani dalSich rafinérii. Ke
stabilizaci marzi by ale mohlo pfispét leto3ni
otevieni prvni rafinérie v Nigérii, kterd bude

Ropné pole Manifa leZi nedaleko
saudsko-arabskych brehi

produkovat az 650 000 barel(i ropnych pro-
duktd rocné, ¢imz se stane nejvétsi africkou
i evropskou rafinérii. V pfipadé benzinu je
Evropa Cisty exportér. Vyvazi kolem 10 %
produkce a tfetina tohoto exportu mifi pra-
vé do Nigérie. Nova rafinérie prakticky zcela
pokryje nigérijskou poptdvku a tim padem
bude vice paliv pro evropsky trh. Ve druhé
poloviné roku by diky tomu mohly marze
poklesnout.

Na globalni velkoobchodni trh s ropou
a palivy ma vliv i pokracujici omezeni pre-
pravy pres Suez. A v poslednich mésicich je
vyznamné i poskozeni nékterych rafinérif
v Rusku. Rafinérskd produkce zde poklesla
az 0 14 % a zemé zakazala export benzinu.
Tim padem musi asijské zemé vice dovazet
z jinych oblasti.

V nejblizSich mésicich nelze ocekévat
vétsi pokles cen ropy. Mozna je mirna reduk-
ce marzi na velkoobchodnim trhu. Celkové
by konecné ceny pohonnych hmot mély na-
dale mirné stoupat.

m  AUTOR: Boris Tomciak,
Autor je ekonomem spolecnosti Finlord
FOTO: archiv
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Vystava UNITI expo se po dvouleté pauze opét vraci
na scénu. Mezindrodni veletrh ropného priimyslu,
Cerpacich stanic a mycich technologii pfivita ucastniky
14.-16. kvétna na vystavisti ve Stuttgartu jiz popaté
od roku 2014. Vydavatelstvi Petrolmedia bude i letos
medialnim partnerem této akce.

Letosniho veletrhu se zdcastni mimo jiné i se-
dmnact vyznamnych spole¢nosti jako jsou
naptiklad CECOD, Christ Wash Systems, Wash-
tec, Coca-Cola, E.on, Eurodata, Franke, Genuss
Garten, Gourmetfein, Hack, Lantzerath-Group,
Lekkerland, NSI, PDI Technologies, PWM, Sonax,
Tank&Rast nebo Unicode Systems. ,Veletrh UNI-
Tl podporujeme od jeho zalozeni v roce 2014
a uvédomujeme si jeho kli¢covou roli v odvétvi
myti aut. Je pro nds proto velkym potésenim,
Ze muzeme byt letos pfitomni nejen jako vysta-
vovatel, ale také jako partner pro spolupraci,’
fika o veletrhu napfiklad Alexander Christ, ¢len
predstavenstva firmy Christ Wash Systems.

Z ,pocovidového” UNITI expo v roce 2022
byli Ucastnici nad3eni a poradatelé doufaji, ze
letodni ro¢nik bude neméné povedeny. Vice
nez 90 procent vystavni plochy je jiz rezervova-
no, a tak bude k vidéni pestra Skala nejmoder-
néjsich technologii a inovaci v oboru. Mizeme
ocekévat nejnovéjsi trendy z hlediska vybaveni
a nabidky sluzeb cerpacich stanic i myti auto-

mobil(i, ale také nova tzv. chytrd feSeni v oblasti
mobility a alternativnich energii.

Pfechod na alternativni paliva je ostatné
klicovym tématem soucasné transformace ma-
loobchodniho prodeje pohonnych hmot. Proto
se na UNITI expo objevi tzv. Future Mobility
Lounge. Najdete ho na galerii haly 1 a u vcho-
du do haly 3. Vystavni plocha o rozloze vice nez
1000 m? bude slouzit jako centrum pro inovaéni
hybatele, asociace a vyrobce, a zérover by méla
pfedstavovat prostor pro podnétné diskuse.

+Jako pofadatel jednoho z nejvétdich ev-
ropskych veletrhl pro maloobchod, ropny pri-
mysl a myci linky ma UNITI expo odpovédnost
vzdy hledét do budoucnosti. Otevieni Future
Mobility Lounge proto odrézi hlubokou trans-
formaci, kterd se odehrdva v nasem odvétvi
v celosvétovém méfitku,” fika Elmar Kiihn, jed-
natel spolecnosti UNITI Kraftstoff. Navstévni-
Ci z celého svéta se tak budou moci sezndmit
s energiemi zitrka, at uz jde o e-mobilitu, vodik,
LPG, LNG, CNG, biopaliva nebo e-paliva. Vedle

alternativnich paliv se Future Mobility Forum
bude zabyvat také novymi trendy prostfednic-
tvim zajimavych prezentaci a paneld.

Ucastnici se tak mohou t&it na tfi dny pIné
prilezitosti k navazovani kontaktd, inspiraci
pro podnikani a debat s pfednimi profesionaly
zoboru. | ta nejmensi expozice v kterékoliv z hal
vystavisté ostatné muaze podnitit néjakou no-
vou spolupraci a posunout vase podnikani na
dalsi uroven. Vystavovatelé se mohou obratit
na tym poradatele na uniti-expo@com-a-tec.de
a pozadat o pomoc s rezervadci, i kdyz uz zfej-
mé nebude zbyvat moc volné vystavni plochy.
Profesiondlové, ktefi se chtéji zucastnit jako
navstévnici, se mohou zdarma zaregistrovat
na oficidlnich webovych strankach a zajistit si
ubytovéni prostfednictvim Stuttgart Marke-
ting. Dalsi pribézné aktualizované informace
pro vystavovatele a névstévniky naleznete na
www.uniti-expo.com.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Interview Jaroslav Mil
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PRUMYSL SKOI\/IIF%A
ALE ENERGETICH MAJI
“NORMNI ZISKY

Green Deal nepodporuje konkurenceschopnost, ale ani
ochranu klimatu, fika byvaly &éf spole&nosti CEZ a byvaly
zmocneénec vlady pro jadernou energetiku Jaroslav

Mil, ktery je presvedcen, ze naklady na transformaci
energetiky by nemél nést spotrebitel, ale energetické
firmy, které maji nyni enormni zisky.
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V tisku jste uvedl, ze neni divod
zvysovat ceny elektfiny, Ze naklady na
transformaci energetiky nema nést
spotiebitel. Jak to udélat?

Neni to tak slozité, protoze nase jaderné
elektrarny maji nejnizsi vyrobni naklady
v Evropé, bud'jedny z nejnizsich, nebo upl-
drazsi elektfinu v fadé okamzik(i nez v né-
kterych okolnich zemi, takze ten problém
je zjevné nékde jinde.

Neexistuje zadny trh, neexistuje povin-
nost byt na burze v Lipsku. Neni pravda,
ze odchodem z lipské burzy bychom pfi-
sli o dodavky ropy, elektfiny a plynu. To je
jedna z mnoha dalsich manipulaci.

Stat se nemuize dostat do situace, ze
tfeba spole¢nost CEZ dle médii proda-
la vétsinu své produkce na rok 2023 za
primérnou cenu 2,60 K¢ a to bilateralné,
mimo burzu deviti obchodniklm, pficemz
¢ast té produkce roku 2023 byla nakoupe-
na 2-3 roky predtim a v ni byly i dodavky
v cenach 1,10 K¢/kWh. Jak je mozné, Ze se
takto relativné nizka cena prodané elektfi-
ny nezobrazila u nasich spotfebiteld? To je
totalni selhdni organizaci statu, predevsim
pak Ufadu pro ochranu hospodarské sou-
téze. Byvaly $éf Prazské plynarenské pan
Janecek, to v jednom ze svych rozhovor
definoval tak, ze pramysl na uzemi Ceské
republiky skomird a energetické spolec-
nosti maji enormni zisky.

Je Sance to zménit?

Neni problém to zménit. Jiz v roce 2022
mél byt ziizen statni obchodnik. Vldda by
méla pfistoupit k modelu, ktery ma Fran-
cie. Ve Francii vykupuje elektfinu stat, a to
za vyrobni naklady plus pfiméfeny zisk,
a urcité se shodneme, ze pfiméreny zisk je
tieba 20 %, ale ne 200 %. KdyzZ ceny pfe-
vysi statem urcenou hranici, ve Francii to
je 70 Euro za MWh, tak stat toho vyrobce
progresivné zdani.

Méli bychom dbat i na konkurence-
schopnost naseho priimyslu a na ochranu
spotiebitele, a vyuzit vyhody, ze tady mi-
nulé generace postavily vyrobni zakladnu,
kterd je levna, bezpecna a spolehliva.

Je redlné, aby novy jaderny blok

v Dukovanech byl uveden do provozu

v roce 2036?

V roce 2023 jsme podle ptvodné schvale-
ného harmonogramu méli mit podepsa-
nou smlouvu s vitézem vybérového fizeni.
Dnes jsme mohli byt v situaci, kdy se zada
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o stavebni povoleni, protoZe uz pred dvé-
ma lety jsme méli mit Gzemni rozhodnuti,
které v dobé naseho rozhovoru stale ne-
mame. Nejpozdéji v roce 2022 jsme méli
mit notifikaci od EU, tu také nemame. Po-
sun terminu uzavieni smlouvy s vybranym
dodavatelem na prvni polovinu roku 2025
povede ke zpozdéni o téméf dva roky.

Vzhledem k tomu, ze postup byl schva-
len v roce 2020, tak jsme se za 4 roky do-
stali do dvouletého zpozdéni. Jesté v roce
2021 se harmonogram plnil. Od té doby
jsme prestali posouvat véci vpred.

Neni to realné i proto, Ze stat ani neza-
cal se vzdélavacim programem na stied-
nich a vysokych 3kolach, lidi ve statni
spravé a samosprdvach. Stat musi zajistit
stavebni povoleni a musi mit dost lidi ve
vsech organizacich, které budou stavbou
dotceny. Na tom se prace zastavily. Dalsi
program musi byt zaméfen na vychovu,
pfipravu a zajisténi investorskych kapacit
a persondlu budouciho provozovatele ja-
derné elektrarny.

Je na viné tato nebo minula vliada?

Jsem dalek uvah, ze za vse jsou zodpo-
védni jen ministfi ¢i premiér. Mame zakon
o statni sluzbé, tak, ze otazkou je, jak vy-
konna je statni sprava, kterd by méla pu-
sobit nezdvisle na tom, jaka je vlada ¢i jak
vypada politickd scéna. Nicméné abych
odpovédél, bezpecnostni dotaznik a ne-
dokoncena notifikace jde za minulou vla-
dou. Zbytek jde za novou vladou.

Jak velké zpozdéni bude tedy podle
Vaseho odhadu projekt mit?
Jak jsem zminil, minimalné dva roky.

Z ¢eho budeme vyrabét elektfinu?
Protoze uhli skon¢i do roku 2033

Ze by v roce 2033 nastal fatalni nedostatek
elektfiny podle mé nehrozi. Podminkou
ale je prodlouzeni zivotnosti stavajicich
blokd na provozované elektrarné Dukova-
ny. Kdyz se to nepovede, pak mdme oprav-
du problém. Nevidim ale nejmensi diivod,
pro¢ bychom méli odstavovat uhelné
zdroje, kdyz Némecko je chce provozovat
do roku 2038.

CEZ je chce odstavit do roku 2030

To, ze provozovatel néco chce, je hezké.
Ale kdyz CEZ nebude chtit elektrarny pro-
vozovat a stat s tim nebude souhlasit, tak
obdobné jako v pfipadé plynovych za-
sobnik(, mdze pfijmout legislativu, kterd

zabezpedi, aby ten zdroj provozovan byl.
Ohrozeni energetické bezpecnosti, spo-
lehlivosti dodavek energie spottebitelim
a nasledné socialni stability spolec¢nosti je
dostatecné silny argument. Stat ma dost
nastrojud, aby toto resil. My ted’ hlavné po-
tfebujeme projednat a v EK schvalit moz-
nost takzvanych kapacitnich plateb pro
plynové zdroje, protoze pro uhelné zdro-
je jsme toto trestuhodné zanedbali. To je
ukol ¢islo jedna. Neexistence plynovych
elektraren v terminu odstaveni uhelnych
zdroju zasadné ohrozuje schopnost zaso-
bovat spotfebitele elektrickou energii.

Mimochodem, uhelna elektrarna ma
pochopitelné emise, ale urcité nema za-
sadné vétsi emise nez celkové emise ze
zdroju, vyuzivajicich plyn LNG. Nejjedno-
dussi cestou by bylo zruseni, ¢i zména ob-
chodovani s emisnimi povolenkami. To uz
ale neni realné.

Cili byste prodlouzil zivotnost uhelnych
elektraren?

Pokud nebudeme mit plynové zdroje, tak
bych jejich Zivotnost urcité nezkracoval.
Podivejte se na Némecko. To se stalo jed-
nim z nejvétsich znecistovateld v Evropé,
dokonce 11. ledna letosniho roku produ-
kovalo vice emisi CO, v daném case nez
zbytek Evropské unie bez zapocteni Velké
Britanie a Svycarska dohromady. Uhli chce
vyuzivat az do roku 2038.

Pokud nam jde o snizeni emisi CO,
a o klima, tak forma, kterd byla zvolena,
nevede ke snizeni emisni stopy pfi vyro-
bé elektrické energie CO,, ani ke zlep3eni
klimatu. To kazdy, kdo respektuje fyzikalni
zékony, vidi. Pokud cilem zelené politiky je
sebrani penéz z penézenek obc¢anl a sni-
zeni konkurenceschopnosti evropského
pramyslu, tak potom jdeme spravnou ces-
tou.

Vzdycky jsem se domnival, ze vlady
tady jsou od toho, aby pomohly zvysit
konkurenceschopnost evropského primy-
slu a snizily naklady spotiebiteldm. A to se
bohuzel, tak jak byl pojat Green Deal, ne-
déje. Nezvysujeme konkurenceschopnost,
ani nezajistujeme pro domacnosti cenové
pfijatelnou elektrickou energii. V nepo-
sledni fadé nepomdahame v globalnim mé-
fitku snizit emise CO,.

Jak byste to navrhoval fesit?

Vratit se k tomu, ze musim kazdé opatie-
ni posuzovat z nékolika hledisek. Prvnim
kritériem je energetickd bezpecnost. 2

m
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> Druhym kritériem jsou naklady pro spo-
trebitele (hospodarska sféra a domacnos-
ti). Tretim kritériem je zména podminek
a pravidel na tzv. trhu s elektrickou energii
a ctvrtym pak vliv na klima a emise CO,. To
znamend v maximalni mife implemento-
vat opatfeni, kterd skute¢né povedou ke
snizeni uhlikové stopy pfi vyrobé elektric-
ké energie.

Chtél bych zdudraznit, Ze ceny elektrické
energie také nesmi byt predmétem umé-
Ié manipulace, umélého zvysovani pod
pseudoargumentem, Ze existuje néco jako
energeticky spolecny trh v EU, protoZe ten
nikdy neexistoval. Elektrickd energie by
neméla byt obchodovana jako finan¢ni in-
strument. Protoze vy muzete vyrabét lev-
né, vy mlzete vyrabét s ohledem na klima,
ale v momenté, kdy ten produkt nechdte
ovladat spekulanty, je tato aktivita k nice-
mu, protoze ten produkt je obchodovan
na uméle vytvofeném pseudotrhu. Tyto
zavéry jiz prezentovala i Evropska komise,
kterd posuzovala, jestli emisni povolenky
jsou predmétem spekulaci, nebo ne, a zjis-
tila, Ze jsou. Zjistila, Ze trh neexistuje a ne-

.
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funguje tak, jak ma, ale neudélala nic pro
to, aby se to zménilo.

Za zvazeni by stalo i zavedeni podob-
ného systému jako jsou maastrichtska
kritéria pro ekonomickou, hospodaiskou,
ale predevsim rozpoctovou politiku kazdé
zemé i pro zajisténi energie. Kazdd zemé
by méla byt schopna prezentovat Evropské
komisi, jak ma zajisténou dodavku elek-
trické energie, plynu a ropy na nékolik let
doptedu. To by stabilizovalo trh a vytvofilo
takové prostredi, aby se soukromym inves-
tordm dlouhodobé investice vyplatily.

Pomohly by i kapacitni platby
za rezervovany vykon?
Némci si prosadili podporu pro plynové
elektrarny s tim, ze fekli, Ze budou vyuzi-
telné i pro vodik. Nikoho pfitom netrapi to,
ze vodikova technologie nikde bez dotaci
nefunguje. O tranzitu vodiku a jeho sklado-
vani se radsi nemluvi, protoze naklady v tak
velkém rozsahu pro primyslové vyuziti jsou
tak extrémni, Ze to nikdo nezaplati.

To je stejné jako elektromobilita. Vy
chcete elektroauta, ale zjistite, Ze neméate

penize na vybudovani infrastruktury a lidé
nemaji penize, aby takto drahd auta kupo-
vali. Argument, ze to bude stejné drahé
nebo o malo drazsi nez klasickd auta, je
hezky, ale zapomnélo se na provozni na-
klady a zapomnélo se na dalsi vyvolané
naklady. Zapomnélo se, Ze spousta lidi na-
jede ro¢né jen 4000 az 5000 km a na to uz
redlné nepotiebuje elektroauta, protoze
emisni stopa vyprodukovana pfi vyrobé
elektroauta, se vlci klasickému vozu vy-
rovnaji az po néjakych 100 tisicich ujetych
kilometrech.

Co byste tedy z Green Dealu nechal? Asi

nejste fanousek obnovitelnych zdroj...

To tak neni, Ze jsem proti né¢emu nebo
néc¢emu fandim. Nepodléhdm ideologiim
a snazim se respektovat fyzikaIni zakony
a minimalizovat ekonomické dopady na
spotiebitele. Minimalni vykon potiebny
v 1été je v CR cca 4500-5000 MW. Kdyz po-
stavite fotovoltaiky o instalovaném vykonu
15 000 MW, moznd 20 000 MW, vedle toho
budete mit v ruce 2045 celkem 6000 MW
v jadernych elektrarnach plus vynucenou
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vyrobu v zdvodnich zdrojich kogeneracich
atd., tak kam tu elekttinu umistite? Kde ji
budete skladovat? Musite odstavovat. Na
téch 15 000 MW budete muset investovat
vice jak tisic miliard korun, plus k tomu
jesté investovat dalsi desitky miliard na vy-
stavbu zaloznich plynovych zdrojd. Potom
budete muset investovat cca 300 miliard
na posileni distribuc¢ni a prenosové sousta-
vy. Zivotnost vétrnych a fotovoltaickych
elektraren je maximalné 20 let. A bez do-
taci jsou zcela ekonomicky nekonkurence-
schopné.

Hlavné ale vsichni zaplatime ty vyvo-
lané naklady na distribuci a pfenosovou
soustavu. A odhady presahujici 300 miliard
jsou podle mé hodné nizké. Dost dobie ne-
rozumim tomu, pro¢ nékdo z bytu v ,pane-
laku” nebo v rodinném domé, ktery nema
zadnou fotovoltaiku na stfese, ma platit za
investice do distribu¢ni a pfenosové sou-
stavy, které jsou vyvolany nékym jinym.
Tohle je socializace nakladl a privatizace
ziskd. Takze nejsem proti obnovitelnym
zdrojam, ale musime si uvédomit, ze by
za jejich rozvoj neméli platit uplné vsichni
a Ze v tak velkém rozsahu nebudou k uzit-
ku.

Nikdo také systémové nefesi kyberne-

tickou bezpecnost, tedy ze vsechny tyto
systémy jsou ovladany dalkové a vy nevite,
na jakych technologiich byly vybudovany
a zda nejdou napadnout. Chytré elektro-
méry jsou krasna véc, ale otazka je, kdo za-
jisti a bude garantovat bezpecnost vsech
téchto méficich systémud, aby se nam
v nadsazce fe¢eno nestalo, ze nam nékdo
vypne 20 % republiky.
Zaroven je doloZeno, Ze obnovitelné zdro-
je maji dramaticky vétsi emisni stopu. Na
World Engineers Convention v Praze bylo
prezentovdno hodnoceni tzv. EROI, to je
obecné feceno pomér energie ziskané
z néjaké energeticky vyznamné cinnosti
vUci energie do ni vlozené. Z fotovoltaiky
cca dvakrat vice, z biomasy ctytikrat, z vé-
trnych turbin ¢tyfikrat, ze solarni, coz je te-
pelnd energie, devétkrat, z plynovych tur-
bin s uzavienym cyklem 28krét, z uhelnych
elektraren 30krat, z vodnich elektraren
35x a z jadernych elektraren 75x. Chci-li
zlepsit zivotni prostiedi, tak prece nebudu
rozvijet zdroje, ze kterych dostanu jenom
dvojnasobek energie, nez jsem na jejich
vyrobu musel vynalozit.

Na co byste tedy vsadil?
Jednoznacné na malé moduldrni reaktory
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a pro zajisténi stability soustavy na plyno-
vé elektrarny. Mizeme mit obnovitelné
zdroje, ale v rozumném rozsahu. Modular-
ni reaktory se stavi za méné nez polovic-
ni ¢as nez velké zdroje. Postavit 1000 MW
elektrarnu bude v investi¢nich nakladech
na jeden instalovany kW nizsi nez u men-
siho bloku. Ale ve chvili, kdy tu velkou
elektrarnu stavite 7-8 a vice let, a modu-
larni zdroj jen 3 az 3,5 roku, tak uspora
na financ¢nich nékladech je extrémni. Ne-
zapomenme, ze 60 % vyrobnich naklad
jaderného zdroje je tvofeno naklady na
financovani, tedy naklady na kapital, které
s casem dale rostou. Potom vyrobni nékla-
dy elektrické energie ze SMR budou nizsi.
Navic je mdzete vyuzivat vzhledem k je-
jich pasivni bezpec¢nosti jako zdroj, ktery je
umistitelny v blizkosti husté zalidnénych
aglomeraci. Pfi té diskuzi se chybné miji
i problematika ¢asového aspektu pfipravy
stavby a rizika z prodlouzeni samotné vy-
stavby jaderného zdroje.

Mrzi mé, ze jsme minuli pfilezitost byt
aktivni v rozvoji moduldrnich reaktord,
protoze vice jak deset let o tom mluvime
a firmy typu Hitachi-GE nebo NuScale
pfitom pokracuji ve svych projekénich
a realizac¢nich aktivitach podle harmono-
gramu. V Kanadé na konci tohoto roku by
méla byt zahajena vystavba zdroje Hita-
chi-GE, 300 megawattovy reaktor v loka-
lité Darlington. Veskeré licence a veskera
povoleni bud' uz maji, respektive by méli
obdrzet v priibéhu tohoto roku, aby mohly
pfipravu stavenisté a naslednou realizaci
zahdjit. A my jsme téchto projektl mohli
zucastnit, mohli jsme se bavit o licenco-
vani pro Evropu. Do Ceska pfijelo vedeni
General Electric, nabizelo ¢eskym firmam
na dodavkach tcast, protoze chtéli, aby se
znacna cast technologii vyrabéla i v Evro-
pé a v té dobé preferovali Ceskou repub-
liku.

Tento projekt je ptipravovan nejen
v Kanadé, ale i v Polsku, Estonsku. Svédska
vldda o néj projevila velky zdjem. Misto
toho jedname se spole¢nosti Rolls-Royce
z Velké Britanie, které samotna britska vla-
da dala méné penéz na pfipravu licencova-
ni, nez naptiklad spole¢nosti Hitachi-Ge-
neral Electric. Rolls-Royce mél $pickovou
nabidku pfed 7 lety, ale diky Brexitu a dal-
$im aktivitam, které zbrzdily jeho rozvoj,
viceméné zlstal stat na misté. Dnes hledd
partnera a shani financ¢ni zdroje.

Zatimco americko-japonské konsor-
cium vyvinulo moduldrni reaktor, ktery

je vyuceny elektrikaf rozvodnych zafi-
zeni, po maturité na elektrotechnické
primyslovce Vystudoval ekonomiku
a fizeni energetiky na Elektrotechnické
fakulté CVUT v Praze. Poté se v ramci
postgradualniho studia na strojni fa-
kulté zaméfil na jadernou energetiku.
Program MBA absolvoval na Sheffield
Hallam University. Svou profesni karié-
ru zapocal ve spole¢nosti CEZ. Plisobil
v fadé manazerskych pozic. Po odcho-
du z CEZ pusobil jako generalni feditel
Elektraren Opatovice. V roce 2000 byl
jmenovan predsedou predstavenstva
a generalnim feditelem CEZ, a.s. V roce
2004 byl zvolen prezidentem Svazu
primyslu a dopravy CR, v jeho ¢ele
stal az do roku 2011. V Gnoru 2019 byl
jmenovan vladnim zmocnéncem pro
jadernou energetiku. V obdobi chys-
taného tendru na dostavbu nového
jaderného bloku v jaderné elektrarné
Dukovany byl v bieznu 2021 nec¢ekané
z této funkce odvolan, kdyz se zasazo-
val proti Ucasti ruskych a ¢inskych spo-
le¢nosti na dostavbé Dukovan.

pfipravite ke kompletaci uz v tovarné a na
stavenisti jej dokoncite, model Rolls-Royce
je o tom, Ze postavite na stavenisti mon-
tazni halu, ve které to budete kompleto-
vat pred dodavkou na samotnou stavbu.
Teprve tam probéhne findlni kompletace.
To znamen4, ze kdyz budu mit téch loka-
lit v Ceské republice tieba 6, tak na kazdé
z nich budu muset kvili tomu stavét mon-
tazni halu. Misto toho, abych mél vyrobni
fabriku, ze které bych uz hotové techno-
logie dovezl na lokalitu. To je dost velky
handicap.

| u nds se vyviji zajimavy projekt, ve
Vitkovicich, jmenuje se David. Ten model
ma jednu zajimavou véc, kterd by mohla
zménit i pohled némeckych politikd, pro-
toze je ttiokruhovy. Tim sice snizujete tcin-
nost, ale na druhou stranu pfinasite dalsi
bezpecnostni bariéru navic. Diky tomu
mUzete takovy reaktor provozovat témér
kdekoli. A mohla by to byt i cesta, jak zmir-
nit negativni pohled na jadernou energe-
tiku v Némecku, protoze Némecko se bez
jadernych elektraren, bude-li se chtit stat
bezuhlikovou spolec¢nosti, neobejde.

m AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Na konci letogniho roku bude Cesko technicky
pripravené obejit se bez ruské ropy. Stane se tak po
témer Sedesati letech fungovani ropovodu Druzba.
Umozni to projekt TAL-PLUS, jehoz smyslem je
modernizace a zvysSeni kapacity Transalpinského
ropovodu z italského Terstu. Projekt pIné financuje statni
ropnd spoleénost MERO CR ze svych vynost. Investice
bude Cinit za 1,3 az 1,6 miliardy korun. MERO ma

v ropovodu TAL od roku 2012 pétiprocentni podil.

Kudy k nam tece ropa

V sou¢asné dobé ropa tece do Ceska ze dvou
hlavnich zdroji - jednim z nich je ropovod
Druzba, kterym proudi z Ruska. Dalsi ¢ast ropy
pfitéka z némeckého IKL, ktery navazuje na
italsky TAL. Ten zacina v Terstu, kam se ropa
dovazi z vice zemi a kontinentd. IKL zacina
v némeckém Vohburgu a je v provozu od roku
1996. Nejvétsi podil tvofi dodavky z oblasti
okolo Kaspického a Cerného more, USA a Af-
riky.

~Velmi brzy se odpojime od ruské ropy,
uplné presmérujeme toky,” fekl Jaroslav Pan-
ticek, generalni feditel Mero CR. Jak uptesnil,
Cesko bude technicky pfipravené byt neza-

vislé na ruské ropé jiz 1. ledna 2025, nicméné
poté bude tfeba provést ovérovaci testy a dal-
$i povinné nalezitosti. CR by se tak méla stat
nezavislou na ruské ropé zhruba od cervna
pfistiho roku.

Pfechod na neruskou ropu si vyzada in-
vestice v litvinovské rafinerii, kterd je na rus-
kou ropu konfigurovéna. Podle Panttcka v ni
nyni probihaji testy riznych druhtd neruskych
rop a hleda se vhodna skladba.

Prace za¢nou v kvétnu

Smlouva o rozsifeni kapacity ropovodu TAL
byla podepsana v kvétnu roku 2023. Doba
realizace projektu je tak pomérné kréatka, vie

by mélo byt dokon¢eno v pribéhu 25 mésicd.

Uz v kvétnu zacnou prvni technické upra-
vy a modernizacni prace. Ropovod se musi
kompletné pripravit na zcela novou prepravni
kapacitu, ktera se navysi o 4 miliony tun ropy
rocné. Celkova kapacita ropovodd, jimz se
bude prepracovat surovina z Terstu, vzroste
na 8 milionl tun, coz pIné pokryje potiebu
Ceské republiky.

Masivni proménou projde cely precerpa-
vaci systém, bude instalovano dvacet novych
Cerpadel, dvanact motorl a dva frekvencni
ménice. Pocitd se i s kompletni vyménou pri-
tokomérli a obéznych kol na dvou ¢erpacich
stanicich. Rovnéz se posili viechny bezpec-
nostni systémy.

Novy systém frizeni
ropovodu IKL

Dtilezitou soucasti pripravy Ceska na ropnou
nezavislost byla i modernizace na TAL nava-
zujiciho ropovodu IKL, ktery byl uveden do
provozu v roce 1996. Ta si vyzadala zhruba
desetidenni odstavku, vétsinu ¢asu vsak po-
kracovala za pIného provozu. Celkové trvala
30 mésicl. V ramci Uprav doslo po Sestnacti
letech ke kompletni vyméné fidiciho systému
pro prepravu a skladovani ropy. Kapacita ro-
povodu IKL je 11 milion{ tun ropy, spotieba
CR je pfitom 8 miliond tun. Novy Fidici systém
SCADA zahdjil ostry provoz letos v bfeznu.
Vyména systému stéla 265 miliont K¢, spolec-
nost Mero CR vie financuje ze svych vynosu.
V roce 2023 piepravilo Mero CR 7,4 mili-
ond tun ropy do CR. Pfes ropovod Druzba to
bylo 58 procent, meziro¢né je to narGst asi
o dva procentni body. Zbylych 42 procent pfi-
teklo pres ropovod IKL. Priimérna rocni spo-
tfeba ropy v CR je od roku 2010 do lofského
roku 7,1 milion0 tun. Obéma ropovody se od
roku 1996 do loriska prepravilo 41 typu ropy.

Co bude s Druzbou?

Mero nevylucuje i budouci vyuZiti ropovodu
Druzba. Podle feditele Pantlicka existuje né-
kolik moznych scénafd. Jednim z nich je na-
piiklad i vyuZiti ropy ze zemi stfedni Asie, kte-
ré by tekla z vétve koncici v ukrajinské Odése
a ustici do Druzby ve mésté Brody. ,Zalezet
ovsem bude na konci valky na Ukrajiné,” do-
dal. Dalsi moznosti je napfiklad vyuziti Druzby
k dovozu alternativnich paliv, napfiklad vodi-
ku.
»  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Cerpaci stanice mésice OMV, D46 odpocivka Prostéjov — Ze$ov
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Perfektni sluzby, vyteCna domaci kuchyné a prijemné
posezeni v originalnim interiéru. To je vizitka Cerpaci
stanice OMV, ktera stoji na dalnici D46 asi dva kilometry
od sjezdu ze zname prostéjovske estakady ve sméru na
Brno. Vratili jsme se sem po Ctyrech letech.

20 let vérné sluzby motoristiim

Rakouskd spole¢nost OMV, kterd aktualné
provozuje v Cesku 139 &erpacich stanic, pre-
vzala do svého portfolia plivodné cerpaci
stanici Petra v roce 2003 a o rok pozdéji ji
podle navrhu architekta Baluska kompletné
zrekonstruovala. Z obycejné cerpaci stanice
zde vyrostlo atraktivni zafizeni s original-
ni kruhovou restauraci a centrdlnim barem
uvnitf. Podobnou ¢erpaci stanici postavilo
OMYV jesté na odpocivce u Berouna na D5,
kde je tento koncept v podstaté totozny.
Prostéjovska Cerpaci stanice je navic zvlastni
tim, Ze odpocivka lezi ¢aste¢né ve svahu.

V roce 2017 se vétsina prostor této Cer-
paci stanice dockala rekonstrukce, ocenova-
né restaurace se to vsak nedotklo, a tak mlze
tento prostor letos spole¢né se svymi pro-
vozovateli oslavit 20 vyro¢i. Mimochodem,
uz pristi rok ceka tuto cerpaci stanici dalsi

vyznamné jubileum. Ubéhne rovnéz 20 let
chvile, kdy zde byl otevien prvni vydejni sto-
jan na kapalinu AdBlue v Ceské republice. Uz
tehdy zde pracoval jako provozni Erik Kunze.
Vystudovany elektrotechnik se postupem
¢asu stal ndjemcem a dnes zaméstnava oko-
lo 25 lidi.

Kompletni nabidka PHM

Diky velkoryse dimenzovanému prostoru,
na kterém areal Cerpaci stanice stoji, umoz-
nuje zastfeSené tankovaci nadvofii paralelni
usporadani vydejnich stojand. Soucasné tak
mohou cerpat pohonné hmoty fidici na osmi
mistech. Ten krajni ma samoziejmé rychlovy-
dej motorové nafty a vyse zminénou kapali-
nu AdBlue pro nakladni automobily a kami-
ony. Najdete zde viechny druhy pohonnych
hmot, které jsou v portfoliu spole¢nosti OMV.
Nechybi vysokooktanovy prémiovy ben-

zin MaxxMotion 100 Plus a prémiova nafta
MaxxMotion Performance Diesel ani zaklad-
ni benzin Natural 95 a standardni motorova
nafta. Doplnit plyn si zde mohou i majitelé
automobild na LPG.

Cenova hladina odpovida nabidce vétsi-
ny dalni¢nich erpacich stanic v této oblasti,
ceny ostatné nastavuje centrala, kterd se také
stard o distribuci pohonnych hmot. Prémiova
paliva se vozi z Rakouska, ta ostatni z nejbliz-
3ich sklad( spole¢nosti Cepro. Starsi vydejni
stojany Wayne se brzy dockaji vymény za no-
véjsi modely. Dosud to s ohledem na jejich
spolehlivost a kvalitu nebylo tfeba. Vétsina
refyzi ma ve vybavé vedle standardnich po-
tieb na cisténi skel a odpadkového kose také
kompresor na dohusténi pneumatik. CNG
zde nedoplnite a zatim si zde ani nenabijete
elektromobil, i kdyz plény na vystavbu rych-
lonabijecich stanic uz existuji a v nejblizsi
dobé zfejmé budou realizovany.

P 7pét na obsah
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Stredobodem je restaurace

V interiéru zazemi ¢erpaci stanice se prolina
nové se starym a kupodivu to viibec nevadi.
Pfijemny dojem z celého interiéru umocriuje
dlmysIné feSené stropni bodové osvétleni
a designové lampy nad barem i stolky. Inte-
riér soucasné pusobi utulné i vzdusné zaro-

ven, kazdy zékaznik zde najde sv(j prostor.
Vedle pfijemného posezeni v restauraci se
mUzete obcerstvit také na velké zahradce
mezi restauraci a dalnici pod slune¢niky.
PrestoZe je tato cerpaci stanice prede-
vsim transitni, ma své stalé zakazniky dokon-
ce i ze zahranici. Pravidelnou pauzu si zde
planuji predevsim polsti fidici. Davodu, pro¢

motoristé pravé zde maji udélat prestavku
v jizdé, existuje celd fada. Mezi zaméstnan-
ce Erika Kunzeho totiz patfi i parta kuchara,
ktefi maji k dispozici profesiondlné vybave-
nou kuchyn, za niz by se nemusela stydét
ani zavedena restaurace. Stali zdkaznici této
Cerpaci stanice jiz dobfe védi, ze zdejsi gulas,
svickova, vepro-knedlo-zelo nebo oby- 2

POZEMEK
K PRONAJMU

Libkovice /
((

Nabizim pozemek 12 500 m? na obousmérném exitu 83
dalnice D6 pro vybudovani Cerpaci stanice.

Podstly

Tel.: 606 405 319 | e-mail: d6exit83@gmail.com b
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> (Cejna dritkova polévka nejsou ohfivanym
polotovarem. V dobé nasi navstévy zde méli
v nabidce hned pét polévek, jedenact hoto-
vych jidel, 3est minutek a k tomu devét pfiloh
od hranolek po bramborové knedliky.

A kdyZ pojedete okolo v dobé podavéni
snidani, mudzete si objednat i klasické variace
z vajec v podobé omelety, hemenexu nebo
michanych vajicek se slaninou. Tydné zde,
mimochodem, spotiebuji okolo 800 vajec,Re-
staurace nam tady opravdu funguje perfekt-
né. Po covidu sem zacali jezdit i lidé z firem
v Prostéjové, a proto jsme zacali délat i poledni
menu,” fika Erik Kunze. Zakladem jsou klasicka
Ceska jidla. ,Obcas experimentujeme v ramci
polednich menu s italskymi nebo asijskymi re-
cepty, ale vétsinou se spoléhame na poctivou
Ceskou kuchyni, kterou dopliujeme rliznymi
vegetarianskymi pokrmy,” fikd Erik Kunze.

Mistni kuchafi viak nejen vafi ale i pecou.
Na domadci stridl zde jezdi lidé ze Sirokého
okoli, oblibené jsou i misa fezy nebo prosté-
jovsky kolac¢. Poctivy obéd nebo vecefi zde
muizete splachnout cepovanym nealkoho-
lickym pivem nebo kofolou. Castd vyména
sudl svédci o tom, Ze je o ¢epované napoje na
Cerpaci stanici zdjem. Tradi¢né dobfe na od-
byt jdou plnéné bagety, které zde pfipravuji.
,Kazdy mésic mame néjakou novou receptu-
ru, takze je stéle z ¢eho vybirat i nikomu se to
nepfeji,’ dodéava Erik Kunze.

Jedté je treba dodat, Ze vdm zde samoziej-
mé uvafi i vybornou kdvu z nové guatemalské
Arabiky, kterou zacaly ¢erpaci stanice proda-
vat uz loni. V nabidce jednotlivych druhl ne-
chybi ani aktudlné populdrni dvojité espreso
s mlé¢nou pénou neboli flat white. M{izete si
samoziejmé vybrat, zda si chcete svou kavu
vypit na misté ze stylového 3alku nebo si ji vzit
s sebou v kelimku. | kdyz vétsina zakaznikd
dnes preferuje kvalitni kdvu z prazenych zrn,
nechybi zde ani samoobsluzny automat na
instantni kavu.

Ani velké parkovisté nestaci

Hosté cerpaci stanice mohou samozfejmé
vyuzivat bezplatné wi-fi pfipojeni k interne-
tu a rovnéz si v jidelnim koutu dobit mobilni
telefon nebo jiné elektronické zafizeni. Zbozi
na shopu predstavuje standardni nabidku
sité OMV. Nechybi ani ,zdravé” bio produk-
ty vcetné nesycenych ndpoju, ledovych ¢aja
a kav s nejriznéjsimi prichutémi od vlastni
znacky Viva, jejiz sortiment se neustdle rozsi-
fuje. Sirokou nabidku zboZi nabizi tato ¢erpaci
stanice i se znackou OMV, které mohou zakaz-
nici najit v regalu pro automotive. Vedle oleja

nebo kapaliny do ostfikovacli se jedna hlavné
o kosmetiku na udrzbu a cisténi automobild.
A v boxu Medipoint pak najdete zakladni Iéky
a zdravotni potieby. S ohledem na mnoZstvi
zakaznika, ktefi Cerpaci stanici denné navstivi,
se samoziejmé pamatovalo i na dostatecné
dimenzované socidlni zafizeni, kde nechybi
ani sprcha nebo prebalovaci pult. Tak jako na
vétdiné cerpacich stanic, které lemuji ¢eské
dalnice, je i zde problém s parkovanim pro
kamiony. PfestoZe je zde odstavna plocha pro
deset kamion, pfes noc jich tu parkuje i dvoj-
nasobek.

Zavér

Zabéhla dalni¢ni cerpaci stanice OMV na
Hané ukazuje, Ze se muizete vydatné, chutné
a také zdravé najist i na cerpaci stanici. A po-
kud se ndjemce naleZité stard a centréla jeho
potfebdm nasloucha, mlze byt jeji chloubou
i dvacetilety interiér, ktery téZi z povedeného
architektonického konceptu.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Shop a Gastro Viva Billa
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PRVNIMINIMARKE T
NA OMV MIMO
HLAVNIMVMESTO
Viva Billa zamifila mimo Prahu. Jiz ¢tvrty obchod
v CR nabizi rychly nakup Sirokého sortimentu potravin
u Cerpacich stanic, nove v Karlovych Varech. Obchody
nabizi az 1100 polozek prevazné od &eskych vyrobcl se
zamerenim na cerstvé potraviny, ovoce, zeleninu a pecivo.

Spolecnosti OMV a Billa zavrsuji prvni planovanou fazi
uvedeni obchodU Viva Billa do Ceské republiky.

Prvni obchod
v Karlovych Varech

Spole¢nosti OMV a Billa dokoncily pilotni
fazi uvedeni obchod? Viva Billa do Ceské
republiky. Po slavnostnim otevieni prvniho
obchodu u ¢erpaci stanice OMV v Praze na
Strakonickeé ulici u prazské Velké Chuchle na-
sledovalo v kratké dobé predstaveni dalSich
dvou obchodi u prazskych cerpacich stanic
v ulicich Argentinska a 5. kvétna. Prvni fazi
spoluprace zakoncilo otevieni prvniho mi-
moprazského obchodu Viva Billa u nové zre-
konstruované Cerpaci stanice OMV v Karlo-
vych Varech v ulici Pobfezni. Cely interiér této
Cerpaci stanice prosel v souladu s novym

Zpét naobsah <«

konceptem kompletni modernizaci. ,Nasim
spole¢nym cilem je naucit fidice vyuzivat
obchody Viva Billa pfi cestach z prace nebo
tieba na vikend. Zakaznici ocenuji rozmani-
tost sortimentu, ktery mohou béhem néko-
lika minut nakoupit u cerpaci stanice béhem
své zastavky. Pevné véfime, Ze béhem na-
sledujicich mésicli obliba tohoto konceptu
dale poroste. Nase filozofie Viva zalozena na
Cerstvosti ma s vizi spole¢nosti Billa mnoho
spole¢ného a koncept novych obchodd nam
dava jednoznacné smysl. V rozsifovani na-
bidky komplexnich sluzeb pro fidice i jejich
spolucestujici na cerpacich stanicich vidime
budoucnost,” komentuje Daniel Vasilache,
generalni feditel spole¢nosti OMV.

Sazka na cerstvost

,Nekonkurujeme zde béznym prodejnam,
kam lidé jezdi na vétsi ndkupy. Chceme jimi
lidem pomoct usetfit ¢as a umoznit jim po-
hodiny a klidny nakup pfi cestovani. Osvéd-
¢ila se ndm sazka hlavné na Cerstvost nabize-
nych vyrobkd, kterd hezky koresponduje se
zakladni filozofii Viva naSeho partnera OMV.
V nabidce obchodl Viva Billa zékaznici na-
leznou mimo jiné vyrobky nasich oblibenych
privatnich znacek. Otevieni prodejny Viva
Billa v Karlovych Varech je dalsim krokem
v plnéni obchodni strategie spole¢nosti, je-
jimz hlavnim cilem je rozsitovat prodejni sit
a byt zdkaznikdim bliz," uvadi Liam Casey, ge-
neralni feditel spole¢nosti Billa.

Aby ridici jasné obchody Viva Billa rozpo-
znali uz z dalky p¥i pfijezdu k odpocivce, lisi
se na prvni pohled vyrazné viechny designo-
vé prvky celé Cerpaci stanice, v¢etné totemu.
PfestoZe je interiér stanic plné pfizpdsoben
konceptu Viva Billa, na viech lokalitdch je
dostatek prostoru k pohodinému posezeni,
odpocinku a vychutnani ocefiované kavy
Viva i tradi¢niho obcerstveni zndmého z cer-
pacich stanic OMV, které se zaméfuje na
stalé i sezonni sendvice pripravované piimo
obsluhou z cerstvych a peclivé vybranych
surovin. Obchody Viva Billa jsou ukazkovym
pfikladem peclivé navrzeného konceptu,
ktery umoznuje umistit do relativné malého
prostoru cerpacich stanic Sirokou nabidku
s dostate¢nym mnozstvim produktd.

= PROMV
FOTO: archiv
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T

PRO OBYVATELE
MESTSKE CASTI

Patfi Cerpaci stanice do obytné Ctvrti nebo na sidliste?
Jsou jeji sluzby pro obyvatele méstské casti potrebne?
Cerpaci stanice Orlen v olomoucké &tvrti Nefedin
dokazuje, ze urCité ano. Také diky schopné najemkyni
je takové zarizeni pro mistni obyvatele naopak velmi

prospesne.

Na zapadnim okraji hanacké metropole v ram-
ci méstské ctvrti Nefedin najdete vedle super-
marketu Kaufland a autosalonu Skoda Auto
&erpaci stanici Orlen. Cerpaci stanice zde slou-
Zi zékaznikdm uz bezmdla Ctvrt stoleti. Béhem
této doby prosla nékolika rekonstrukcemi. Po-
sledniprobéhla v srpnu 2018 a dnes zde najde-
te moderni $pictkové vybavenou cerpaci stani-
ci. Méstska cerpacka, respektive jeji zazemi, je
soucasti vétsiho objektu, ve kterém najdete
také auto-moto servis a prodejnu pracovnich
odévll a obuvi. Soucasti aredlu je také dvou
portalova mycka, kterd dokaze odbavit i vét-
$i pocet zakaznik{. Pravé otevieni Kauflandu
pred dvéma lety jesté zvysilo zajem jak o cCer-
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paci stanici, tak myci linku. SluZby cerpaci sta-
nice mGze ¢aste¢né vyuzivat také dealerstvi
Skoda Auto, které stoji z druhé strany pijez-
dové cesty. Cely areal Cerpaci stanice je trochu
Lutopen” v ndvalu automobill a nejriiznéjsich
objektd, takze napfiklad totem s ukazateli cen
pohonnych hmot stoji Uplné, mimo tak aby
byl dobfe viditelny pro zdkaznika. Ale mista
mezi refyZemi je dostatek, i kdyby se zde mély
tvofit fronty na pohonné hmoty.

Nové tankovaci nadvori

Prostor Cerpaci stanice umoznuje soucasné
Cerpat pohonné hmoty Sesti automobiltim,

v nabidce modernich multiproduktovych vy-
dejnich stojanu KM-700 s velkoplo$nym dis-
plejem od firmy Gilbargo Veeder-Root je kom-
pletni sortiment pohonnych hmot spole¢nosti
Orlen Unipetrol, pocinaje aditivovanymi pa-
livy Efecta 95 a Efecta Diesel a prémiovymi
palivy Verva 100 a Verva Diesel i kdyzZ se jednd
0 méstskou Cerpaci stanici, najdete zde stojan
na rychlovydej nafty pro nakladni automobi-
ly, u prostiedni refyze viak slouzi zdkaznikiim
s automobily na CNG plnicka stlaceného zem-
niho plynu.

V aplikaci Orlen Ize platit za pohonné
hmoty i CNG pfimo u stojanu, jinak zde akcep-
tuji kromé hotovosti a standartnich kreditnich

P 7pétnaobsah



2/2023

karet také palivové karty Tankarta Orlen, CCS,
DKV, Eurooil, Shell, OMV, Logpay a UTA. LPG si
zde nedoplnite stejné, jako si nedobijete elek-
tromobil. Nabijeci stanici vSak uzivatelé BEV
a PHEV najdou v areélu supermarketu Kauf-
land.

Nejen prijemné posezeni

V prostorném shopu najdete standardni
sortiment fetézce Orlen vcetné zdkladnfi
nabidky 1ék0 od firmy Medipoint a obcers-
tveni Stop Cafe. U vstupnich dvefi zdkazni-
ka hned zaujme regdl s aktudlni nabidkou
oznaceny neprehlédnutelnou cervenou

Zpét na obsah <«

Sipkou. Zde $lo o energetické napoje Red-
bull, nékolik druhd Kofoly, ochucené vody
Magnesia a dzusy Cappy. Cesta zdkaznika
od tohoto regélu jesté nemusi vést nutné
k pokladné, které jsou na levé strané sho-
pu. Po pravé strané ma totiz za barovym
stolkem prostornou chladici skfiri s napo-
ji, ktera zéroven slouzi jako sklad, a pfimo
pfed oc¢ima na proté&;jsi strané samoobsluz-
ny kévovy koutek, kde si zdkaznik muaze
vybrat z nékolika druhl Fairtrade kav
a kavovych specialit. U kdvovaru je moz-
né zaplatit pfimo hotovostné ¢&i platebni
kartou, bez nutnosti placeni u pokladny.
Uplné vpravo pak najdete standardni po-

sezeni pro osm lidi. V levé ¢asti shopu jsou
daldi dva regdly se zbozim a dvé pokladny.
Jedna zaroven slouzi pro vydej obcerst-
veni. Zde najdete i rollergrill pro hotdogy
a chlazenou prosklenou vitrinu se sladkym
pecivem a Cerstvé pripravovanymi bageta-
mi. Nabidka jidel je v pfipadé této cerpaci
stanice celkem jednoducha. Pokud vés pfi
tankovani pfepadne mensi hlad, popfi-
padé ,mlsnd“, mlzete si vybrat z nékolika
druhl hotdogu a ¢erstvych nebo balenych
baget. Vedle toho vdm obsluha jesté na-
bidne bramborové hranolky, kufeci stripsy
a zapékané bagety ,z pece”, jak laka pou-
ta¢ pred vstupem do shopu. Peci se @
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> oviem samoziejmé mysli multifunkéni
trouba Turbochef - Tornado. Vedle hoto-
vosti nebo platebnich karet zde mizete za
obcerstveni zaplatit také stravenkami.

Mezi dalsi sluzby patii moznost vsadit
si zde Sazku a déle si mUzete pfi dobré
kavé prostfednictvim bezplatné wi-fi sur-
fovat po internetu nebo dobit své mobilni
zafizeni.

Myci linka

S ohledem na dostatecny prostor mohla
byt do objektu instalovana dvou portalo-
va mycka, kterd diky optimalizovanému
vyuziti ¢tyf mycich kartach a Sesti ven-
tildtort zvlddne umyt o 50 procent vice
automobild za stejnou dobu nez klasicky
jednoduchy portal. Svou péci o automobil
pak mohou zékaznici této Cerpaci stanice
dokoncit u jednoho ze dvou vysavaci.

Zavér

Najemkyné Klara Suchd zaméstnavad osm
lidi jako obsluhu a v sezoné jesté dva bri-
gadniky. Prace na cerpacce ji bavi, a tak ji
tu najdete kazdy den vcetné soboty a ne-
déle. BEhem své kariéry si prosla viechny
myslitelné pozice, které na Cerpaci stanici
najdete. ,Ja jsem uz v mladi myla jako bri-
gadnice na Cerpacce okna, pak jsem délala
obsluhu a také zastupce provozni. Ted uz
jsem osm let partnerem spolec¢nosti Or-
len. Méla jsem nejdfive dvé malé pumpy
v Mohelnici, tato velkd v Olomouci je pro
mé piileZitost posunout se zase dal,” fikd
Klara Suchd, ktera o sobé také tvrdi, ze je
na této praci v podstaté zavisla. ,Zkouse-
la jsem i néco jiného, ale nakonec jsem se
do oboru stejné vratila. J4 to délam hlavné
proto, Ze mé to bavi.”

Cerpaci stanice Orlen na Hnévotinské
uliciv Olomoucinabizi pfedevsim obyvate-
IGm méstské casti Nefedin perfektni servis
24 hodin denné sedm dni v tydnu. Kromé
kvalitnich aditivovanych pohonnych hmot
za solidni ceny v rdmci regionu zde najdou
i rychlé obcerstveni a sortiment zbozi, na
ktery jsou zakaznici ¢ervenobilé sité zvyk-
li. Velkym plusem je i kvalitni a rychld myci
linka, za zminku pak urcité stoji moznost
vyuzivat k platbé za pohonné hmoty a dal-
3i sluzby mobilni aplikaci.

m AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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Trh, ropa, produkty Vyvoj spotfeby pohonnych hmot v CR za rok 2023

Za rok 2023 dosahla celkova spotreba pohonnych

hmot hodnoty 8,384 miliard litr(i (6884 tisic tun), coz je

o dvé procenta vice nez v roce 2022 a 0 2,5 % vice nez
v poslednim ,predkovidovém® roce 2019. Rozhoduijici
podil tvori stale motorova nafta (73,5 %), které se prodalo
bezmala trikrat vice nez benzinu (podil 26,5 %). U ného

v roce 2023 stoupla spotreba o0 5,7 % na 2,224 miliard
litrG, u nafty to bylo jen 0 0,7 % na 6,160 miliard litrd.

Nejvyssi narGsty byly u benzinG v kvétnu
(+17 %), Cervenci (+20 %) a zafi (+8), u motoro-
vé nafty to bylo v kvétnu (+15 %) a v cervenci
(+16 %). Naopak v prvnim ctvrtleti 2023 byl
pokles poptavky u nafty 2-5 %. S ohledem na
pokracovéni véle¢ného konfliktu na Ukrajiné
zUstavaly v roce 2023 ur¢ité obavy motoristl
z nedostatku pohonnych hmot a ropy. Tyto
obavy se viak v pribéhu roku 2023 nenaplni-
ly. Spotiebu pohonnych hmot vsak negativné
ovliviiovala vysokd inflace, zvysené néklady
domdcnosti na energie, bydleni a rlst cen po-
travin. Pozitivnim faktorem pro riist poptavky
u pohonnych hmot byl pak postupny pokles
cen v roce 2023 v porovnani s rokem 2022
a také snizend sazba spotfebni dané u motoro-
vé nafty, kterd v3ak trvala jen do konce cerven-
ce 2023.

Spotiebu motorové nafty pak ovliviiovala
stagnace nebo jen mirny narlst vykond v radé
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odvétvi ndro¢nych na spotfebu nafty, vykonu
verejné nakladni dopravy, mezinarodni kami-
onové dopravy, nebo mirny rist prlimyslové
vyroby atd. Jen mirny rlist spotfeby pohonnych
hmot za rok 2023 také tizce koresponduje s po-
klesem vykonnosti ekonomiky a s makroeko-
nomickym ukazatelem HDP, ktery za rok 2023
vykézal hodnotu +0,4 %.

Spotifeba pohonnych hmot je déle ovliv-
néna i skladbou vozového parku a pohon0
s dominantnim podilem nafty u kategorie LUV,
nakladni dopravy, autobust a technologickych
vozidel v sektorech zemédélstvi, stavebnictvi,
obrany a vozidlech IZS. Skladba vozového par-
ku u osobnich vozidel je ovlivnénd i vysokym
podilem dovozu ojetych osobnich automobild.

Automobilové benziny

Celkovy objem dodavek automobilovych ben-

zinG na ¢esky trh za rok 2023 dosahl 2,224 mili-
ard litr(i (1679 tisic tun). Proti stejnému obdobi
roku 2022 (2,103 miliard litr(i tj.1588 tisic tun,)
to znamenal narlst o 5,7 %. Oproti,nekovido-
vému” roku 2019 (2,140 miliard litrd) stoupla
spotieba benzinu za rok 2023 o 3,9 %. Primér-
nd mési¢ni spotieba byla 185 mil. litr(i. Z po-
hledu celoro¢niho vyvoje spotieba benzinu
pokracovala v rGstu v jednotlivych mésicich
od 3 do 20 %. Pouze v Unoru a v listopadu byl
naopak pokles o jedno procento.

Hlavnim dlvodem vyvoje rostouci po-
ptavky byl vyrazny pokles cen. Jisté obavy
z nedostatku pohonnych hmot vlivem valec-
ného konfliktu na Ukrajiné se nastésti nepro-
jevily. Pfedevsim pak je nutné zdlraznit vyssi
zdjem domédcich i zahranicnich turistd, které
vedly v letnim a podzimnim obdobi k riistu
poptéavky. Naopak vliv alternativnich pohond,
elektromobill a hybridnich model{ na spotfe-
bu pohonnych hmot je zatim stale velmi maly.

Motorova nafta

Celkovy objem dodavek nafty na cesky trh za
rok 2023 dosahl 6,160 miliard litrd (tj. 5205 ti-
sic tun). Proti stejnému obdobi roku 2022
(6,117 miliard litrq, tj. 5169 tisic tun) stoupla
spotreba o 0,7 %. Spotieba nafty za rok 2023
byla zaroven o 3,6 % vyssi nez v,nekovidovém®
roce 2019. Mimochodem, spotfeba nafty je
nejvy3si za poslednich 5 let, ve srovnénim s ro-
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kem 2018 (5,859 miliard litrd) stoupla o 5,1 %.
Primérna mésicni spotieba byla 513 mil. litrd.
K vyraznému snizeni spotfeby motorové nafty
doslo v poslednim ctvrtleti roku. Podle jednot-
livych mésicich byl pokles v rozsahu 3 az 8 %.

Vyvoj spotfeby motorové nafty v roce
2023 byl poznamenan predevsim poklesem
vykonnosti ekonomiky. Vyvoj ukazatele HDP
mél vliv na spotfebu nafty z 80 procent. Pra-
vé rast HDP negativné ovlivnila nizsi domaci
spotteba, z ¢ehoz plynul i pokles pfepravnich
vykond, omezeni primyslové vyroby, staveb-
nictvi a dalSich odvétvich naro¢nych na spo-
trebu nafty.

Komentaf k vyvoji spotreby

Opét se potvrdilo, ze rozhodujicim faktorem
pro vyvoj spotifeby pohonnych hmot je vy-
voj ekonomiky a potieba mobility. Tyka se to
osobni individudlInii vefejné dopravy, ale i pre-
pravy v fadé prlimyslovych odvétvi, hlavné ve
stavebnictvi a zemédélstvi, které jsou ndrocné
na spotfebu motorové nafty.

| naddle se oviem bez pohonnych hmot
neobejdeme, jsou stale strategickou komodi-
tou, proto i v letoSnim roce je prioritou zajis-

tovat dostatek zdroju, plynule zédsobovat cely
trh CR kvalitnimi pohonnymi hmotami a plnit
ekologické cile. Fakt pfevahy benzinovych
a naftovych verzi spalovacich motord stavi nas
petrolejafsky obor v soucasnosti i do budouc-
na stale na strategickou pozici. Proto je vyso-
kou prioritu bezpecnost vyroby, spolehliva
distribuce a dostatek zdroja kvalitnich pohon-
nych hmot.V souvislosti s tim pokracujeme ve
snizovani uhlikové stopy vcetné rozsifovani
nabidky alternativnich paliv predevsim v bu-
dovani dobijecich stanic pro elektromobily

RiZENi PROCESU OPRAV
KDYKOLI, ODKUDKOLI A NA NEKOLIK KLIKU
- to je aplikace M CONTROL UDRZBA

MControl Udrzba

PETROL

PARTNER

L

a plnicek CNG. Nové byly otevieny loni i prvni
vodikové plnici stanice. | pfi soucasné slozité
geopolitické situaci v Evropé a vale¢nému
konfliktu mezi Ruskem a Ukrajinou zajistuje-
me plynulé zasobovani trhu pohonnymi Iat-
kami a disponujeme dostatecnym objemem
zasob i spolehlivou logistikou zdsobovéni cer-
pacich stanic a celého trhu. Ropovodni trasy
do CRjsou pIné funkéni a dle nasmlouvanych
kontraktd je ropa ¢erpana do CR.
m  AUTOR: Vdclav Loula
FOTO: archiv
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Komplexni systém pro evidenci majetku vam prinese efektivni spravu a prehled
o aktualnim stavu vasich zafizeni. Obsahuje nékolik Uzce provazanych modult, které
vam poskytnou presné informace o aktualnim stavu revizi, preventivnich kontrol,
naklad, rezijnich ¢innosti a dalSich aktivitach, které jsou nafizeny legislativou a nebo
firemni politikou.

Hlavnimi moduly jsou ,,Evidence majetku“,,Revize“ ,,Planovani“,,Objednavky“,Plan prace*
Cely systém je otevieny, dale nastavitelny a je pfipraven na spolupraci s ERP systémy
riznych vyrobcl. SW je postaven na trivrstvé architekture, takZze nevyzaduje instalaci
klienta na koncové zarizeni. Komunikace probiha v internetovém prohlizeci, coz
velice zjednodusuje nasazeni a celkovou dostupnost. Rada aplikacnich obrazovek je
pfizpGsobena pro mobilni zafizeni (telefony, tablety), coz usnadriuje nékteré pfistupy,
jako napt. hodnoceni majetku, které se provadi v terénu. Systém je pripraven pro napojeni
na API jinych SW, se kterymi byste potfebovali komunikovat.

¢
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Cesky vyrobek | www.monti.cz
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Rozhovor Jifi Winkelhofer

Spolecnost Orlen Unipetrol spustila pred dvema lety pro
své velkoobchodni zékazniky zékaznicky portal PUC
(Portal Unipetrol Czech) a nyni finiSuje s jeho mobilni verzi.
O jeho vyvoji, prozatimnich zkusenostech a planech do
budoucna jsme hovorili s Jifim Winkelhdferem, reditelem
jednotky obchodu Rafinérie skupiny Orlen Unipetrol.

Proc jste se pred dvéma lety rozhodli
vybudovat a spustit zakaznicky portal?
Vyuzivani IT nastrojd a on-line komunikace
pronikéd do vsech oblasti podnikani a je ¢im
dal ¢astéjsi i v rafinérském segmentu. Chce-
me drzet krok s dobou a komunikovat se za-
kazniky tak, jak jsou zvykli z bézného Zivota.
Tedy pres online prostiedi a nové i pfes mo-
bilni telefon. Proto jsme zfidili takzvany PUC,
neboli zdkaznicky portal Portal Unipetrol
Czech.

Co bylo cilem projektu?

Cilem projektu bylo vytvofit trojjazycny
portal, ktery bude nabizet klientdm prostor
pro zadavani objednévek, sledovéani cenové
hladiny produktt, volného kreditniho limi-
tu a dalSich obchodnich procesu. Pfi vyvoji
portalu jsme usilovali o to, aby byl portal
uzivatelsky privétivy, tedy kromé bezchybné
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funkénosti také jednoduchy pro pouzivéni,
ergonomicky a vizualné zajimavy.

A podafilo se?

Soudé podle odezvy nasich zakaznikd a miry
vyuziti, tak ano. Nyni, po dvou letech provozu,
je jiz PUC portal mezi nasimi zakazniky etab-
lovany. Pravidelné narlsta jak pocet uzivateld,
tak i mnozstvi funkcionalit, které portal nabizi,
nebot se snazime dle zpétné vazby uzivatelQ
portal zkvalitrovat.

Jak?

K pavodnim funkcionalitdim portélu, jako je
velmi intuitivni zaloZeni objednavky, praktické
zobrazeni cenové hladiny produkt( a aktualné
volného kreditniho limitu pro zaloZeni objed-
ndvky, jsme postupné pridali dalsi funkciona-
lity, mezi které patii napfiklad moznost notifi-
kace stavu objednévky se zaslanim na e-mail

a SMS, moznost napojeni do PUC portélu pres
API rozhrani, zobrazeni skute¢né odebraného
mnozstvi u jednotlivych objednédvek a také
piehled neuhrazenych darovych dokladt.

Jak budete portal dale rozsifovat?

Myslim, ze v tuto chvili je portdl optimalné
vyladén, proto se naplno vénujeme pfipravé
jeho mobilni verze, kterd zakaznikdm umozni
portal ovlddat z telefonu. Zadani objednavky
tedy bude jesté jednodussi a rychlejsi. Vytah-
nete telefon, parkrat kliknete a bude hotovo.

Kdy mobilni aplikaci spustite a jak se to
zékaznici dozvi?

Aplikaci planujeme zprovoznit béhem letosni-
ho roku. Zakazniky budeme informovat emai-
lem a automatickou nabidkou ke stazeni a in-
stalovani aplikace pfimo v mobilnim telefonu.

Zustane zdkaznikim moznost komunikovat
s vasimi obchodniky a administratory
napfimo?
Portdl a nyni mobilni aplikace nejsou nahraz-
kou osobni komunikace, ale jejim rozsitenim.
N&s tym pro nase zakazniky zGstava k dispozici
i nadale. Zakaznik si mGze vybrat, jakou formu
komunikace s nami zvoli.

® PR Orlen Unipetrol

FOTO: archiv
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Téma Antverpska deklarace

DOCHAZI NAM

KONECN

- TRP

Evropsky primysl mrza&eny aktivistickou zelenou politikou
EU brzy nebude schopen unést obrovskou zatéz zelenych
investic, které vyvolavaji prevazneé ideologicke argumenty.
NarUstajici neklid zastupct evropského primyslu vedl

v Unoru tohoto roku k setkani vice nez 70 zastupcU
velkych prdmyslovych skupin v Antverpach. Vznikla z toho
publikace nazvana Antverpska deklarace zadajici vytvorit
v nasledujicim volebnim obdobi Evropskou primyslovou
dohodu (European Industrial Deal). Ta by se méla zameérit
na kroky, které jsou potrebné pro podporu primyslu v EU.

Kdo seje vitr...

4Pfechod ke klimatické neutralité s sebou
pfinese vyznamné piilezitosti, jako je po-
tencidl pro hospodaisky rlst, nové ob-
chodni modely a trhy, nova pracovni mista
a technologicky rozvoj,” fikd jedna z tezi
Evropské rady z prosince 2019. Ze se tato
jdsavd naivni progndza pomalu, ale jisté
zacind drolit, musi byt dnes uz jasné snad
kazdému uvazujicimu obcanovi EU.

Oviem jinym citadtem - ,Kdo seje vitr,
sklizi boufi” ze Starého zdkona - Ize snad
nejlépe charakterizovat nadchazejici sta-
rosti bruselskych ufednikd, ale i valné vét-
siny vrcholnych politikd zemi sdruzenych
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v EU, o Evropské komisi ani nemluvé. Starsi
Z nas si jisté pamatuji i stejnojmenny osca-
rovy film, kde obhajce ztvarnény legendar-
nim Spencerem Tracy bojuje proti bigotni
vétsiné pfi obhajobé pfirozeného pokroku
a vyvoje lidské civilizace.

Jako prvni zdvan boufe zazila Evropa na
pfelomu roku masivni protesty zemédélcd,
kterym z dopadu politiky EU uz dosla trpé-
livost. V podobné pozici je nyni evropsky
pramysl, jehoz pfedstavitelé celi zideolo-
gizované zelené politice EU, kterd pomalu,
ale jisté likviduje evropskou energetiku,
pramysl a dopravu a v disledku muze zce-
la rozlozit celou spole¢nost. Nezbyva tedy,
nez si polozit otazku: Nastava boure? Nebo

L IVOST?

bychom si méli zvyknout na to, Ze se z Evro-
py stdva skanzen a technologicky a posléze
i ekonomicky budeme pfedbéhnuti zbyt-
kem svéta?

Nejen Green Deal, ale i ESG

svédceni, ze svét je Udajné na cesté ke kli-
matické katastrofé. Pres vieobecné zndmou
skute¢nost, ze energetika, prdmysl a do-
prava v EU se podili na svétovych emisich
sklenikovych plynl zcela nevyznamnym
zlomkem, ma EU v planu na ,zachranu” své-
tového klimatu utratit jen do roku do roku
2030 priblizné 230 miliard eur ro¢né.

P 7pét na obsah
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Hlavni pozadavky Antverpské deklarace (zkraceno)

Zaradit Primyslovou dohodu do nového
evropského strategického programu na
roky 2024-2029.

Pozadujeme komplexni akéni plan pro zvy-
seni konkurenceschopnosti jako strategickou
prioritu a vytvoreni podminek pro silnéjsi prd-
mysl v Evropé. Zadame o vypracovani sou-
hrnného navrhu k pfijeti napravnych opatreni
ke vsem relevantnim stavajicim nafizenim
EU, a to jako prvni pravni predpis, ktery bude
predlozen v pfistim institucionalnim cyklu EU.

Zahrnout kapitolu o silném vefejném
financovani do fondu zavadéni cistych
technologii

Pozadujme zjednodusit rdmec statni podpo-
ry pfi respektovani pravidel jednotného trhu.
To by mélo umoznit verejné zbaveni se rizik
soukromych investic do cistych technologii
prostrednictvim podpory CAPEX i OPEX, se
zarukami na zajisténi zachovani a vytvoreni
kvality pracovnich mist v Evropé a navrhnout
konkurenceschopnou a udrZitelnou dariovou
Uroven v celé Evropé.

Vytvofit z Evropy globalné
konkurenceschopného poskytovatele
energie.

Néklady na energii v Evropé jsou prilis vysoké
na to, aby Evropa mohla konkurovat, pficemz
tyto naklady nejsou ovlivnény pouze cenami
komodit, ale zejména regulacnimi poplatky.
Potfebujeme skute¢nou energetickou strate-
gii EU s konkrétnimi opatienimi, kterd umozni
preshrani¢ni sdileni elektrické energie, rozsi-
fovani sité pro vodik a dalsi obnovitelna a niz-
kouhlikova paliva a dale partnerstvi se zemé-
mi bohatymi na zdroje.

Zamé¥it se na infrastrukturu, kterou
Evropa potiebuje.

Zaméfit se na nastroje obnovy a odolnosti
s cilem co nejdfive integrovat a vybudovat
prvotfidni energetickou, digitalni a recyklacni
infrastrukturu EU. Z téchto dulezitych projek-

ta vytvorit spolecny evropsky zdjem. Omezit
preshrani¢ni dopravu mimo EU a naopak roz-
vijet transevropské sité uvniti EU. Odstranit
povolovaci prekazky pro projekty priimyslo-
vého charakteru. Prdmysl si vyzada znacny
pocet kvalifikovanych pracovnikd, kterych je
v soucasnosti nedostatek. K rychlému ziskani
takto kvalifikovanych pracovnikd budou nut-
né cilené vzdélavaci programy v oblasti tech-
nickych obord.

Zvysit bezpecnost EU v oblasti surovin
Rozsifovani domaci tézby, udrzitelné zpra-
covatelské a recyklacni kapacity pro klicové
suroviny v kombinaci s novymi globalnimi
partnerstvimi. Dohody o volném obchodu
nebo jiné typy dohod by mély zajistit zivot-
né dilezité dodavky pro primysl, umoznit
pristup na nové trhy a zvysit vyvoz. EU by se
méla zabyvat viemi politickymi nastroji proti
nekalé hospodarské soutézi, aby zajistila sku-
tecné rovné podminky pro priimysl EU na do-
macim i mezinarodnim trhu, véetné ochrany
proti uhlikovym emisim.

Pakovy efekt, prosazovani, oziveni

a zlepseni jednotného trhu

Pro prechod integrovanych hodnotovych
retézcy, véetné opatieni k feseni zvysené roz-
tristénosti zplsobené vnitrostatni implemen-
taci evropskych pravnich predpist. Vytvorit
jednotny trh pro odpad a recyklované mate-
rialy a také skutecny evropsky trh s energii.
Zlepsit prosazovani stavajicich opatfeni za-
mérenych na dovoz zbozi ze zemi mimo EU.

Inteligentnéjsi inovacni ramec

Podpora vysoce kvalitni védy, technologic-
kych inovaci a politik spoluprace, které upred-
nostnuji otevienost a pragmatické vysledky
a zaroven zahrnuji inovativni pfistupy. Pod-
porovat digitalizaci jako nezbytny predpo-
klad pro moderni vyzkum a pro zvyseni jeho
efektivity. Chranit prava dusevniho vlastnic-
tvi, abychom Evropé pfinesli konkurencni

vyhodu. Zaméfme se na prechod od slovnich
deklaraci ke skute¢nym inovacim, a to prede-
vSim smérem ke komerc¢né a prakticky vyuzi-
telnym technologiim.

Novy duch tvorby pravnich predpist.
Legislativa by méla vytvaret pro podniky po-
bidky tak, aby investovaly do cistych techno-
logii. Nikoli ovsem tak, aby byly cile politiky
zelené dohody prosazovany pouze norma-
tivami a podrobnymi provadécimi predpisy
a zékazy. Respektujme skutecnou prdmyslo-
vou realitu. Pouzivejme robustni a redIna data
a védecké diikazy pro kvalifikovanou tvorbu
novych politik. Posuzujme komplexni dopad
kazdé nové legislativy kvalifikovanymi dopa-
dovymi studiemi.

Zajistit, aby struktura organtd EU
umoziovala dosahovat vysledkii.

Musi byt jmenovan kvalifikovany prvni misto-
predseda Evropské Komise, ktery bude odpo-
védny za realizaci této Evropské Primyslové
Dohody. Mistopfedseda bude déale odpovéd-
ny za zajisténi hladké integrace pfislusné le-
gislativy, za sladéni s agendou pfisti Evropské
komise, ktera bude muset dohlizet na kli¢cové
okruhy Primyslové Dohody.

Signatari Antverpské deklarace

K nékolika desitkdm zakladajicich signatard
se béhem necelych dvou mésicd pripojilo
témér tisic spolecnosti a asociaci prevazné
z energetického, chemického a ocelarské-
ho priimyslu. Nechybi ani podpisy zastupct
vsech evropskych petrolejaid véetné asociace
FuelsEurope. Automobilovy priimysl zde za-
stupuje vlivna Asociace evropskych vyrobct
automobili (ACEA). K datu uzavérky tohoto
¢lanku podporilo Antverpskou deklaraci 698
firem, 254 asociaci a nékolik desitek vyznam-
nych osobnosti.

Cely text Deklarace je k dispozici na
www.antwerp-declaration.eu/

Kde oviem vzit tyto astronomické pro-
sttedky? Clenské staty, stejné jako EU téméF
vsechno financuji na dluh. Kde tedy vzit ale-
spon cast téchto prostiedkl a omezit tak
zadluzovani? Caste¢nou odpovédi je navy-
Sovani cen emisnich povolenek pro ener-
getiku a prdmysl. V blizké dobé dokonce
hrozici emisni povolenky pro zemédélstvi,
dopravu a domacnosti. Takze tenhle ne-

Zpétna obsah <«

smysIné postaveny ,boj” zaplatime z pod-
statné casti vsichni.

To oviem neni pro politiky a ufedniku
v EU zdaleka dostacujici! Uz v prvotnim
dokumentu Green Dealu se hovofilo o ,za-
pojeni primyslu a soukromého kapitalu”
investicemi do zelené transformace. Tak
vznikla smérnice ESG, platna pro velké kor-
porace od letosniho roku.

Povinné pInéni smérnice ESG (tj. Environ-
mental, social and corporate governance) je
typickym pfikladem plizivého prosazovani
zaméra EU pfimo do fungovani soukromych
firem a spolec¢nosti. Aktivisté ESG ovsem do
smérnice prosadili kromé povinnych klima-
tickych opatteni i povinnosti k plnéni soci-
alnich parametr( jako napftiklad, etické za-
sady nebo rasova a genderova rovnost. @
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Téma Antverpska deklarace

9 Stylizovali se tak do jakychsi zprostred-
kovatelt moralky pozadujicich celospole-
¢enskou reformu ve jménu vyssiho dobra.
Kazdé z vyse uvedenych slov predstavuje
jeden pilit ESG politiky. Nebo také jednu
slozku dat, podle které se posuzuje riziko-
vost firmy a tato data jsou pfedmétem po-
vinného ESG reportingu.

ESG tedy v podstaté slouzi k posuzo-
vani nefinan¢ni vykonnosti firem. Data
ESG reportingu jsou kritéria, dle kterych se
posuzuji spolecensky a ekologicky odpo-
védné firmy a investofi. EU tedy prestava
prosazovat cisté trzni a ekonomické pa-
rametry podnikéni, tvorby zisku a odpo-
védnost spravnych hospodafd, coz jsou
vsechno tradi¢ni parametry, vedouci k pro-
sperité a rozvoji ekonomiky.

Jediny ,rozvoj” zaznamendvaji, jako
v podobnych pfipadech v minulosti, rizné
konzulta¢ni firmy, nabizejici metodiku a re-
porting ESG v ocekavani velkého byznysu.
Tyto firmy oviem do ekonomiky a pro ce-
lou spole¢nost ve skute¢nosti neprodukuji
nic.

Jak udrzet priimysl v Evropé

Hlavnim poselstvim deklarace, ktera je
adresovana vedeni Evropské komise, je
orientovat pozornost EU znovu na evrop-
sky pramysl. A nejen to, signatafi pozaduji
postaveni priorit evropského primyslu na
stejnou Uroven, jakou maji v soucasnosti
klimatické cile EU.

Zcela jasné je ostatné hlavni cil dekla-
race uveden hned v jejim avodu: ,Aby byl
do roku 2050 splnén zamér klimatické ne-
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utrality, bude se muset evropska vyroba elek-
tfiny zndsobit a prdmyslové investice budou
muset byt Sestkrat vyssi nez v predchozim
desetileti. Tento obrovsky problém ptichazi

pravé v dobé, kdy velké spole¢nosti i malé
a stredni podniky celi nejvaznéjsi hospodar-
ské recesi za poslednich deset let. Poptavka
klesa, vyrobni naklady se zvysuji a investice
se presouvaji do jinych regiond mimo EU.
Vyrobni kapacity se zaviraji, vyroba je bud
omezena nebo zcela zastavena a lidé pro-
pousténi. Evropa proto naléhavé potiebuje
zménu tohoto trendu.

Oteviend strategickd autonomie pro
konkurenceschopnou a odolnou EU je za-
sadni pro preziti Evropy ve stale se ménicim
geopolitickém prostiedi. Toho Ize dosdh-
nout pouze tehdy, kdyz i energeticky naroc¢-
na primyslova odvétvi zGstanou v Evropé.
Bez cilené priimyslové politiky hrozi, ze se
Evropa stane zévislou dokonce i na dovozu
zékladniho zbozi a chemikalii. Evropa si ov-
$em tuto situaci nemuze dovolit.”

m  AUTOR: Miroslav Stiibrsky

FOTO: archiv

Zdroje: The Antwerp Declaration

for a European Industrial Deal,
Evropskd komise, Fuels Europe, ACEA
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Alternativa Cerpaci stanice na LNG

PRVNIV
OD SH

ASTOVKA
LU

Spolecnost Shell otevrela prvni LNG stanici pro nakladni
automobily v Ceské republice. Najdete ji na odpocivce
Dobsice (Exit 50) u Cerpaci stanice Shell na dalnice D11.
Technologicky je pripravena jak na tankovani LNG, tak do
budoucna i na BioLNG.

Tento krok je soucésti zavazku spole¢nosti
Shell v rdmci pokracujici dekarbonizace na-
kladni dopravy, v niz hraje pravé zkapalnény
zemni plyn a jeho bio varianta dulezitou roli.
V Cesku je tato plnici stanice prvni, ale jinak se
jedna jiz 0 69. LNG stanici Shell v Evropé.

LNG predstavuje v soucasné dobé zaklad-
ni alternativni energii pro nakladni dopravu
v rdmci dekarbonizace tohoto oboru v Evro-
pé. Jedna se o Cistou, bezbarvou a netoxickou
kapalinu, ktera vznikd ochlazenim zemniho
plynu na -162 °C. Jeji zavedeni by mohlo pfi-
nést snizeni emisi CO, z celého Zzivotniho cyk-
lu 0 18 % ve srovndni se vznétovymi motory
na motorovou naftu D7. BioLNG pak muze
byt okamzitym feSenim pfechodu na bilan¢-
né nulové emise CO, diky svym shodnym
chemickym vlastnostem s LNG, bez nutnosti
zmény infrastruktury nebo zafizeni.

,Ceska republika se zavazala zmirnit dopa-
dy klimatickych zmén a pfispét k dosazeni uh-
likové neutrality v Evropské unii do roku 2050.
V tomto sméru ministerstvo podporuje vhod-
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ny energeticky mix v dopravé, véetné LNG,
aby cesti dopravci méli moznost podnikat
udrzitelné a zUstali konkurenceschopni,” fekl
ministr dopravy Martin Kupka, ktery novou

LNG stanici slavnostné oteviel spolu s dal$imi
hosty, mimo jiné Gundenem Yilmanem z cen-
traly Shellu, Vojtéchem Hromifem, generdl-
nim tajemnikem Sdruzeni Cesmad Bohemia,
Miroslavem Hnatem ze spole¢nosti Iveco CR
a predsedou predstavenstva spole¢nosti Shell
CR Danielem Vagaskym, ktery k tomu dodal:
+~Ambici spole¢nosti Shell je pomahat snizovat
emise v dopravé. LNG a BioLNG jsou dilezitou
soucasti tohoto cile

Na LNG stanici Shell v Dobsicich jsou
k dispozici dva vydejni stojany pro nakladni
automobily. Taha¢ s plnou nadrzi mé dojezd
az 1600 kilometr(. Stanice je samoziejmé
vybavena nepfetrzitym monitorovanim a te-
lemetrii. V Evropé Shell nabizi dopravciim,
v jejichz vozovém parku jsou nékladni vozidla
na LNG, pfistup k vlastnim i partnerskym LNG
stanicim. Neustéle se rozsifujici sit Shell LNG
Card, kterd je jednou z nejvétSich na svété
a zahrnuje jiz vice nez 150 mist, véetné 69 LNG
stanic provozovanych pod znackou Shell v Ev-
ropé. Tricet z nich najdete v Némecku a devét
v Nizozemsku.

Jesté letos by navic méla spole¢nost Shell
oteviit v Némecku jeden z nejvétsich evrop-
skych zavodu na zkapalfiovéni BioLNG s kapa-
citou az 100 000 tun roc¢né, ktery by pomohl
vyrazné sniZit emise CO, vyprodukované 4000
az 5000 nakladnimi automobily.

m  AUTOR: Jifi Kaloc¢
FOTO: autor
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» Schvalené prisady pro individudlni aditivaci. ' E1ROL

» Prisady pro Cerpaci stanice a pripravu znackovych paliv.

» UdrZuje motor a palivovy
systém Cisty

b ZlepSuje mazaci schopnost
benzinu, chrani vstrikovani
pred opotrebenim

Praktickeé
jednorazoveée

baleni

» Jedno baleni na nadrz

b Aplikace bez odmérky

» Redeni pro bezzatkové
uzaveéry

D SniZuje tfeni v motoru
a tim zvysuje jeho vykon

» Chrani palivovy systém
pred korozi

» Plisobi preventivné proti
zvysovani pozadavku
na oktanové Cislo

D SniZuje spotrebu paliva
05377 %

» Je kompatibilni se véemi
druhy motorovych olejl

» UdrZuje stabilni
volnobézné otacky

letni
zimni
varianta

» UdrZuje Cistotu
vstrikovacich trysek

» Chrani pred korozi

b ZvySuje mazaci
schopnost paliva

b ZvySuje cetanoveé Cislo,
¢imz zlepSuje spalovani,

snizuje hlu¢nost
a zvysuje vykon
b SniZuje opotrebeni

b SniZuje spotfebu paliva

azo5%

» Stabilizuje naftu

SUPER DIESEL ADITIV

» Potlacuje pénéni
paliva

» Kompatibilni s filtry
pevnych ¢astic
i systémy SCR
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Trh, ropa, produkty Marze u Cerpacich stanic

Uz k tomu neni davod

Dohled mél probihat podle ptvodnich

- predstav vlddy jen kratce. Nejprve se mlu-

vilo o jejich skon¢eni uz po mésici, tedy

| v dubnu 2022, pak padal termin do konce

BENZINA .. [ zafi, do konce roku 2022 a nakonec s nimi

ministerstvo v tichosti prestalo az na kon-
ci prosince lonského roku. Za celou dobu
k Zadné sankci ani zastropovani pumpaiské
prirazky, jak resort jesté v roce 2022 vyhro-
zoval, nedoslo.

Kontroly, které mély ukazat, zda si pe-
trolejafi vyssi marzi nepfimérené ,nemas-
ti kapsy”, vyhodnocovaly denné nakupni
a prodejni ceny a prodané mnozstvi u skoro
760 provozovatell (vice nez 2500 cerpacich
stanic). V ¢ervnu 2022 bylo Setfeni marzi roz-
sifeno také na velkoobchodni dodavatele.

V uplynulych meésicich lorského roku
byly podle Gabriely Krusinové z tiskové-
ho oddéleni ministerstva financi (MF) ceny
i marze na cerpacich stanicich stabilni.
V Cesku podle zjisténi mame v praméru

I

jE HE‘I :

mi sousedy, a to diky velmi konkuren¢nimu
prostredi a funkénimu trhu. ,Marze se v po-

7/ N/
STAT UZ slednich mésicich pohybovaly na urovnich
odpovidajicich stavu pred vypuknutim val-
ky na Ukrajing,” uvedla k vysledkdim setieni

7 7/
JE NEHLIDA
I Data z cenovych 3etfeni nejsou podle

Krusinové vefejnd a ministerstvo tedy vy-
sledky kontrol z minulého roku taji. V roce

Ministerstvo financi dohlizelo az do konce lonska na marze 5055 kay kvl extrémnimu zdrasent ropy
prodejcu pohonnych hmot. Vysledky kontrol, zahajenych — a pohonnych hmot po vypuknuti vélky na
pred dvéma lety v dobé extrémniho narfistu cen, uZ stat ~ Ukraiin€ stét v bieznu s kontrolami zacal
i B . - L | viak o zjisténych marZich ministerstvo opa-
loni neprezentoval a zdalo se, ze uz ani zadné kontroly kované a podrobné referovalo
neprobihaji. Jenze az letos ministerstvo uvedlo, ze se
mimoradna situace na trhu prodeje pohonnych hmot

uklidnila a k pribéznym kontrolam uz neni diivod. Ekonomové ale od potatku upozoriovali,
ze takovéto kontroly jsou spi$ populis-

Populistické opatreni?

Pl

|

KALIBRACE A OVEROVANI
NADRZi LASEROVOU
METODOU
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tické opatfeni, neovlivni to trzni chovani
prodejcli, které by stat stejné mohl jen
obtizné regulovat. Neplati totiz auto-
maticky uméra ¢im vyssi cena, tim vyssi
marze prodejce. Ceny mohou rist i pfi
nizkych marzich (zdrazuje hodné zéklad-
ni surovina) a naopak, marze si prodejci
¢asto zvysuji i v pfipadé zleviiovani (zbo-
zi zleviuje, ale pomaleji, nez prodejcdm
klesa jejich nakupni cena).

Podle udaji MF si v priméru za cely
rok 2021 (tedy pfed vypuknutim valky na
Ukrajiné) pfipocitavaly pumpy k ndkup-
ni cené litru nafty v priméru 3,4 koruny
a u benzinu 2,5 koruny.

Jen jednou resort zvefejnil varovnou
zprdvu (za cervenec 2022), ze ,ackoliv
prodejni ceny trvale klesaji, marze na-
opak vyznamné stouply”. Resort tehdy
vycislil nardst marzi v republikovém pra-
méru u benzinu z ¢ervnovych 2,4 koruny
na 5,6 koruny z litru, u nafty mezimési¢né
z 2,6 na 5,4 koruny.

+Nyni je ropa i z ddvodu globalniho
ochlazeni ekonomiky levnéjsi nez na za-
¢atku valky, ale ceny pohonnych hmot na
to u nas dostatecné nereaguji. Jsou stale

Spolehlivy
dodavatel

AdBlue®

Nabizime komplexni

vysoké, a hlavné velci prodejci zleviuji
jen velmi neochotné,” vyjadril se na konci
léta 2022 ministr financi Zbynék Stanjura.
A také hned pohrozil, Ze stat z moci ufed-
ni zavede strop na vysi marze. K takové-
mu, podle ekonom{ nesmysinému, opat-
feni ale nedoslo.

Varovani — bacha, jste
pod dohledem

Informace, Ze stat kontroloval marze az
do konce loriského roku, byla pfekvapiva
i pro ekonomy a odborniky, ktefi se ce-
nami pohonnych hmot zabyvaji. ,Netusil
jsem to. Ty kontroly ale byly vhodné. Pre-
devsim v roce 2022. Ani ne tak fakticky,
ale spis plUsobily ve smyslu ur¢ité vyhr(z-
ky, stat zkratka dal prodejciim na védo-
mi, bacha, jste pod dohledem,” reaguje
ekonom a portfolio manazer spole¢nosti
Amundi Petr Zajic.

Je také podle néj treba férové dodat,
Ze marze Cerpadlard byly a stéle jsou vy-
razné nizké v porovndni s nékterymi jiny-
mi komoditami. ,Optikou toho, co jsme
zazili v posledni dobé u energii, potravin

reseni. Dodavame AdBlue®

nebo v restauracich, kde se pfitom ani
zadné kontroly marzi nekonaly, jsou pum-
py marginélni problém,” dodal Zajic.

Podle ekonoma spole¢nosti Finlord
Borise Tomciaka, ktery se dlouhodobé
zabyva cenami komodit v Cesku i ve své-
t&, nemély kontroly marzi pump zadny
fakticky vyznam. ,Vétsi i mensi vzestupy
a pak naopak poklesy marzi se odehra-
valy i v minulosti. Myslim, Ze vyhrocena
cenova situace by se zklidnila i bez kont-
rol. Pfedevsim vlivem extrémné silné kon-
kurence, kterd je na ceském trhu poctem
pump na kilometry silnic i po¢tem obyva-
tel na jednu cerpaci stanici vétsi nez jinde
v Evropé, “ tvrdi Tom¢iak.

m  AUTOR: Miroslav Petr
Autor je redaktorem Lidovych Novin
FOTO: archiv
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Alternativa Jihlava Truck Park

Eurowag otevrel u Jihlavy v ramci francizové spoluprace
s firmou Nikey novou samoobsluznou Cerpaci stanici pro
kamiony. Vedle standardni nafty a kapaliny AdBlue zde
fidi¢i kamiont mohou natankovat také HVO100. Tato
pohonna hmota pro vznétové motory se vyrabi Cisté

z obnovitelnych zdroji a mize proto snizit emise CO,

az 0 90 %. Bez problému ji Ize natankovat do vétSiny
dieselovych vozidel bez jakéhokoli zasahu a neprojevi se

to ani na spotrebe.

Personalizované cerpani

Nova cerpaci stanice Jihlava Truck Park se
nachazi kousek od délnice D1 u sjezdu na
Havli¢kGv Brod (Exit 112) v katastru obce
Cerveny Kfiz. Spole¢nost Nikey aktualné
provozuje fetézec 13 mycich center a 18
Cerpacich stanic, které se specializuji na na-
kladni a autobusovou dopravu po celé Ces-
ké republice. Dopravcdm nabizi na svych
Cerpacich stanicich mimo jiné moznost per-
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sonalizovaného systému cerpani paliv. Tato
sluzba umoznuje ¢erpat paliva a doplrikové
produkty za konkurence schopnych trznich
podminek s pouzitim elektronického cipu
a elektronické zakaznické karty, které jsou
jistény PIN kédem nebo je pouzita kombi-
nace vice zpUsob(l zabezpeceni pripadné-
ho mozného zneuziti nepovoleného tanko-
vani.

Platba je provadéna bezhotovostné fak-
turou vystavenou jednou tydné. Spole¢né

s fakturou zdkaznik obdrzi také prehled
tankovani pro kazdé vozidlo s uvedenim
data, ¢asu, mista a mnozstvi natankova-
ného produktu. Smluvni zakaznici mohou
v siti ¢erpacich stanic Nikey tankovat non
stop v jakoukoliv dobu a podle od¢erpané-
ho mnozstvi Ize dohodnout i slevu na cené
pohonnych hmot.

Poprvé také HVO100

Od svého otevieni je cerpaci stanice Nikey
u Cerveného Kfize také soucasti akceptac-
ni sité Eurowag, jez v soucasné dobé ¢ita
177 stanic v Evropské unii. U nich mUzete
také natankovat palivo s nazvem HVO100.
Jedna se o hydrogenacné upraveny rostlin-
ny olej (Hydrotreated vegetable oil) vyro-
beny hydrokrakovanim nebo hydrogenaci
rostlinného oleje. Hydrokrakovani rozklada
velké molekuly na mensi pomoci vodiku,
zatimco hydrogenace pfidavé vodik k mo-
lekuldm. Tyto metody Ize pouzit k vytvoreni
nahrazek benzinu, nafty, propanu, petrole-
je a dalsich chemickych surovin.

P 7pét na obsah
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Vyroba HVO100 je samoziejmé drazsi nez
vyroba klasické nafty. Legislativa v mnoha
evropskych zemich i na drovni EU navic toto
obnovitelné palivo nijak nepodporuje. V Ces-
ku i na Slovensku podléha stejné spotiebni
dani jako fosilni nafta a podle slov ministra
dopravy Martina Kupky se o néjakych daro-
vych ulevach zatim neuvazuje. Litr HVO100
je tak obecné o 15 az 30 % drazsi ve srovnani
s klasickou naftou.

Pro¢ pouzivat HVO

Tak pro¢ by méli dopravci toto palivo tanko-
vat do svych kamioni a zvysovat si tak pro-
vozni nédklady? Protoze je ekologictéjsi. Ve
srovnani s klasickou naftou snizuje emise CO,
az 0 90 %, emise pevnych castic a uhlovodikud
0 30 %, emise oxidu uhelnatého o 24 % a pro-
dukuje 0 9 % méné oxidd dusiku. Zatimco
celkova uhlikovd ndrocnost motorové nafty
podle hodnoticiho kritéria Well-to-Wheels je
92,1 g CO,/MJ, kapalina HVO dosahuje hod-
not pouze 7-11 g CO,/MJ (podle Eucar a Con-
cacwe). HYO100 tak md potencidl byt jednou
z nejsnazsich cest ke snizeni veskerych skodli-
vych latek vznikajicich pfi spalovani v motoru.

Tankovaci automat Unicg
stanici Nikey Sirokou skdi

ggkceptujena cerpaci M
kovacich karet

Dopravcim to vyrazné usnadni snizovani
emisi a predstavuje to vyznamnou konku-
rencni vyhodu v oblasti ESG (environmental,
social and governance). Stéle vice spolecnosti
plsobicich v Evropské unii totiz musi podavat
zpravy o nefinancnich parametrech, kterymi
zatézuji zivotni prostiedi. A mezi nimi figuru-
je také pouzivany druh dopravy. ,Vzhledem

k vseobecnému tlaku na snizovani emisi v ce-
Iém dodavatelském fetézci a rostoucimu da-
razu na ESG je pro dopravce zasadni, aby byli
schopni splnit pozadavky svych zédkaznikd na
lepsi udrzitelnost a nizsi uhlikovou stopu,” vy-
svétluje David Halasz, vedouci oddéleni alter-
nativnich paliv spole¢nosti Eurowag.

Kam to Ize natankovat

Vétsina modernich nakladnich vozidel plni-
cich emisni normu Euro 6 mize bez problé-
ma tankovat HVO100, coz garantuji pfimo
vyrobci. Pokud u vicka palivové nadrze na-
jdete néapis XTL, mazete byt v klidu, i kdyz se
doporucuje ovéfit vhodnost uziti u lokalniho
dealera. HYO100 napfiklad dovoluje tankovat
do svych automobilli se vznétovymi motory
také koncern Volkswagen.

Obnovitelnd nafta neboli HVO je nékdy
zaménovana s bionaftou neboli FAME (me-
thylester mastnych kyselin). Jenze HVO ma
spiSe podobné chemické slozeni jako fosilni
nafta, coz umoznuje pouzivat jej ve vsech
vznétovych motorech az do 100 % koncent-
race nebo ji michat v libovolném poméru s fo-
silni naftou. Bionafta ma naopak odlisné 2

cew EUROWAG
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Alternativa Jihlava Truck Park

2 slozeni a nemUze tak fungovat jako nahra-
da za fosilni naftu. Naopak uz podil FAME vys-
$im nez 7 procent vyzaduje jeji pouziti Upravu
motoru.

Nejen pro velké dopravce

O tankovani HVO100 méa zijem napiiklad
spolecnost DB Schenker a nékolik dalsich
zndmych spolec¢nosti, které zajistuji logistiku
pro vyznamné spole¢nosti. Nejrozsitenéj-
$i je tento typ biopaliva v zemich Beneluxu
a Skandinavie. Do budoucna Eurowag planu-
je moznosti tankovani HYO100 déle rozsifovat
a nabizet je ve viech svych evropskych truck
parcich, kterych je nyni okolo tficitky.

Pravé schopnost okamzité zalit snizo-
vat emise — kromé toho, ze HVO100 snizuje
emise CO,, ma oproti nafté zanedbatelny vliv
na emise tuhych znecistujicich latek a oxidd
dusiku - je nejvétsi vyhodou paliva, které
Eurowag na své prvni erpaci stanici v CR na-
bizi. HYO100 je palivo, které je pro dopravce
mnohem snazsi snizit emise. Odpada tak na-
kladnd investice do novych vozovych parkd.
,Stéle vice dopravcu a jejich zakaznik( hleda
zpUsoby, jak snizit emise z komer¢ni silni¢ni
dopravy. Nase nové oteviend cerpaci stanice
pro nakladni vozidla nabizi okamzité a vyso-
ce efektivni feSeni. HYO100 je palivo, které
je provozné plné srovnatelné s fosilni naftou,
a to diky jedine¢nému chemickému procesu,
ktery jej vyrazné odlisuje od tradi¢ni bionafty.
Vérime, ze po prekonani pocatecnich zavade-
jicich stereotyp si rychle najde cestu k dekar-
bonizaci provozu mnoha dopravnich spolec-
nosti,” mysli si generdini freditel spole¢nosti
Eurowag Martin Vohéanka.

Neni to otazkou
jedné technologie

,Kazdy den je v Evropé registrovano priblizné
tisic novych dieselovych nakladnich vozidel,

coz cestu k dekarbonizaci nijak neusnadriuje.
Ale s HYO100 maze byt i ndkladni vozidlo se
vznétovym motorem témér uhlikové neutrdl-
ni. Obnovitelnd nafta tak umozriuje sektoru
komer¢ni silni¢ni dopravy rychle a naklado-
vé efektivné snizovat emise CO," dopliuje

slova generdlniho feditele Eurowag Matthias
Maedge, ktery je ve spolecnosti viceprezi-
dentem pro dekarbonizaci komer¢ni silni¢ni
dopravy.

Eurowag se dlouhodobé zabyva snizova-
nim emisi z komer¢ni silni¢ni dopravy (CRT)
a patii mezi lidry v této oblasti v Evropé.V lon-
ském roce spolecnost oteviela dvé nové LNG
stanice v Ceské republice, rozsitila nabidku
bioLNG pro zdkazniky a nadédle se zaméfuje
na elektromobilitu. ,Nasim cilem je nabid-
nout nasim zakaznikiim kompletni portfolio
sluzeb v oblasti cisté logistiky. Domnivame
se, ze dekarbonizace dopravy neni otazkou
jediné technologie. Cesta k dosazeni klimatu
vyzaduje rlznd feseni, od plynnych a kapal-
nych biopaliv az po elektrické baterie a vodik,
v zavislosti na konkrétni situaci a potfebach
zakaznikl,” vysvétluje Maedge.
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Alternativa Cepro zac¢alo s prodejem XTL HVO 100
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Z PATNACTINA STO PROCENT

Spoleénost Cepro od dubna pro své velkoobchodnf
zakazniky nabizi nové palivo s obchodnim oznacenim
HVO XTL. Je to produkt se stoprocentnim obsahem
HVO (Hydrotreated Vegetable Qil), vyrabény z rostlinnych
olejl. Palivo je dostupné ve skladu v TremosSné.

Cepro s ohledem na plnéni ekologickych
cilti a v souladu s neustalym usilim o inovace
pokracuje ve strategii rozsifovani udrzitel-
nych a nizkoemisnich paliv. Prémiové palivo
HVO XTL, které obsahuje 100 % HVO, pfinasi
Usporu téméF 3 kg CO, na kazdy litr. HVO XTL
je kompatibilni s dieselovymi motory, které
jsou homologovany pro jeho pouziti — maji
u nadrze oznaceni XTL. Na cCerpacich stani-
cich je oznacen jako "XTL HVO 100" s podka-
tegorii Parafinickd motorova nafta dle normy
CSN EN 15940.

LPouzivani HVO XTL je praktické reseni
pro vozové parky a priimyslova zatizeni, kte-
ré umoznuje plynuly pfechod na udrzitelnégj-

$i zdroj energie. Rozsifuje stavajici nabidku
obdobnych produktt v nabidce Cepra, jakou
dosud byla motorova nafta s 15 % HVO a naf-
ta se snizenou emisni stopou,” fika obchodni
feditel Cepra Martin Vojtisek.

HVO XTL je tzv. obnovitelnd motorova
nafta vyrabéna z rostlinnych olejl prostied-
nictvim hydrogenacniho procesu. Tento pro-
ces odstranuje necistoty a nezadouci slouce-
niny, ¢imz vznika vysoce kvalitni synteticky
produkt s nizkym obsahem siry. V porovnani
s tradi¢ni fosilni motorovou naftou nabizi
HVO XTL celou fadu vyhod, vcetné lepsiho
cetanového ¢isla, vyrazného snizeni emisi
sklenikovych plynd, lepsiho spalovéni, mensi

tvorby Usad a moznosti dlouhodobého skla-
dovani. S vyuzitim standardnich rafinérskych
proces, jako je hydrogenace a izomerizace,
HVO XTL poskytuje chemicky cisté parafinic-
ké uhlovodiky, coz z néj déld chemicky méné
nebezpecnou alternativu k bézné motorové
nafté. Kromé toho neobsahuje toxické aro-
matické ani cyklické uhlovodiky.
n AUTOR:TZ
FOTO: archiv

792 460 792 WWW.CFFT.CZ 792 460 792

Cisténi a kalibrace nadrzi
Vystavba a rekonstrukce
Potrubni systéemy

Vydejni stojany
Méreni nadrzi
Elektrorevize

PARTNER

P

! 7. PETROL

By i plim S ) ™ - :_'.- . s I.". ) i e e -".'.' _:_-___

Vas dodavatel technologii cerpacich stanic



Téma Alternativy za naftu u kamionové dopravy

OPTIMALNI RESENI
NEEXISTUJET = e

Dlouhé kolony nakladnich automobil( prakticky
kompletné blokuji pravé pruhy evropskych rychlostnich
komunikaci. ProC se zbozi neprepravuje radgji po
zeleznici? Lze tento stav néjak resit? A jak moc kamiony
prispivaji k emisim sklenikovych plynd i k celkové se
zhorSujicimu zivotnimu prostredi?

Sklady na kolech

Prestoze kamiony ucpdvaji dalni¢ni sit po
celé Evropé, dekarbonizace se jich zatim
pfilis netykd. Jejich pocty by ale mohla
snizit uhlikova darn a mnozstvi emisi by se
dalo fesit trakénim vedenim, kdy alespon
na ¢ast jizdy po velkych dalnicich se budou
kamiony pribézné nabijet jako trolejbusy.

Podle profesora Jana Macka z Centra
vozidel udrzitelné mobility Fakulty strojni
CVUT v Praze je tento problém dosti tézko
fesitelny, protoze pred lety si zvykly firmy
na tzv. line production, tedy vyrobu bez
skladovych zasob. ,Z téch kamionu se sta-
ly sklady na kolech,” fika s tim, Ze zeleznice
silni¢ni prepravé nejsou schopny konkuro-
vat. ,Zeleznice jsou konzervativni a nejsou
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schopny zajistovat presné casy dodavky.
Navic jsou pomérné drahé. Zeleznice se
vzdycky stavély na konto prislusné zelez-
ni¢ni spole¢nosti, kdezto silnice se stavi
vic na konto danovych poplatnikd, coz je
trochu nespravedlivé. Navic drahy musi
zajistovat i to, co jini nechtéji, zatimco sou-
kromi dopravci maji tendenci vyzobavat
jen hrozinky,” vysvétluje Macek.

EU se podle néj snazi prevést cast ka-
mionové dopravy na zeleznici, ale neni
to tak jednoduché. ,Zeleznice je dnes ur-
¢ité schopnd v malych desitkdch procent
pfepravni vykony navysit, ale ty celkové
pfepravni vykony v nakladni dopravé jsou
nasobné mensi nez to, co se prepravuje
po dalnicich. Podle statistik z roku 2020 se
po silnicich prepravi 73 % zbozi, po draze

téch zbyvajicich 27 %,” argumentuje Ma-
cek s tim, Zze problém je v tom, Ze nakladni
vlaky jsou pomérné pomalé a blokuji ko-
leje hlavné v sousedstvi méstskych aglo-
meraci, kde je hustd regionalni ptiméstska
doprava. ,Propustnost trati obecné po
Evropé, zdaleka nejenom u nas, je ome-
zena a jednoduchy pohled na to, jaké jsou
pfepravni vykony dneska v kamionové do-
pravé a na Zeleznici, vede k tomu, Ze se to
prosté prevést na zeleznici nedd,” shrnuje
Macek.

A udéava priklad z Ceské republiky:
v roce 2020 cesti dopravci méli 30 miliard
tunokilometrd. Transit cizimi pfepravci na
nasich silnicich byl asi 16 miliard tunokilo-
metr. Dohromady 46 miliard tunokilome-
trG. Draha prepravila necelych 17 miliard
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tunokilometrd. Macek pfipousti, ze v EU
existuji programy jako napftiklad ,Back to
the Rail”, jenze u Zeleznice je mozné podi-
tat jen s néjakymi mensimi desitkami pro-
cent navyseni prepravnich vykona. Ur¢ité
ne vice, protoze kapacity Zeleznice jsou
naplnéné. Takové snahy podle néj existu-
ji hlavné v alpskych zemich, kde si zimni
podminky a pfretizenost silni¢nich tuneld
vynucuji ¢ast prepravy kamionl po zelez-
nici, ale u nés ten tlak tak veliky zatim neni.

Jak redukovat kamiony

Mackovi vsak oponuje jeho kolega z Cen-
tra vozidel udrzitelné mobility Fakulty
strojni CVUT v Praze, profesor Michal Vojti-
Sek. ,My bychom méli kamiony redukovat.
Jednim z feseni je na dlouhé vzdalenos-
ti pouzit pouze prepravu zbozi zelezni-
ci a kamiony nechat jezdit jen na kratké
vzdalenosti od néjakého terminalu. Pak by
takova vozidla mohla byt akumulatorova.
A ted je otazka, kolik madme volné kapa-
city zeleznice, ptipadné jestli jsme ochot-
ni budovat dalsi kapacity zeleznice. Je to
jedna z evropskych priorit. Nové vysoko-
rychlostni traté by konkurovaly letecké
dopravé a dostavéni transevropskych ze-
lezni¢nich koridor(i pro nakladni dopravu
by pomohlo navysit kapacitu Zelezni¢ni
dopravy. Nékdo fika, Ze to nejde, napfiklad
Svycarsko a Rakousko se snazi, aby tranzit-
ni kamionova doprava $la pres jejich zemi
po Zeleznici. A to by se mohlo rozsiftit na
celou Evropu,” uvadi Vojtisek. A dodava,
ze nad problémem kamionové dopravy se
Ize zamyslet i Siteji: ,Méli bychom se spise
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ptat, zda je nutné to vozit z takové dalky?

Nelze to vyrobit mistné? A pokud odpovéd

je, ze to, co nakupuiji tisic kilometr( dale-
ko, mohu také nakoupit dvacet kilometr(
daleko, tak najednou se nemusim starat
o to, ze akumuladtorovy kamion je drahy,
ze vodik je drahy, Ze synteticka paliva jsou
draha, protoze takto pocet kamionl zre-
dukuji,” je pfesvédcen Vojtisek.

Dalsi moznosti, jak zredukovat kami-
ony i jejich emise, je podle néj zavedeni
uhlikové dané, ktera by ale musela byt ce-
loevropska, musela by postihnout i doda-
vatele zbozi do Evropy ze zemi mimo EU.
Musela by postihnout vSechno zbozi, kte-
ré se v EU proda. To podle Vojtiska bude
velice bolet obcany, protoze zdrazi veske-
rou dopravu, ale bude to nejspis nutné,
abychom ochranili relativné stabilni klima
v Evropé, kterému mozna vdécime za exis-
tenci nasi civilizace. ,Zatim se ale zdanéni

e e e |

Ry

e ST R

nechdva na jednotlivych statech,” dodava
Vojtisek.

Vice emisi produkuji
osobni automobily

Jsou kamiony skodlivé i z hlediska produk-
ce sklenikovych plyn? Podle profesora
Macka nikoliv. ,Kolem ctvrtiny celkovych
svétovych emisi sklenikovych plynl po-
chazi z dopravy. U osobnich automobilli
se vétsinou uvadi zhruba polovina z toho
objemu, u nakladni dopravy kolem 5-6 %.
Zbytek je letecka a Zzelezni¢ni doprava.
Vice emisi produkuje osobni doprava i pro-
to, ze ji tvofi hodné stara auta. A je jich ne-
pomérné vic nez kamiona, které maji do-
konalejsi motory,” vysvétluje Macek.

Proc se jsou tedy emise u kamiont o to-
lik niz3i? ,Protoze je jich daleko méné nez
osobnich vozl. Navic vznétovy motor 2
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Téma Alternativy za naftu u kamionové dopravy

2 v osobnim automobilu ma dnes spo-
tiebu okolo 200 g paliva na kWh, zatimco
u kamionu ma 180 nebo 185. Velké motory
jsou totiz mnohem uc¢inné&jsi.

Jak dekarbonizovat
nakladaky?

Nicméné, i nakladni doprava se ma po-
dle plant dekarbonizovat. Evropsti zako-
nodarci dosahli dohody, kterd stanovuje
ambicidzni cile pro snizovéani emisi CO,
u nakladnich automobild a autobus(. Do-
hodnuty harmonogram implementace
nutnych zmén je ale pomérné narocny,
a to predevsim z dlvodu zatim nedosta-
te¢né infrastruktury a daldich klicovych
podminek.

K dosazeni stanovenych cild do roku
2030 bude muset byt v provozu vice nez
400 000 vozidel na elektricky a vodikovy
pohon a nejméné jedna tretina viech no-
vych registraci musi tvofit modely s nulo-
vymi emisemi. Kvlli tomu Evropa potie-
buje alespori 50 000 vhodnych nabijecek
aalesporn 700 vodikovych ¢erpacich stanic.

Jnfrastruktura elektrického nabijeni
a doplnovani vodiku, komplexni systémy
zpoplatnéni uhliku a smysluplna podpr-
na opatfeni pro rychlé investice dopravct:
to jsou vedle vozidel s nulovymi emisemi
klicové slozky pro rychlou dekarbonizaci
odvétvi tézké nakladni dopravy,” uvedla
Sigrid de Vries, generdIni feditelka Evrop-
ské asociace vyrobcl automobild (ACEA).
Kamioény a autobusy jsou pfitom zodpo-
védné za velkou ¢ast uhlikové stopy po-
chazejici z evropskych silnic. ,Tézkd na-
kladni vozidla tvofi pfiblizné 2 % provozu
na evropskych silnicich a jsou zodpovédna
za pfiblizné 28 % emisi ze silni¢ni dopravy,”
tvrdi server Euractiv.cz.

Elektrifikace stacit nebude

Podle Tomase Kaderabka, experta na elek-
tromobilitu ve firmé Arval, lehkd uzitkova
vozidla na elektricky pohon zavedlo nebo
bude zavadét podle prizkumu 18 % firem.
V oblasti nékladnich a tézkych vozidel je
ovsem situace specifickd, nejvice se téma
dotyka logistickych firem. Ackoli silni¢ni
preprava produkuje pomérné velké mnoz-
stvi emisi, pfechod na elektrifikované flo-
tily zatim neni mozny. ,V pfistich tfech le-
tech rozhodné planujeme dalsi rozsifovani
vozového parku. Ve hfe jsou i elektrifikova-
na nakladni vozidla, moznosti jejich vyuziti
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jsou ale v logistice v tuto chvili omezené.
Raben v Polsku ve spolupraci se spolec¢-
nostmi Volvo Trucks a lkea Industry provo-
zuje tii elektrické nakladni vozy, poznatky
z jejich provozu pak planujeme vyuzit pfi
mozné elektrifikaci prepravy ve vétsim
méfitku,” uvedla Jitka Kocalova, marketin-
gova manazerka spolec¢nosti Raben.
Elektrifikace kamion( se chysté i v Ces-
ku. Jak uvedl ministr dopravy Martin Kupka
na odborné konferenci ,e-Truck ve flotile
¢eského dopravce” v Brné, ministerstvo
spousti vyzvu na budovani dobijeci infra-
struktury pro nakladni automobily v hod-
noté jedné miliardy korun. ,Na hlavnich ta-
zich sité TEN-T tak vzniknou dobijeci huby

Pl LT THUCH

s kapacitou az 3,6 MW. Do roku 2030 chce-
me mit na Uzemi Ceské republiky takové
mnozstvi téchto hubt, aby na klicovych
dopravnich tepnach méli dopravci moz-
nost na kazdych 60 kilometrech dobijet
své kamiony. Pfipravujeme také podporu,
kterd umozni dopravclim budovat kapacit-
ni dobijecky i v jejich vlastnich aredlech,”
uved| ministr Kupka.

V nasledné diskusi vsak zaznélo, ze
velkym problémem v soucasnosti nabize-
nych e-vozidel kromé zndmych omezeni,
jako je maly dojezd, je také jejich mala
univerzélnost. ,Bohuzel zatim neexistuje
z4dné feSeni vhodné pro tézkou délkovou
mezinarodni dopravu. Daldi nezbytnou
podminkou pro rozvoj nakladni elektro-
mobility je zajem zakaznik( a jejich ochota
podilet se na vyssich nakladech spojenych
s elektromobilitou,” zaznélo na konferenci.

K UspéSnému provozu bateriové po-
hanénych nékladnich vozidel je nezbytné
i nabijeni s vysokym vykonem. Pro pred-
stavu, aby fidi¢ zvladl plné nabit baterie
elektrokamionu s prdmérnou kapacitou
400 kWh (maximalni kapacita baterie vozi-
dla Volvo FH Electric je dokonce 540 kWh)
béhem pravidelné povinné prestavky
45 minut, musela by mit nabijec¢ka vykon
750 kW nebo vyssi. Pokud je dobijeci vy-
kon nizsi, znamend nabijeni elektrokami-
onll po cesté citelné zdrzeni. Podle dat
spole¢nosti McKinsey vyjde jedno takové
nabijeci misto na 200 000 az 350 000 eur.

Dalkovad doprava potfebuje i tahace,
které mohou jet az 10 hodin, béhem kte-
rych urazi kolem 800 km. To by znamena-
lo baterie s kapacitou kolem 1500 kWh 2
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Ponechte si nezavislost a autonomii v cenové a obchodni strategii
i v provozovani shopu a ostatnich sluzeb.

NABIZIME VAM KONTAKTY

o stét se soudasti nejvétsiho spoledenstvi nezavislych CS v Evropé . )
(vice nez 3 300 CS ve 14 zemich) AVIA CESKA REPEJBLIKA,

© pomoc pfi modernizaci vadi Cerpaci stanice (se zpracovanim navrhu i samotné spolek obchodniku
realizace) véetné moznosti zajidténi jejino financovani mineralnimi palivy

o moznost vyuzit koncept VIA CAFE za nadstandardné vyhodnych podminek K Metru 186/4

o cenove vyhodné dodavky motorovych paliv nejvyssi jakosti 155 22 Praha 5

o prémiova paliva Diesel QMax a Super 95 QMax a Sirokou fadu olejd a provoznich www.avia-czech.cz

kapalin znacky AVIA za atraktivnich cenovych podminek
o karetni systém pro fleetové tankovani
o moznost vyuzivat slev a obchodnich podminek pro rdizné produkty i sluzby
vyjednanych pro ¢leny sdruzeni AVIA
o sluzby odborného poradenstvi v oblasti legislativy provozu Cerpacich stanic
o marketingovou podporu

E-mail: info@avia-czech.cz
Tel: 728 489 295
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Téma Alternativy za naftu u kamionové dopravy

< a nabijeci vykon nejméné 1350 kW pro
dobiti mezi dvéma sménami. A to vse si
vynasobme nékolika stovkami kamiond,
zaparkovanych na délni¢nim odpocivadle.
Rychle zjistime, ze by u kazdého takového
odpocivadla musela stat mala elektrarna.
Elektromobilita je tedy prfedurcena k do-
pravé zbozi spise na kratsi vzdalenosti.

Prosadi se vodik?

Dalkova kamionova doprava se proto diva
po jinych fesenich nez po elektromobilité
- v soucasné dobé predevsim po vodiku.
Zajimavé je, jak spolu vodikovy a elektric-
ky pohon uzce souvisi. Vodik se totiz v mo-
toru nespaluje, ale v palivovém clanku
reaguje se vzduchem, pficemz vznika elek-
tfina (a cistd voda). Pohonnou jednotkou
vodikovych vozl je tedy rovnéz elektro-
motor. Ani vozy na vodik se ale neobejdou
bez baterie, kterd v tomto pfipadé slouzi
jako zaloha pfi vys$sim odbéru energie, nez
dokaze palivovy ¢lanek vyrobit. Ke slovu
prijde predevsim pfi strmém stoupani plné
nalozenych souprav.

Vyvojem tahac¢d na vodik se zabyvaji
vsichni velci vyrobci téchto vozidel, pro-
toze zpusob jejich provozu je prakticky
stejny jako u naftovych motord. V zavis-
losti na tlaku vodiku v nadrzich lze s ka-
mionem ujet 400 az 800 km a doplnéni
paliva netrva déle nez natankovani nafty.
V pfipadé nadrzi se zkapalnénym vodikem
je teoreticky dojezd néakladni soupravy az
1000 km. Hlavni prekadzkou v rozvoji vo-
dikovych pohont v nakladni dopravé je
chybéjici infrastruktura plnicich stanic.
Vysoké naroky na manipulaci s vodikem
kladou jednak extrémni tlaky, pfi kterych
je skladovéan, a pak také jeho chemicka
struktura.

Mezi dopravci proto panuje presvéd-
¢eni, ze cile stanovené Green Dealem
k dekarbonizaci silni¢ni nédkladni dopravy
je nutné zredlnit a stanovit nové terminy
respektujici technické moznosti i skutec-
né dopravni potieby spole¢nosti. Mysli si
to i profesor Macek. U kamiond podle néj
zatim neexistuje zddna rozumna nahrada
spalovacich motord. ,Uvazuje se o akumu-
laci energie pro pohon do vodiku, pak je
mozné pouzit bud spalovaci motor na vo-
dik, na ¢emz pracuji véechny evropské au-
tomobilky anebo pouzit palivovy c¢lanek.
Ten ale vychazi pro velké vykony hrozné
draho,” fikd Macek. Podle néj by bylo nej-
rozumnéjsi zachovat spalovaci motory,
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které pak muzete provozovat na plynna
paliva, at na zemni plyn, nebo na vodik.
Zemni plyn by bylo nejlepsi podle Macka
pouzivat ve stlaceném stavu jako LNG.

Jinak vsak smysli profesor Vojtisek.
,Pokud uhli a ropu, které jsou nyni v zemi,
vytézime, spalime a vypustime do ovzdusi
jako CO,, budeme na tom stejné, jako kdyz
v ovzdusi bylo hodné CO,. Ale v té dobé
jsme tady nebyli my. A je otadzka, jestli se
nase civilizace nevyvinula proto, ze jsme
méli pomérné stabilni klima v poslednich
deseti tisicich letech. O to stabilni klima asi
nechceme pfijit, protoze bychom se s tim
tézko vyrovnavali. Proto je tfeba hledat
néjakou nahradu za fosilni paliva a ropu,”
apeluje Vojtisek.

Ktera alternativa je
nejperspektivnéjsi?

Technologickych moznosti, kdy budeme
vyménovat kamion kus za kus, je podle
profesora Vojtiska cela fada. ,Mlzeme za-
vést néjaké trakéni vedeni, kde alespon na
Casti jizdy po velkych dalnicich se budou
kamiony priibézné nabijet jako trolejbusy,
Nebo budeme jezdit na akumulatory, kte-
ré se budou o prestavkach dobijet nebo
vymeénovat jako celky. Z elekttiny mizeme
vyrobit vodik, ten spalovat ve spalovacich
motorech anebo pouzit v palivovych ¢lan-
cich k vyrobé elektfiny a pak ta elektfina
bude pohanét kamion. Anebo muzeme
budto z biomasy, anebo z vodiku vyro-
beného elektrolyzou vody vyrobit rdzna
syntetickd paliva, ktera jsou ale zatim dosti
drahd,” vyjmenovava Vojtisek.

L EERAQLT TEPLES E-TECH

100% ELECTRIC

Podle profesora Vojtiska je technolo-
gickych moznosti hodné. ,Neni ale zadna
jednoducha univerzalni nihrada. Nejjed-
nodussi nahrada, kterd funguje tam, kde
jiné alternativy nejsou, jsou synteticka
kapalna paliva, ktera Ize snadno skladovat
a prepravovat. To bude asi nejdrazsi zdroj
energie pfi pfepoctu na kilometr. O néco
levnéjsi bude vodik, ktery je viak hodné
zavisly na infrastrukture, protoze se hlie
skladuje. Ve spalovacich motorech se da
spalovat s uc¢innosti kolem 40 %. V palivo-
vych ¢lancich ta uc¢innost bude vyssi. Vétsi
vyrobci nékladnich vozidel uvazuji o pali-
vovych ¢lancich jako o do¢asném feseni.
Pokud vodik i synteticka paliva budeme
vyrabét z elektrické energie, nejlepsi a nej-
levnéjsi je vyuzit tu elektfinu pfimo.

+Elektricky pohon bude tedy nejlev-
néjsi a s tim jsou spojena nékterd techno-
logickd omezeni. Bud' piitomnost trolejo-
vého vedeni nebo dojezd na akumulatory
a sit stanic, kde mohou byt akumulatory
dobijeny nebo vyménovany,” popisuje
Vojtisek. Zaroven ale dodava: ,Pokud ale
uvazuji v perspektivé vice desetileti, tak
jako prvni budou dekarbonizovany vozové
parky, které jezdi na kratké vzdalenosti. To
znamena rozvazkové sluzby nebo lokalni
pfeprava od Zelezni¢ni vle¢ky nebo pfista-
vu. Vozidla na dlouhé trasy asi zlstanou
zatim na ropnych palivech. Nejdllezitéjsi
je ale objem kamionové dopravy postup-
né redukovat,” uzavira Vojtisek.

m AUTOR: Alena Addmbkovd
FOTO: archiv
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Technika a provoz Odpocivky pro kamiony

KAM S NIMI? STAT SE
- ANGAZUJ

KONECN

Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) zahéjilo v Rozvadové
projekt rozsireni této nejvetsi Ceské dalnicni odpocivky.
Dosavadni kapacita 300 parkovacich stani pro kamiony se
rozsiri do roku 2026 na 510 plus zhruba 200 pro osobni
vozy. Bohuzel, to jen zCasti ulevi problému s nedostatkem
parkovacich mist pro silniéni dopravce v Cesku.

,Diky poloze odpocivky u hranic byva jeji
kapacita casto zcela vycerpéana, hlavné oko-
lo svatkd a pfed vikendem. Ridi¢i kamiond
jsou schopni stat na pumpdéch, zdkazech
zastaveni, na sjezdech, najezdech a kfizo-
vatkédch, coz nema vlbec nic spole¢ného
s bezpegnym parkovanim,” fika mluvéi RSD
Jan Rydl. WC jsou dnes jen na Cerpaci stani-
ci, chybi mista pro venkovni posezeni, nutna
je také oprava a rozsiteni vozovky.

Pro statni organizaci to neni jediny
projekt, ktery ma aspon zcasti ulevit tizi-

vému problému s parkovanim kamiond.
Na tuzemskych odpoéivkach planuje RSD
zprovoznit uz letos dvé sté novych mist.
At uz investici do rozsifeni nékterych ze
stavajicich odpocivek nebo nové budova-
nych.

Chybi 1300 mist. Nebo 2000?

Tizivy problém s parkovanim kamion(
u délni¢nich sjezd, v odstavnych pruzich,
mimo vyznacené plochy, a to i ve méstech,

Odpocivka Strechov, ddlnice D1

a na fadé dal3ich nevhodnych nebo az ri-
zikovych mistech se dafi fesit jen pomalu.
RSD vy¢isluje, Ze na €eskych silnicich chybi
kolem 1300 parkovacich mist a sdruzeni
autodopravct Cesmad Bohemia mluvi do-
konce o dvou tisicich.

Stavajicich 114 odpocivek poskytuje
dohromady 2460 mist pro nékladni vozy.
Statni organizace uvadi, Ze v rdznych fa-
zich ptipravy pro nasledujici roky je dal3ich
2200 novych mist. Jenze Cesko je hodné
vytizenou tranzitni zemi a kamionova do-
prava stale nardsta. Uz dnes projede den-
né Ceskem na sedmdesét tisic kamiond.

Rozvadov, kde investice za vice nez
472 miliony korun (bez DPH) zacala demo-
lici starych budov celnikd, ma podle Jana
Rydla vyhodu v tom, Ze se jedna o investici
do stavajiciho objektu, a nikoliv stavbu na
zelené louce. Dilo by mélo zacit slouzit na
vytizené cesko-némecké hranici ke konci
pfistiho roku, dalsi ¢ast v roce 2026. =
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Technika a provoz Odpocivky pro kamiony

Vazne jednani s obcemi

2 ,Hlavni problém, na ktery pfi pfipra-
vé odpocivek nardzime, je, Ze ve vice nez
90 procentech pfipadl se setkdvaji se za-
sadnim odporem blizkych obci, aby odpo-
¢ivky byly v jejich katastru. Plany staveb
novych odpocivek kritizuji také nékde eko-
logicti aktivisté,” vyjadril se neddvno Rydl
pro Lidové noviny k divoddm, které prak-
ticky po celém Cesku komplikuji a zpoma-
luji vystavbu parkovacich ploch.

Problémy vznikaji napfiklad na hra-
ni¢nich prechodech, tieba na severu Cech
v Harrachové nebo v Hradku nad Nisou,
kde odpocivky pro nakladni auta nejsou
zddné. Odpocivky pro kamiony akutné
chybéji také na Prazském okruhu a v fadé
dalsich regiond.

,Strasi mne zejména zpravy z novych
usekd dalnice D35 (Hradec Kr.-—Olomouc
pozn. red.), kde odpor obci komplikuje
budovani novych odpocivek. Na trase,
kterd ma byt alternativou k pretizené D1,
hrozi velké problémy,” reaguje generdlni
tajemnik sdruzeni Cesmad Bohemia Voj-
téch Hromit. Plochy na parkovéni, které
slouzi fidicm ke splnéni jejich povinnych
pfestavek a odpocinku, véetné rdznych
potfebnych sluzeb, pfibyvaji podle Hro-
mife pomalu, ale RSD pry déla, co maze.
,Jsme v situaci, ze se stavi spiS podle
toho, kde je to mozné, nez kde je to nejvic
tfreba,” komentuje 3éf Cesmadu aktualni
situaci.

Ridici tak ¢asto Fedi dilema, kde zapar-
kovat, respektive, jaky zakon porusit, kdyz
se blizi ¢as jejich povinné prestavky v jizdé.
,Pokuty za Spatné odstaveni vozu, a tedy
tvorbu prekézky provozu, se od prvniho
ledna zvysily. Na misté nyni hrozi pokuta
az 3500 korun. Ridi¢i se viak rovnéz vysta-
vuji riziku postihu, pokud pfestavku ne-
dodrzi. V takovém pripadé muize pokuta
vyrlst az do vyse 5000 korun a ¢tyfi body
k tomu. Dava tedy smysl, kdyz Fidici radéji
voli prvni variantu nevhodného zastaveni.
V pfipadé kontroly to vyjde levnéji, a hlav-
né bezrizika vybodovéni,” popsal nedavno
situaci server Auto.cz.

V Cesku kamiony zahlcuji parkovisté
a Casto Uplné zablokuji plochy na dalni¢-
nich pumpéch i vlivem zédkonem nafizené-
ho zdkazu jizd kamionl v nedéli odpole-
dne a béhem prazdnin jesté také v patek
odpoledne a v sobotu dopoledne. Nékteré
zemé EU podobna omezeni nemaji vlibec,
néktera ano.

48

Odpocivka Prahonice na D1

Cesko v tom neni samo

Cesko v problému s nedostatkem parkova-
cich mist neniv Evropé samo. Nedostatek tizi
podle zpravy Evropské komise celou Evropu.
Komise uvadi, ze v EU je k dispozici zhruba
300 tisic parkovacich mist pro kamiony, ale
dalsich 100 tisic jich jesté chybi. Nejhli na
tom jsou predevsim tranzitni zemé, jako jsou
Némecko, ale i Cesko ¢i Slovensko.

Némecko do odpocivek stédre inves-
tuje, jak nedavno upozornil web jednoho
z nejvétsich evropskych poskytovateld pla-
tebnich a tankovacich sluzeb pro kamiony
Ceské spolec¢nosti Eurowag. Spolkova viada
mezi lety 2021 a 2025 utrati za dalsi vystavbu
parkovacich mist 90 milion eur, vzniknout
by mély Ctyfi tisice novych parkovacich mist
pro kamiony.

e

+Jestli nechcete mit nervy s hledanim
mista, na hlavnich dalni¢nich tazich je tre-
ba zaparkovat nejpozdéji do péti hodin,”
cituje web Eurowagu Patrika Stfechu, kte-
ry jako profesionalni fidi¢ jezdi pres 20 let
a za tu dobu projel prakticky celou Evro-
pu. Zatimco Rakousko ma podle néj mist
dostatek, v Némecku na hlavnich tazich,
jako jsou délnice A3 a A6, po paté hodiné
nezaparkujete. ,KdyZz uz musim zastavit
mimo vyhrazena parkovaci mista, volim
alespon vyjezd z parkovisté ¢i odpociva-
dla nez sjezd. Postavit soupravu sem je
totiz extrémné nebezpecné, protoze fi-
di¢i z délnice sjizdéji velmi ¢asto hodné
rychle. Naopak na vyjezdu maji vétsinou
nizkou rychlost,” radi Patrik Stfecha.

Dal3i moznosti je parkovani pobliz lo-
gistickych center ¢i pramyslovych areald.
Jenze v posledni dobé se jejich provozo-
vatelé ¢i majitelé viemozné snazi parko-
vani kamionl znepfijemnit ¢i dokonce
zakazat.

Odbornici i lidé z branze upozornu-
ji, Ze stres spojeny s hledanim parkova-
ni zvysuje tlak na fidice, a to nepfispiva
k bezpecnosti dopravy. A je tu i vedlejsi
problém v podobé zvysenych ndkladl na
dopravu. ,Vzhledem k nedostatku parko-
vacich mist musi fidici ¢asto sjizdét z pla-
novanych tras, aby nasli misto,” upozornil
uz pred ¢asem Zdenék Kocian, feditel do-
pravy spole&nosti Smidl.

m  AUTOR: Miroslav Petr

Autor je redaktorem Lidovych novin
FOTO: archiv
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NOVA LETNI KAPALINA
diiddall DO OSTRIKOVACU

IT'S EASY.

Diky aktivnim latkam zanechava skla vaseho automobilu
dokonale ¢ista beze zbytki zaschlého hmyzu a se svézi

ovochou vuni.

Letni kapalinu nabizime v téchto balenich:

W prakticky kanystr s ndlevkou v provedeni 5 litr(

B mensi kanystr s nalevkou v provedeni 3 litry 2
B ekonomické 5ti litrové PET baleni

SUMMER
SCREENWASH

TR Embs o omhioiace
LT DAY B0 O mRERTsLTY
[ 1]

PETROL

AutoMay;

Autochemie

AutoMax Group s.r.o.
www.automax-group.com K Hajam 1233/2,155 00 Praha 5
tel.: +420 272 700 530, fax: +420 272 700 531



Technika a provoz Veletrh Techagro v Brné

NAV

SESTIL

Po nékolikaleté odmice se na vystavisté v Brné opét vratil
veletrh Techagro a divize spolecnosti Your System, Octo
Technology u toho samozrejmé nemohla chybét.

S mezinarodnim presahem

Mezindrodni veletrh zemédélské techniky
Techagro se naposledy konal jesté pred ko-
ronavirovou pandemii v roce 2018. Letos se
zemédélci spojili s vystavami Silva Regina
a Biomasa a obsadili dohromady ctyfi pavi-
lony brnénského vystavisté. Celkem se pred-
stavilo 430 vystavovatel, mezi nimi ¢tvrtina
zahranic¢nich.

Mezinarodni rozmér potvrdily i oficial-
ni Ucasti Madarska, Rakouska a Ukrajiny. Za
pét dni si veletrhy prohlédlo bezmdla 65 tisic
navstévnikd, v nedéli hlavné z fad Siroké ve-
fejnosti, zatimco v pracovni dny prevazovali
odbornici ze zemédélského a lesnického sek-
toru.

Tento svatek viech zemédélcl a lesnikd
nabidl tradi¢ni prehlidku nejen zemédélské
techniky, ale i novinky z oblasti tzv. chytrého
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zemédélstvi. Navstévnici tak mohli na vystavé,
kromé tradi¢nich strojd, narazit naptiklad i na
drony nejen pro mapovani polnosti, ale také
tieba pro praskovéni. K vidéni byly i robotické
dopravniky, automatické zemédélské stroje
a dalsi,chytra technika”.

Technologie pro tankovani

Ani zemédélstvi nezlstava pozadu, co se tyka
prechodu na bezuhlikovou ekonomiku, a tak
zde byly k vidéni i cisté elektrické stroje, a to
véetné malotraktord. Tato cesta v3ak bude
jesté dlouhd, a tak se velkému zdjmu tésil
i stanek Octo Technology prezentujici tradi¢ni
technologie pro vnitropodnikové cerpaci sta-
nice a systémy olejového hospodafstvi. | tyto
technologie se pochopitelné stdle moderni-
zuji. Novinkou na stanku byl napfiklad vydejni
stojan Tecalemit HDM 80 Eco s vestavénym

GPRS modulem, ktery data o tankovani pre-
nasi rovnou na cloud.

Data o tankovani ma tak majitel ¢erpaci
stanice ihned k dispozici, online v realném
¢ase a odkudkoliv na svété. Do jednoho fese-
ni je mozné zapojit neomezeny pocet Cerpa-
cich stanic, online spravovat svij vozovy park
a kontrolovat fungovaéni firemniho palivové-
ho hospodafstvi, at uz jste v kancelafi nebo na
dovolené.

Letosni Techagro tak bylo pIné novinek
a zajimavych technologii, které dozajista staly
za shlédnuti. Tomu odpovidala i navstévnost,
kterd byla letos opravu hojna. MGzeme jen
doufat, Ze dalsi konani této popularni vysta-
vy opét neprerusi dalsi pandemické obdobi
a budeme se moci opét za dva roky potkat na
dalsim rocniku této povedené vystavy.

m PR Your System
FOTO: Your System
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NOVINKA
Protiexplozivni pojistky

Stabilizovany plamen Télo pojistky
na téle pojistky pohlcuje a hasi
celo plamene

Potrulbi

Sklad v Praze
Zavadéci ceny
Certifikace a Skoleni
@ pro servisni organizace zdarma Vyrobeno na Slovensku

, v

Sime se na vas, radi poradime a vybereme nejvhodnéjsi feseni

Nechrdnénd zéna Chrdnénd zéna

+420 277 775 500 Me Taléfk

info@myocto.cz

Turkova 2319/5b (Prague Gate) n DCTD

149 00 Praha 4 - Chodov v, technology




Technika a provoz Kingspan Water & Energy
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Spolecnost Kingspan Water&Energy je partnerem mnoha
prdmyslovych odvétvi, zemédélstvi a dopravy jiz vice nez
40 let. Poskytuje komplexni reSeni pro skladovani a vyde;
kapalnych hnojiv, pohonnych hmot, AdBlue, vody,
odpadnich vod a dalSich latek. Ma mimoradné bohaté
zkuSenosti s vyrobou nadrzi formou rotacniho tvareni

a nabizi tak nejddveéryhodngjsi a inovativni feSeni pro
skladovani jakychkoliv kapalin.

Soucast nadnarodni skupiny

Spole¢nost Kingspan Water&Energy je sou-
¢asti mezinarodni skupiny Kingspan Group
PLC, ktera je zndma v celém svété stavebni-
ho prdmyslu svymi zkusenostmi, inovacemi
a kvalitou. Toto spolu se silnym technickym
a logistickym zazemim skupiny vede k je-
jimu vysadnimu postaveni na mezinarod-
nim trhu. Kingspan Group PLC disponuje
vyrobnimi zafizenimi a kancelafemi v celé
Evropé, na Déalném vychodé, v Severni
Americe i v Austrdlii. Spole¢nost Kingspan
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Water&Energy se specializuje na vyrobu
polyethylenovych nadob (boxd a kontej-
ner(l), véetné nadrzi na naftu, recykla¢nich
kontejnert a dalSich ekologicky Setrnych
produktd.

Inovativni technologie

Nadrze jsou rotacné formované z jednoho
prvku, coz eliminuje napéti v nadrzi a za-
rucuje jednotnou hustotu. Tento jedine¢ny
proces zarucuje, Ze nase nadrze jsou vyro-
beny vyhradné z tvrdych plastl a vyzaduji

| NOST

minimalni Gdrzbu. A jak takovy vyrobni
proces funguje? Rota¢ni formovéni zahrnu-
je zahfivani plastl uvniti uzaviené formy,
ktera se pomalu otaci podél dvou os. Jak
se jednotka otaci, polymer vyplruje vnitfek
formy bez tlakd a odstfedivé sily. Rychlost
a trvani rotace je peclivé nastavena tak, aby
byl vytvoren perfektni tvar a stejnomérna
tloustka stén.

Nosné prvky vyrobniho
programu

Mezi hlavni produkty patfi fada mobilnich
a stacionérnich nadrzi na skladovani a dis-
tribuci motorové nafty, AdBlue, HVO atd.
Tyto dvouplastové nadrze jsou navrzeny
pro bezpecné skladovéni a vefejny vydej
zminénych kapalin. Nadrz na AdBlue s na-
zvem BuelMaster je uznavana jako vudci
vyrobek na evropském trhu a je prodavan
do vice nez 16 zemi. Diky dvouplastové
konstrukci a zhotoveni z vysoce kvalitni-
ho polyethylenu netrpi nddrze BuelMaster
extrémnimi vlivy pocasi, jsou odolné vuci

P 7pétnaobsah
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UV zéfeni a nabizi maximalni ochranu pro-
ti moznym unikdm paliva, které by mohly
zpUsobit skody na zZivotnim prostiedi. Je-
likoz jsou to nadrze nadzemni, jejich vy-
hodou je snadnd manipulace a predevsim
nizké naklady na pofizeni a udrzbu. Tepel-
na izolace a nainstalovany topny/ventilac-
ni systém udrzuje kapalinu AdBlue pf¥i op-
timalni teploté.

Déle nez 40 let jsou vyrobky
vyrabény z nejkvalitnéjsich
plastt a jsou k dispozici
v mnoha variantach.

Nadrze fady FuelMaster jsou nejproda-
vanéjsimi produkty na skladovani motoro-
vé nafty pro neverejny vydej. DalSim nos-
nym prvkem vyrobniho programu firmy
jsou unikatni tfiplastové nadrze Slim Line
45000 Edge, urcené pro skladovani a vydej
kapaliny AdBlue, predevsim pro vydej na
vefejnych Cerpacich stanicich.

Mise a vize

Vyhody pozivani produktl firmy Kingspan
Water & Energy jsou ziejmé. Jednoduché,

levné, rychlé nicméné kvalitni a osvédcéené
feseni skladovani a vydej motorové nafty,
AdBlue a dalsich kapalin vhodné pro velké
i malé prodejce. Zakladni ,misi” spole¢nos-
ti Kingspan Water&Energy je nabizet efek-
tivni, pokrokové a vysoce kvalitni environ-
mentalni feseni klientdm po celé Evropé.
A hlavni ,vizi* poskytovat zadkaznikim na

vsech trzich cely sortiment produktd navr-

zenych tak, aby zlepSovaly a chrénily Zivot-
ni prostredi.

m  AUTOR: Ing. Jan Bldha, MBA

Autor je obchodnim manazerem spolecnosti

Kinspan pro cesky a slovensky trh

FOTO: archiv
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Ndadrz a distribucni
system AdBlue®

Vyrobek pro ¢erpacf
stanice a profesiondly

Vlastni znacka
a barvy

Pfipraveno k vydeju
Cerpacich stanic

Pro ziskani podrobnéjsich informaci nas kontaktujte:
Tel.: +420 725 114 555, Email: jan.blaha@kingspan.com
nebo navstivte nase stranky: www.kingspan.com
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Myti Myci centrum Tachov

Pred deseti lety se byli tehdejsi redaktori Petrolmagazinu
podivat v Tachoveé. Rodinna firma Radka Karafiata zde
tehdy v byvalém arealu pohraniCni straze otevrela myci
centrum s portalovou myckou Washtec, mycim boxem
a garazi pro rucni myti a specializované cisteni interiéru.
Po deseti letech jsme se sem vratili, protoze pGvodni
portal firmy Washtec doslouzil a musel byt nahrazen
novym. Zjistovali jsme, co dalSiho se zde za deset

let zménilo, jak si majitelé drzi vysokou kvalitu sluzeb

i dlouhodobou prizen zakaznikd.

Spravny podnikatelsky zamér

Kdyz se dnes projedete po Praze, budete si
myslet, ze Cesko je zemé my¢ek automobi-
10. Portaly, boxy a tunely dnes stoji na ka-
zdém rohu a u kazdé pumpy. Fronty uz se
pfed nimi vétsinou netvofi a sam se ¢asto
divim, jak se mohou uzivit tfi myci centra
vzdalend od sebe jen par set metrl. VSude
v CR to ale neni stejné. Napfiklad zapado-
Ceské okresni mésto Tachov ma v tomto
ohledu i dnes velké rezervy, a tak napad
Radka Karafiata, ktery se pGvodné vénoval
autodopravé a servisu automobill, postavit
zde myci centrum, byl svého ¢asu velmi re-
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alisticky a spravny. Dalo by se dokonce fici,
Ze zde nasel diru na trhu.

Firma i po deseti letech firma prosperu-
je, myci centrum inovuje a stéle jesté roz-
Sifuje. Vedle vymény myciho portélu, pfi-
byly o par desitek metr déle od hlavniho
objektu dva nové samoobsluzné myci boxy
s technologii od firmy Automax. A konku-
rence se navic stale neprobudila. Kromé
dvou portald na cerpacich stanicich Orlen
a MOL zde tachovsti dalsi moznosti, jak si
umyt automobil, nemaji. Sice se nepodafilo
rozsifit tuto sluzbu i v jinych lokalitéch, ale
Karafidtovi si s mycim centrem nemusi délat
starost ani do budoucnosti, protoZze se k ro-

dinnému podnikani pfipojil i syn Robert,
ktery prevzal vétSinu povinnosti se spravou
a udrzbou zafizeni.

Washtec nahradil Washtec

Najit spravnou chvili pro vyménu myciho
portdlu neni jednoduché. Stavajici zafize-
ni Washtec SoftCare Pro Classic prokazalo
béhem svého nasazeni némeckou kvalitu
a dlouhou zivotnost. Béhem vice nez de-
setiletého provozu bylo poruch naprosté
minimum a provozni ndklady proto nijak za-
sadné nerostly. Presto bylo postupem casu
vidét, Ze jeho funkcénost se snizuje, coz se-
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bou pfindsi postupné opotiebeni mechanic-
kych ¢&asti i zanaSeni necistotami a vodnim
kamenem, kterému se neubranite, i kdyz
se 0 mycku peclivé starate. Kdyz pocitadlo
ukdzalo pres 100 tisic mycich cykld, rozho-
dl se majitel pro pofizeni portalu nového.
»Méli jsme kus, ktery moc probléma nemél,
ale funk¢nost uz nebyla takova, jako kdyz to
bylo nové. Ve Washtecu ndm fikali, ze jsme
mycku méli vyménit uz davno, ale novy por-
tal neni Uplné mald investice,” vysvétluje Ra-
dek Karafiat.

Volba celkem logicky padla opét na Was-
tec a tentokrat se jednalo o nejvyssi model
z nabidky portalovych mycek této némecké
firmy SoftCare Pro Classic Race. Tento vychazi
z fady SoftCare Pro Classic, ale diky sdruzeni
funkci dosahuje kratsich ¢ast mycich pro-
gramU pfi zachovani stejné kvality myciho
procesu. Specialni kratké myci programy ne-
trvaji déle nez 3 a pUl minuty véetné suseni,
coz se v sezoné hodi. Radek Karafidt opét
zvolil maximalni vybavu myciho stroje vcet-
né bezkontaktniho vysokotlakého predmyti

s oscilujicimi tryskami Power Jet V, spodniho
myti podvozku pomoci 40 trysek, myti kol
a aplikace nanovosk(, které jsou schopny

dlouhodobé chranit lak karoserie. Pochvalu
zaslouzZi i volba maximalni podjezdné vysky
2,8 m a zvétsené prajezdné sitky na 2,58 m,

takZe my¢ku mohou vyuzivat i uzitkové auto-
mobily do 3,5 tuny se zvysenou stfechou.

| pres kvality nového portalu zlstalo
v procesu predmyti vozidla obsluhou. Vzhle-
dem k obcas zna¢nému za3pinéni vozidel je
rucni predmyti dalezité i proto, aby se pro-
dlouzila Zivotnost pénovych kartaca, které by
si s ¢asto silnou vrstvou zatvrdlé Spiny nebyly
schopny poradit a rychleji by se opotiebova-
ly. Pfedpokladem maximélné spolehlivého
a bezporuchového provozu mycky je pravi-
delné cisténi a preventivni udrzba. Jednou
za 14 dni proto majitelé dukladné myji a Cisti
portal a jednou za mésic projde dikladnou
ocistou také myci hala. Ta byla, samoziejmé,
v rdmci instalace nového portdlu rovnéz
modernizovana, kdyz specidlni vodéodolny
natér stén nahradily jesté odolnéjsi dlazdi¢-
ky. A v neposledni fadé byla nahrazena 2

( BRUSHTEC

HIGH TECHNOLOGY FOR CAR WASH BRUSHES

| AMELA- nova technologie dokonaleho a setrneho myti
Patorand siltnos B |

\ h
\ §‘ ; 3

PETROL5

PARTNER

www.brushtec.eu




Myti Myci centrum Tachov

< i distitka odpadnich vod. Pivodni Delta
se presunula k novym mycim box{m, k nové
lince pak byla nainstalovana cisticka Aqua-
Pur od firmy Washtec. Jednd se o osvédceny
systém zaloZzeny na metodé mechanické filt-
race a pouziti specialnich kiemennych stérka
s plné automatickym provozem, ktery odfil-
truje i ty nejjemnéjsi castice.

Volba firmy Washtec pfi rozhodova-
ni o novém portélu byla od zac¢atku jasna
i proto, ze majitelé myciho centra si nemohli
vynachvdlit ani poprodejni sluzby némecké
firmy. ,Oni maji jednoznacné nejlepsi servis.
Kdyz se néco rozbije, jsou k dispozici 24 ho-
din, coz je pro nas rozhodujici, vysvétluje
Radek Karafiat.

Sluzba pro zakazniky

Zakaznici se myti viibec nemusi zGcastnit. Staci
pfijet automobilem pfed myci centrum, piedat
obsluze klice a posadit se do pfijimaci mist-
nosti nebo pod pergolu venku, kde si mohou
dat dobrou kavu a pfipojit se zdarma pies wi-fi
a vyfizovat maily nebo jen surfovat po inter-
netu. Nemusi se tak tfeba nervovat s tim, aby
pfesné najeli mezi navadéci liziny a zastavili ve
spravnou chvili. Provozovatelé mycky se zase
nemusi bét, Ze jim nesikovny majitel vozidla
poskodi drahé zatizeni myci linky. Po umyti ob-
sluha dokonale umyté auto pfistavi na pfilehlé
parkovisté a preda klicky zpét jeho majiteli.
Myci linka nabizi celkem ¢tyfi programy,
puvodné to bylo pét. Nejdrazsi program se
aktudlné prodava za 279 korun, pred deseti
lety to bylo o 70 korun méné, zakladni myti
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s aktivni pénou, kartdcovym mytim, mytim kol
a susenim stoji 179 korun. Vétsina zékaznikd
voli nejdrazsi program s nanovoskem nebo
program ¢islo 3, ve kterém sice chybi chemic-
ké predmyti a myti podvozku a jeho soucasti
je rucni predmyti vysokotlakou pistoli. ,Diky
tomu maji zakaznici jistotu, Ze od nds odjedou

s Cistymi koly a bez much,” vysvétluje Robert
Karafiat.

Zakaznici, ktefi se mylné domnivaji, Ze
myti pénovymi kartdci maze poskodit lak je-
jich automobilu nebo jen chtéji udetfit nyni
mohou vyuZivat hned tfi samoobsluzné myci
boxy. Ten plvodni, ktery je soucésti hlavniho

T -
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objektu, je stale funkéni, moderné;jsi techno-
logie vcetné osmotické vody pro zavérecny
oplach pak nabizeji dva nové samoobsluzné
boxy. Jeden je zastieSeny a jeden otevieny
pro myti uzitkovych a obytnych automobild.
Novou sluzbu vyuzivaji zejména mladsi zakaz-
nici, pro které je to také s ohledem na sazbu
10 korun za minutu vyrazné levnéjsi nez myti
v portalu.

V cistoté je krdasa

X washtec@washtec.cz

Daraz na kvalitu myti se dlouhodobé
projevuje na vérné klientele, ktera se rozsire-
nim sluzeb o moderni myci boxy jesté zvét-
sila. Mistni ze Sirokého okoli se do myciho
centra opakované vraceji a pravidelné sem
zajizdéji i némecky mluvici zdkaznici, ktefi
jsou na kvalitu sluzeb zvIasté citlivi.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor

Myci systémy WashTec

@ www.washtec.cz
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Shop a gastro Energetické napoje

POHONNA J
PRODEJU

Premysleli jste nékdy nad tim, co je palivem vaseho
uspéchu? V dobé nekoneCného pohybu a narocneho
tempa zivota lidé neustéle hledaji efektivni zpClsoby, jak
ziskat potfebnou energii. Na &erpacich stanicich v Ceské
republice se to projevuje predevsim ve stale rostouci

oblibé energetickych napoju.

Objemy i ceny rostou

Energetické napoje se staly nedilnou soucasti
kazdodenni rutiny pro mnoho lidi, ktefi hledaji
rychly zpUsob, jak ziskat potfebnou energii a vi-
talitu. | proto prodeje energetickych napojli na
Cerpacich stanicich neustéle rostou a posled-
nich dvanact mésicli nebylo vyjimkou. Podle
zZjisténych Udaju spolecnosti NIQ doséhla cel-
kova hodnota prodejli energetickych drink{ na

Ceskych cerpacich stanicich témér 1,5 miliardy
K¢, coz predstavuje oproti predchozimu obdobi
vyznamny narGst o 16,1 %. Na celkové hodnoté
prodejli nealkoholickych ndpojt se energetické
drinky podileji vice neZ jednou tretinou, jak je
také patrné z pfiloZzeného grafu.

Analyzujeme-li tyto udaje detailnéji, zjisti-
me, ze vyssi prodeje nebyly pfimo zpUsobeny
narlstem cen, které se mezirocné zvysily pou-
ze 0 1,6 % (prdmérna cena za litr energetické-

Podil energetickych drinki na hodnoté
prodeju nealkoholickych napojt

2021 2022 2023

Zdroj: NIQ Retail Measurement Services. Uvedend data jsou za cely sledovany trh Cerpacich stanic.
Jako ndrtist prodejii se rozumi zvyseni jejich hodnoty vyjddiené v penéznich jednotkdch.

Coming inlo view

Studie Petrol Shopper Trends

Odhalte klicové trendy v preferencich
spotfebitelii, od vibéru paliva az po niakupy
v obchodech. Jaké faktory ovliviiui l
rozhodovini zikaznikil a jaké nové trendy

palivy? "‘ mycky apod.

Kontaktujte nas: +421 948 158 569

Pavol Zajac

—DNOTKA

ho nédpoje dosahovala 104 K¢). DoSlo oviem
k narlistu prodaného mnozstvi. V objemovych
jednotkach tato kategorie zaznamenala ndrust
0 14,6 %. Co se tyce poctu prodanych kusq, za-
znamenali jsme nardst o 12,2 %.

Ridi¢i preferuji vétsi baleni

Podivéame-li se na preference spotiebitelll
v rdmci velikosti baleni, tak polovinu celkové
hodnoty prodeju tvorily baleni o velikosti 0,5 li-
tru. Nasledovaly velikosti do 0,25 litru, které tvo-
fily necelou tretinu trzeb. Z toho je patrné, ze
fidici pro své cesty preferuji spise vétsi velikost
balenti.

Asi 60 % prodanych energetickych napoju
bylo bez prichuté, coz ukazuje, ze zékaznici pre-
feruji klasicky chutovy profil. Jednotlivé pfichu-
té, které se vyskytovaly, mély vzdy podily pod
6 %, coz naznacuje, Ze prestoze jsou alternativni
pfichuté k dispozici, jsou méné oblibené nez ori-
ginalni varianta.

Je zfejmé, Ze trh s energetickymi ndpoji na
Cerpacich stanicich zaZiva stale vyznamny rist.
Zakaznici nejenze si ponechdvaji svou oblibu
pro tento typ napoje, ale také jsou ochotni platit
vice za jednotku. Je to vyzva pro vyrobce, aby
nejen udrzeli kvalitu svych vyrobkd, ale také
aby reagovali na zménu preferenci zékaznik(
a nabidli inovativni produkty, které oslovi Sirsi
spektrum spotrebiteld. S pokracujicim ristem
a dynamikou tohoto trhu je dllezité sledovat
trendy a pfizplsobovat se, aby Cerpaci stanice
nadéle zGstévaly konkurenceschopné a atrak-
tivni pro zakazniky.

» AUTOR: Lukds Lycka
Autor je konzultantem ve spolecnosti NIQ
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TSR report pro ¢erpaci stanice

§ Report vyuEiva tydenni data pro

.. monitorovini celkovych prodejii a vidkonu
klitovych oblasti éerpacich stanic jako jsou
kéva, gastro, automobilové piislugenstvi,
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Shop a gastro Energetické napoje

J

Energeticke drinky jsou po kave druhou nejprodavanéjsi
polozkou na Cerpacich stanicich. Stejné jako lahodny
cerny teply napoj dokazou potlacit Unavu, povzbudit
centralni nervovou soustavu, srdecni ¢innost i dalsi
fyziologické pochody v téle.

Zakladem je kofein

Spotiebitelské testy tvrdi, ze =zakladni
slozky energetickych napoji nejsou pfilis
rozdilné. Zakladem povzbuzujici slozky je
zde predevsim kofein. Jeho obsah je vSude
obdobny a pohybuje se od 60 do 80 mili-
gramu na 250 ml napoje. Vedle kofeinu je
zde jesté cukr nebo jiné sladidlo. Pokud si
zékaznik koupi plechovku napoje s ozna-
¢enim ,light” nebo ,sugar free”, osidi se
o cukernou slozku, ktera spolu s kofeinem
pozvedne hladinu krevniho cukru a nabudi
organismus k vyssimu vykonu. Pfitom se
uvolni hormon adrenalin, zrychli se krevni
obéh a také se vice okysli¢ci mozek a svaly.
Ale pozor, ve chvili, kdy kyzeny ,ozivuji-
ci” efekt ustane, dostavi se naopak utlum
a ospalost.

Podle zdravotnikl je pfijatelnd denni
dévka kofeinu okolo 400 mg, coz odpovida
asi péti espresstim respektive 2-3 plechov-
kam energetickych ndpoji s objemem
250 ml. Pokud jedinec tuto davku prekona,
mUze to u néj zplsobovat podrazdénost,
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tfes nebo nespavost. Pravidelné vysoké
davky kofeinu vsak vyvolavaji toleranci
a navyk. Konzument pak pfi standardni
dévce kofeinu nepocituje odpovidajici uci-
nek a potrebuje k povzbuzeni davky dale-

4

ko vyssi. To samoziejmé organismu nepfi-
spiva.

Guarana a ty dalsi

Slozeni energetickych napojl je viak da-
leko rozmanitéjsi. Mohou jesté obsahovat
taurin, glukuronolakton, guarana, vitaminy
skupiny B a hof¢ik. Guarana rovnéz odstra-
fluje Unavu a pocit vycerpanosti. Ostatné
jedna se o dalsi zdroj kofeinu a dalSich al-
kaloidG. Jeji prednosti je, ze nezatézuje
zazivaci trakt jako kava a jeji povzbuzujici
ucinek je trvalejsiho charakteru. Jen tak
mimochodem, pouziva se také jako ucinné
afrodisiakum. Taurin zase patfi mezi ami-
nokyseliny, které si nase télo dokaze samo
vyrobit. V jeho nazvu je ukryt byk, nebot
jej poprvé izolovali z byc¢i zluce. Taurin zlep-
Suje soustifedéni a ma antioxida¢ni Ucinky.
Spolu s glukuronolaktonem pUsobi pfimo
na mozek a podporuje latkovou preménu
v téle.

V jednotlivych napojich umocnuiji efek-
tivitu energetickych drinkd i jiné latky, jsou
to naptiklad inositol, Zensen, karnitin nebo
synefrin. Posledni jmenovana latka z kme-
ne alkaloidG ma vyrazné stimulac¢ni ucinky
podobné efedrinu. Jeho pouziti vsak neni
povazovano za doping. Tuto latku obsa-
huje napfiklad Explomax energy drink. Sy-
nefrin pomaha také pfi odbouravani tukl
a podobné plsobi i aminokyselina karni-
tin. Inositol je zase rozhodujici pro aktivaci
energie ve svalech. Dalsi, stale oblibené&jsi
jsou funkéni napoje (napf. Alcohol Killer),
které rychleji odbourdvaji alkohol, coz po-
tvrdily klinické studie proti placebu mére-
nim z dechu, moc¢i a z krve. Ocenovéna je
vysoka antioxida¢ni aktivita, ¢imz se chra-
ni jatra pred plsobenim volnych radikald.
V kazdém energy drinku je zpravidla obsa-
zen oxid uhlicity, kyselina citrénova nebo
citraty. Tyto latky pasobi jako konzervanty
a chutové vyrovnavaji vysoky obsah cukru,
aby byl ndpoj chutnéjsi. Vsechny zminéné

P 7pét na obsah
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latky délaji jednotlivé drinky vyjimecnymi
a marketingové pfitazlivéjsimi.

Znate z TV reklamy...

A kdo energetické drinky nejcastéji kupu-
je? Obsluha ¢erpacich stanic dobie vi, Ze jde
predevsim o mladé lidi s ¢erstvym fidi¢skym
opravnénim a jejich partnery. Teprve za nimi
jsou unaveni fidi¢i na dlouhych trasach nebo
daldi totdlné vycerpani cestovatelé. Existuje
i hodné konzumentd, ktefi tim fesi stresovou
situaci, kdyz musi jet doslova na doraz. Pfi roz-
hodovéani o nakupu té které znacky pak roz-
hoduje znalost TV reklamy nebo sponzorstvi
sportovcl. Ostatné, také provozovatelé pump
nachdzeji shodu pfi typovani nejprodavané;-
sich a nejoblibenéjsich energetickych napoju
na cerpacich stanicich a jejich centraly je samy
rady pouzivaji ve vlastnich marketingovych
akcich. Napfiklad energeticky napoj Verva je
Uspésnym zéstupcem privatni znacky u Orle-
nu, to samé plati i pro Shell, ktery prodava své
energetické napoje pod oznacenim V-Power.
Energetické napoje ,fr¢i” i v letodnim slo-
Zitém roce, kdy se napiiklad na tradi¢ni kavé
nezdrzuje na pumpé tolik lidi, ale radi si vez-
mou ,plechovku, kterd jim dava kfidla” do
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PARTY LED s.r.o.

Pernerova 653/16a, 186 00 Praha 8

Vyrobna: Chocerady 238, 257 24
Objednavky: +420 731 111 688
Fax: +420 226 531 578

partyled@partyled.cz, www.partyled.cz
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auta. Uspésnost e-drinkd jen podtrhuji tdaje
spole¢nosti NIQ. Podle jejich vyzkumu patfi
k nejprodavanéjsim polozkdm s meziro¢nim
rlstem téméF patndcti procent jak v objemu,
tak v trzbéch.

Skala energetickych, izotonickych, ionto-
vych ndpojl rlznych znacek a v rlznych ce-
novych relacich po celém svété je nepfeberné

Vy jesté neprodavate led?

Objedneijte si na vasi éerpaci
stanici mrazdk zdarma.

sirokd. Je na kazdém majiteli a provozovateli
Cerpaci stanice, pro jaké zbozi se rozhodne.
Dnes neni velky prostor pro experimentova-
ni, a tak by mél sazet na jistoty, obratkovost
a hlavné pozadavky svych zakaznikd.

n AUTOR: -red-
FOTO: archiv




Reportaz Cerpaci stanice v Patagonii

CTYRICITKOU
PO DVOU KOLECH

—

Cropee

Miroslav Sedivy, jednatel spole¢nosti Gema, kterd mimo
jiné vyrabi totemy na Cerpaci stanice, projel se svymi prateli
dalekou Patagonii na motorkach. Cilem vyletu byla mimo
jiné slavna panamericka silnice RN40 neboli Ruta 40.
Cestou samozrejmé navstivili i nespocet Cerpacich stanic.

Argentinci s oblibou oznacuji nejdelsi silnici
v zemi jako La Cuarenta (Ctyficitka). Rozpro-
stird se od Cabo Virgenes, nejjiznéjsiho bodu
argentinské pevniny, az po nejsevernégjsi Cié-
nagu na bolivijské hranici. A je to pro né vic
nez jen dalnice. Stejné jako zndméjsi Route
66 v USA ma i tato silnice svQj vlastni étos —
inspirativni pisné, knihy a argumenty - a je
pro navstévu Argentiny stejné dulezita jako
fotbalovy zdpas mistni ligy nebo hudebni
zanr milonga. Ale nechme uz vylet komento-
vat Miroslava Sedivého:

,Projeli jsme Patagonii z Chile do Argen-
tiny, zhruba od mést Valdivia az na jih k més-
tu El Calafate. Na prvni pohled bohatsi zemi
je Chile, Argentina plsobi chud$im dojmem.
Pfejezd mezi témito staty je samoziejmé
pomérné komplikovany, vzdy zde stravite
docela dost ¢asu na pasové a celni kontrole
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s dtkladnym prohlizenim nejrliznéjsich do-
kumentll a absolvovanim nestandardnich
procedur.

Kdyz prijedete na ¢erpaci stanici, neexis-
tuje tady, ze byste se obslouzili sami. Vzdy
vam natankuje obsluha a za pohonné hmoty
se plati rovnou u stojanu nebo v kiosku. Je
jedno, jestli hotové nebo kartou. V Argenti-
né ma nejvétsi bankovka hodnotu jednoho
eura, takze pfi platbé hotovosti predate ob-
sluze vzdy docela tu¢ny bali¢ek a jeho poci-
tani pak docela zdrzuje.

Nabidka pohonnych hmot se odviji od
americkych zvyklosti. K dispozici je nafta
a tfi druhy benzinu s oktanovym ¢islem po-
dle americkych norem. V nabidce cerpacich
stanic byva casto také kerosin pro riizné po-
uziti mimo aut. Urcita pravidla zde na prvni
pohled existuji, maji tu hasici pfistroje, nesmi

se pfi tankovani koufit apod. Ale netusim, jak
moc se ta pravidla dodrzuji a vymahaji.

Cerpaci stanice maji v Argentiné vétsi-
nou také obchody. Toaleta byva pravidlem
a je docela ¢istd a na Urovni. Na sprchu na-
razite mélokde, coz je vlastné podobné jako
u nas. Obcerstveni vétSinou zahrnuje nékolik
druh@ kavy, pecivo, oblozené bagety. Kéva
je v téchto zemich hodné dulezita a je k dis-
pozici téméf vsude. Nékde vam také uvafi
a shop cerpaci stanice tak vlastné slouzi jako
mistni restaurace. Nabidka zboZi je ale po-
mérné chud4, koupite zde pouze zakladni
potieby. V shopech je ale ¢asto také pose-
zeni s moznosti dobijeni, coz se nam hodilo.
Najdete zde i zakladni nabidku autodoplnkd,
predevsim oleje.

U nds by se jejich ¢erpaci stanice mohly
srovnavat jen s témi na mensich mistech.
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Dalni¢ni pumpy jsou samoziejmé vétsi, ale
v priméru ne tak, jako u nas. Ale v zdsadé
mezi nimi neni az tak vyznamny rozdil, az na
to tankovani obsluhou. To je s ohledem na
placeni u stojanu pomalejsi a obcas se nékde
tvofi fronty.

Néavody v anglickém jazyce nikde nejsou,
ale obsluha zakladni anglické fraze zn4, s ko-
munikaci v zasadé problém nebyl. Spis se zde
ocekava, Ze se naucite alespori néktera Spa-
nélska slovicka a zakladni véty.

Zaujaly nas vydejni stojany polepené
nejriiznéjsimi samolepkami na velmi odleh-
lych mistech panamerické dalnice, v pousti
a mimo civilizaci. Nalepky zde lepi rdzni ces-
tovatelé a dobrodruzi a nejsou samozfejmé
jen na stojanech.

Hodné zajimavé je to, Ze vétsina cerpa-
cich stanic stoji na zpevnénych plochach, ale
chybi jim spojovaci cesta s prilehlou komuni-
kaci. Je tu jen prasna Sotolinova cesta dvacet,
ale nékdy i sto metrd dlouhd, kdyz ¢erpacka
stoji uprostied pole. Ale asfalt neni ani na
vsech hlavnich tazich. Zato jsou zde castd
policejni stanovisté a kontroly, vzdy u vétsich
méstskych aglomeraci.

Na elektromobilitu si zde jesté moc ne-
hraji, dobijeci stojan ani elektromobil jsme
za celu dobu nepotkali. Nevim, mozna jsou
néjaké ve velkych méstech... To samé zfej-
mé plati také pro plyn, at uz se jedna o LPG
nebo CNG. My jsme tu nic takového nevidéli.
Jinak se po mistnich komunikacich pohybuji
hlavné pick-upy v nejriiznéjsich provedenich
a stéfi. Pro mistni podminky je to idedlni do-
pravni prostfedek. Mezi nimi pak kraluji ame-
rické znacky RAM a Ford”

m AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: Miroslav Sedivy
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Autosalon Cupra FormentorVZ 2.0 TSI DSG 4WD

HORKOKREVNY‘
SPANEL

Zatimco svét se pripravuje na elektrifikaci osobni

dopravy, modely se spalovacimi motory prozivaji sv{j
vrchol. Prikladem budiz mlada Spanélska znacka

Cupra a jeji sportovni SUV s nazvem Formentor, ktery
je pojmenovany po divokém poloostrove ve vychodni
Casti Mallorky. | Ctyri roky po uvedeni na trh patfi mezi
nejoblibenéjSi modely. Za volantem vykonné verze VZ

jsme pochopili, proc...

Pfibuzny Seatu Leon

Zékladem modelu Formentor je koncerno-
va platforma MQB Evo stejné jako v pfipadé
soucasné generace modeld Seat/Cupra Leon.
S ni ma Formentor mnoho spole¢ného, mimo
jiné také rozvor (2680 mm). Na prvni pohled
by se dokonce dalo fici, Ze je Formentor jen
dalsi karosariskou variantou rfady Leon, ale ne-
nechte se mylit. Celkovymi rozméry se od néj
celkem zasadné lisi. Je nejen vy3si (1511 mm)
ale i Sirsi (1839 mm) a celkovou délkou se
nachazi nékde na pull cesty mezi zdkladnim
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hatchbackem a kombi (4450 mm). Formentor
je navic vedle Leonu vyraznéjsi individualitou,
i kdyz pouziva stejné designérské postupy
v podobé tvaru pfedni masky, LED svétlome-
10, zadnich sdruzenych svétel spojenych svét-
lenym pdasem, linie bo¢nich oken nebo né-
kterych prolisi na bocich karoserie. Na rozdil
od Leonu ma Formentor ve vyssim prednim
ndrazniku kulaté mlhové svétlomety. Mohut-
né podbéhy s plastovou ochranou v zakladu
skryvaji minimalné 18palcova kola. Modely
s oznacenim VZ predstavuji vrchol v nabidce
této modelové fady.

Prémiovy interiér

Interiér rovnéz vychazi z Leonu. Designové
linky jsou vétsinou rovné a hrany ostfejsi, ale
vse je sladéné, plasty jsou mékcené a celkovy
dojem prémiovy. Sedadla s integrovanymi
opérkami a ozdobnym prosivanim v médéné
barvé a imitace karbonu na volantu a nékte-
rych ¢astech interiéru dokresluji sportovni raz,
ktery provazi vsechny modely Cupra. Tvaro-
véani prednich sedadel navic umoziuje, aby
dokonale obemknuly vasi télesnou schranku
a dokazaly ji podrzet i pfi pusobeni bocnich
odstredivych sil. Formentor VZ neni jen auto-
mobil s vysokym vykonem pro naruzivé fidice.
Uzitek z ného budete mit i jinak. Zavazadlovy
prostor zakladni verze s pohonem piednich
kol nabidne v pétimistném usporadani 450 li-
trd, pohon vsech kol jich vsak 30 ubere. Po
sklopeni druhé fady sedadel se pak prostor
pro zavazadla zvétsi na 1475 litrd.

Volant s tlustym véncem a optimalnim
primérem je obloZen nejriznéjsimi ovladadi.
Pozornost fidice viak upoutd dvé vyrazna tla-
¢itka. Jedno je startovaci a na druhém je mé-
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déné logo Cupra. Lze s nim ménit jednotlivé
jizdni rezimy, aniz by fidi¢ sundal ruce z volan-
tu. Vrcholem je rezim Cupra, po jehoz zvoleni
automobil ztuhne, zméni zvuk a zrychli reak-
ce. Na vsechno. Kdyz k tomu tlacitkem na stre-
dovém tunelu vypnete stabiliza¢ni systém,
zméni se Formentor z klidného rodinného
SUV pod rukama zkuseného fidi¢e na ostry
sportovni hatchback.

Vykonu vic nez dost

Formentor je k dispozici v deviti motorizacich
vcetné dvou plug-in hybrid(. Zakladem nabid-
ky je ctyfvalec 1,5 litru o vykonu 110 kW. Tes-
tované provedeniVZ s benzinovym dvoulitrem
o vykonu 228 kW a pohonem v3ech a sedmi-
stupnovou dvouspojkovou prevodovkou DSG
je tésné pod vrcholem. Na ném triini varianta
VZ5, ktera ma pod kapotou preplrovany za-
Zehovy pétivélec o objemu 2,5 litru o vykonu
287 kW.

Ale néro¢né zékazniky uspokoji slabsi For-
mentor VZ, ktery vidite na obrézcich. Stovku da
tahle cupra za 4,9 s, nejvyssi rychlost je elektro-
nicky omezena na 250 km/h. | s prevodovkou
DSG budete mit vzdy dostatek vykonu okamzi-
té k dispozici, automobil na jakykoliv kontakt
nohy s plynovym pedéalem reaguje okamzité.
Mluvim v tomto pfipadé o nejostfejsim rezimu
Cupra. Sportieba je samoziejmé pfi vyuzivani
rezimu Cupra obrovska, pokud v3ak automobil
vyuzivate bézné, v normalnim rezimu se bez
problém{ dostanete na 8-9 litrG na 100 km.

Nedostatkem vykonu tenhle crossover ne-
trpi, podstatné ale je, jak funguje podvozek, fi-
zeni a brzdy. Formentor md na rozdil od Leonu
3irsi rozchod kol, ktery mu dodava pfes trochu
vyssi tézisté jistotu. Tato verze navic standard-
né disponuje adaptivnimi tlumi¢i DCC, které
dokazi minimalizovat naklon v rychle projiz-
dénych zatackach a spole¢né s krat$imi oce-
lovymi pruzinami udrzuji i odpovidajici jizdni
komfort. Ani na 19palcovych kolech s Sirokymi
nizkoprofilovymi pneumatikami (245/40 R19)
z véas Formetor na ceskych silnicich nevytrese
dusi.

Skvély podvozek

Vrozenou nedotécivost téhle ctyrkolky celkem
Uspésné eliminuje nastaveni systému 4WD
s elektronicky fizenymi diferencidly a vicela-
melovou spojkou systému Haldex, kterd v pfi-
padé potieby posild toc¢ivy moment na zadni
kola. Pfimé fizeni je velmi pfesné a piikladné
tuhne s narGstajici rychlosti. V rychlostech
okolo 200 km/h mate stale pocit naprosté jis-

Zpétna obsah <«

toty, v zatdckach pak automobil velmi rychle
a presné reaguje na otaceni volantu, coz oce-
nite hlavné pfi vypnuti stabiliza¢niho systému.
Dokonalé pfedstaventi jizdni dynamiky zavrsuji
ptikladné ucinné brzdy, které pro tento model
pfipravili specialisté od firmy Brembo. Vpredu
najdete vétrané kotouce s priimérem 370 mm,
vzadu 310 mm.

Cupra Formentor se povedl. V elegantnim
médnim ,obalu” Zddaného SUV se podafilo
postavit skvéle fungujici automobil, ktery kaz-
dému fidi¢i zvysi hladinu adrenalinu. Zaroven

se nezapomnélo ani na praktické vlastnosti,
které z néj délaji rodinného univerzila. Testo-
vana verze je sice trochu ultimativni jak svymi
schopnosti, tak bohuZel i pofizovaci cenou
(v zékladu pfijde na 1 534 900 K¢), ale vrcholny
model to musi mit tzv. v popisu prace. 1312 re-
gistraci modelu Formentor na ¢eském trhu za
lonsky rok (podle statistik SDA) svédci o tom, ze
zékaznici maji k nové Spanélské znacce dlvéru.

m  AUTOR: Jitf Kalo¢
FOTO: autor
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Osobnost na cerpaci stanici Vladimir Hron

PR
S

I_

RUJI

>

Moderator, zpévak, komika imitator Vladimir Hron
procestoval témér cely svét, jezdil v autech rliznych
znacek. Také u nas je automobil jeho ,druhym
domovem®. Sam sebe vozi na vystoupeni a najezdi
kolem sta tisic kilometr( ro&né.

Jak vzpominate na dobu,

kdy jste si délal ridi¢ak?

Autoskola byla docela zabavna. Délal jsem ji
u kamarada, taky muzikanta, a vlastné jsme
jezdili na vylety do Prahy a po okoli, coz pro
mé, kluka z Mostu bylo v té dobé docela,z(z0
dobrodr(izo”. Testy jsem udélal sice napoprvé
a za plny pocet bodd, ale jizdy az napotieti,
a to mé docela vydésilo, protoze strach jsem
mél jen z testd, na jizdy jsem si véfil.

Ridi¢ak jste mél sotva v kapse a uz jste mél
karambol. Co se stalo?

Nevim, kolika lidem se tohle povedlo, ale ja
boural hned prvni den, kdy jsem si vyzved|
fidicak.V ten den jsme jeli s maminkou do Pra-
hy na pohfteb stryce Karla. Maminka se ukazala
byt naprosto pfisernym spolujezdcem. Kdyz
fekla doprava, samoziejmé myslela doleva,
jeji véta: Jed, to stihnes’, se ozyvala snad ve
vsech moznych situacich. Na zelezni¢nich pre-
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jezdech, nebo kdyz se rozsvitila oranzové na
semaforu. Ja z toho byl samoziejmé tak vyko-
lejeny, Ze uz jsem ani nevédél, kdo z nés dvou
fidi Zachranil mne blesk z ¢istého nebe, na jed-
né Uzké prazské ulicce na sidlisti do nas zezadu
nabourali policisté, ktefi patrné kamsi spécha-
li. Maminku to tak vydésilo, Ze od té doby byla
nejlepsim spolujezdcem na svété.

No vidite, a to jste dneska za volantem
pracovné denné. Bavi vas to za volantem,

i kdyz jedete ,jen tak”?

Tak nebudu popirat, Zze mé fizeni bavi. Jez-
dime na vylety neustdle a ¢im dal, tim 1épe.
Mam projetou Evropu témér kiizem krdzem
a myslim, ze par desitek tisic mil jsem najezdil
i po americkém kontinentu. Pro mé rozhodné
plati, Ze i cesta mudze byt cil. Takovy letni vylet
kabrioletem do Itdlie je néco, co by nemélo
chybét v portfoliu Zddného automobilového
nadsence. Jedna z mych nejoblibenégjsich sil-

UJI BENZINKY
PLYM JDLEM

nic je pak tfeba cesta z Miami na Key West pfi
zapadu slunce.

Mate svou oblibenou benzinku, kde
tankujete pohonné hmoty?

Benzinky jsou pro cestovatele néco jako oazy
pro beduina. Proto se snazim na cestach vy-
birat ty, které vzdy nabizeji néco navic. Treba
teplé jidlo, dobrou kavu, nebo kvalitni vysoko-
oktanové palivo. Mdm uz samoziejmé vytypo-
vané ,své” Cerpaci stanice, na kterych stavim
pravidelné a jsou to takové pfijemné ritudly.
V zahranici tfeba prvni cappuccino za Bolza-
nem na italské strané Alp.

Mate vy osobné vzdycky plnou nadrz? Stalo
se vam, ze jste byl nékdy na suchu?
Vzhledem k tomu, Ze casto jezdim do zahrani-
¢i, kde nebyva sit ¢erpacich stanic zdaleka tak
hustd jako u nds, jsem celkem obezietny fidic
a naudil jsem i manzelku a syna, Ze nadrz se
takzvané ,nevyjizdi. A to samoziejmé i kvdli
kondici pohonného Ustroji, takze ano, cerpam
u nas na benzinkach casto a rad.

Vyuzivate néjaké slevové karty? Akce?

Abych ekl pravdu, na tohle jsem docela, jak se
to fikd... lempl? Je pravdou, Ze i na jedné cer-
paci stanici, kam jezdim rdd obcas oplachnout
vlz, se mé vzdy obsluha pta: ,A mate uz nasi
aplikaci? Budete to mit levnéjsi A ja tak néjak
nejsem schopen si ji stahnout... ale slibuji, ze

se polepsim... jednou... snad...

Vyuzivate myci boxy nebo spis

klasickou myc¢ku?

Nejradéji nechdvam viz myt rucné, ale to sa-
moziejmé nejde porad, takze na cestach auto
takzvané ,domyvam” na myckach. Nejsem
vyhranény, pokud jde o myci box anebo kla-
sickou mycku, téch ovsem byvé na pumpach
zatim vice. Pravdou je, Ze i mycky mam riizné
po republice vytypované a nejsem-li nékde
spokojen, hleddm jinou alternativu. Za posled-
nich deset let se oviem kvalita mycek u nasich
Cerpacich stanic zlepsila fantasticky.

Kdyz na benzinku dorazite, je néco, co si
tam jesté rad koupite?

Vétsinou samoziejmé palivo pro viz a pro
poséadku. Ja sdm si kupuji vodu, pokud dojde

P 7pét na obsah
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ma vlastni a obcas néjakou malou misku, tedy
¢okoladu, tatranku, nebo mou oblibenou Milu.
Maélem bych zapomnél také na potravu pro
dusi, tedy casopisy. Obcas na delSich vyjez-
dech nakupuji rdzné motoristické magaziny,
ve kterych pak rad hleddm néjaké ty novinky
treba v Satné pred vystoupenim, nebo vecer
na hotelu.

Davate si na benzince kavu?

Kévu nepiji UpIné pravidelné, spise naitalskych
pumpdch, ale kdyz uz na to dojde, vyzkousim
ji i u nds. Myslim, Ze i v tomto ohledu doslo
za poslednich par let ke zlepseni, ale jak fikdm,
kava je pro mne predevsim italsky ritual.

Zastavite se nékdy i na teplé jidlo?

Chutna vam tam?

Rekl bych, ze pfimo preferuji benzinky s tep-
lym jidlem. Obzvlast ve dny, kdy méame
opravdu na pilno a piejizdime tfeba na dvé
¢i tfi vystoupeni. To nebyva totiz ¢as na za-
stavku v restauraci a takové teplé jidlo se na
pumpé vzdy hodi. | tady musim pochvalit
zlepseni, nebot soucasnad nabidka teplych
jidel je na nékterych pumpdéch nejen pestr3,
ale i chutna.

Kdyz jedete s détmi nebo spis jste jezdival,
kdyz byly malé, co vzdy na benzince chtély?
Co jste jim kupoval?

Myslim, ze takovou velkou klasikou byly pro-
fiterole na,pumpé s tygrikem?, jak ji fikaly mé
déti, kterym jsem tuhle pochoutku musel vozit
z kazdé své cesty do Prahy. Ony pumpy byly
tehdy, tusim, pouze dvé v republice. Synovi
jsem jeden cas sbiral modylky Ferrari a dcer-
ce jsem pochopitelné vozil plysaky. Jinak déti
samoziejmé na vyletech milovaly zastavky na
pumpdach a syn dokonce vyzadoval jezdéni
,do kartacd’, tedy na mycku, kde vzdy s udi-
vem sledoval myci proces.

Jste spokojeny na benzinkach s dalSimi
sluzbami jako je socialni zafizeni?

Urcité se na vétsiné Cerpacich stanic situace
ohledné toalet zlepsila. Vse je pochopitelné
i o dané situaci. Prijedete-li k benzince, kde
zrovna zastavil autobus plny turist(, nebo pat-
nact kamiond, asi se sem tam s né¢im nevab-
nym na toaleté setkate, ale jak fikdm, vétsino-
vé se urcité jednd o veliké zlepseni.

Pozndvaji vas i pracovnici obsluhy? Mate
néjakou oblibenou pumpu, kde vas vzdycky
radi vidi?

Samoziejmé se mi obcas stane, Ze i obsluze na
Cerpacce podepisu fotografii ¢i pamatnicek,

Zpétna obsah <«

nékdy dojde i na ,selfi¢ko’, ale beru to vlast-
né jako takovou milou dari své profesi. Navic,
dostanu-li na oplatku mily ismév, mam pocit,
jako by mi za to snad i zaplatili...

Uz jste na néjaké benzince

zpival fanouskim?

Na benzince jsem uz zpival mockrat, dokon-
ce i v Itdlii. Italové zpév miluji a je to snad rok,
kdy jsme si s jednim cerpadlafem v Itdlii stfihli
spolec¢né,Sara perché Ti Amo” a pobavili jsme
benzinku tak, ze zdkaznici i zatleskali. Navic
jsem dostal své Cappuccino ,zadara’, takze
jsem vlastné zpival za honordf... Ale jednou se
mi stala velmi vtipna véc i u nas, v mém rod-
ném Mosté. Uz se chystam jit platit na poklad-
nu, a v tom si vSimnu takové pocetnéjsi rodin-
ky, jak stoji u stojanu s casopisy, zivé gestikuluji
a ukazuji na mé. Najednou se jako jeden muz
vydavaji kvapem ke mné a ja si v duchu fikdm
Jklidek, asi nasli néjaky casopis s tvoji fotogra-
fif a bude podpisovka, nebo focenicko”. D4 se
fict, ze mé doslova obkli¢ili a otec rodiny prede
mé predstoupil, zpoza zad vytahl TV Magazin
a pronesl:,Pane Zuna, ze se nam podepisete?”
J& byl v tu chvili z toho tak vydésenej, Ze jsem
se opravdu podepsal Pavel Zuna a radéji jsem
rychle nastoupil do auta a odjel. KdyZ jsem to
pak Pavlovi vypravél na fotbale, smali jsme se
oba jako blazni...

Od volantu si rdd na cestach odskocite i do
historickych budov. Nedavno bézelo na
facebooku video, kde ve Florencii zpivate
Nessum Dorma z Turandot a je to zazitek.

To na vas pfislo jen tak?

To bylo v opatstvi na Santa Maria Novella a ja
jsem si zkratka nedokazal pomoct. Vstoupil
jsem do kaple se snad nejdokonalejsi akusti-
kou a zacal prosté zpivat. Je pravda, ze kdyz
jsem zahlédl ddmu z ostrahy, zmensila se mi
dusicka a trochu jsem cekal néjaké to pokara-
nicko. K mému prekvapeni se na mne usmala
a Septla“Bravo”.

Ceka vas v lété zase cestovani za koncerty?
Po koncertu na pocest Nadi Urbankové v praz-
ské Lucerné mé krom obvyklého kfizovani se
svymi recitaly napfic republikou i po zahranici,
ceka dalsi nadherny projekt s Plzeriskou filhar-
monii na pocest Karla Zicha. A to jsem jesté ke
vsemu pravé dokoncil prvni pisen ze svého
nového autorského alba...

Vy jste znamy tim, Ze jste objel autem skoro
celou zemékouli. Jak byste popsal benzinky,
pumpy?

Tak treba v Italii, ¢im vice na jih, tim vice se

benzinky podobaji tém, které uz zndme jen
ze starych film0. Toalety také byvaji zazitek,
pokud viibec jsou, ale vse spravi Uzasna kava
a tfeba néjaky ten kousek peciva s ¢erstvymi
rajcatky a mozzarelou. Zajimavé pumpy jsou
i na odlehlejsich mistech v USA, kde si obcas
fikate, jestli na vas na pumpé neceka néjaky
sériovy vrah. Uz se na ty horrory nebudu divat.
Ale nakonec narazite na milou, komunikativni
pani, kterd vam jesté poradi, kde se nejlépe
najite...

A mista, kde maji benzinky vysokou uroveri?
Myslim, ze namatkou tfeba Svycarsko, Némec-
ko, Rakousko a obecné pumpy u velkych dal-
ni¢nich tahd napfic celou Evropou.

Jsou ty s vysokou trovni srovnatelné s témi
nasimi? Nebo kde je jesté u nas,rezerva?
Myslim, Ze se nemame za co stydét, rezervu
vidim snad jen v kvalité potravin, ale za to ne-
mohou cerpaci stanice, ale nase potravinarské
normy. Ale jsem optimista a véfim, Zze i vtomto
ohledu brzy ostatni dozeneme.

Co fikate na postupny zakaz spalovacich
motorl? Je to podle vas rozumné a realné?
Mém pocit, ze automobilovy pramysl byl do-
tlacen az na hranici svych moznosti a ve chvili,
kdy uz je schopen produkovat nizkoemisni
benzinové, ale i naftové motory, ve chvili, kdy
jsou na dosah syntetickd paliva, se mi elektri-
fikace, zd4 byti ponékud nestastnym fesenim.
Myslim, Ze stejné neni technologicky mozné
elektrifikovat viechnu osobni dopravu a bude
se muset hledat kompromisni feseni. Sam
jsem byl zprvu nadseny, ale kdyz jsem zkousel
elektricky viz, dosdhl jsem zhruba Sedesati
procent deklarovaného dojezdu, a to je Zalost-
né malo.

Takze po elektroautu netouzite?

Jak uz jsem uvedl, neni to zatim feseni pro
¢lovéka, ktery najede i vice nez tisic kilometr(
denné a vSude musi byt na cas. Takovy elek-
tromobil jesté nikdo nevyrobil a bojim se, ze
jesté chvili nevyrobi. Chtél bych se dozit spiSe
chvile, kdy budou plné k dispozici synteticka
paliva, vodik, nebo néjakéd dalsi alternativa.
Nemam pocit, Ze bychom se soucasnym sta-
vem evropské energetiky byli schopni fun-
govat jen na elektfinu. Ostatné, cas ukaze, ja
se zatim drzim klasickych, i kdyz modernich
a nizkoemisnich, motort. Jsem holt asi auto-
mobilovy dinosaurus...

»  AUTOR: Sdrka Jansovd
FOTO: archiv
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