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Editorial
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VAZEN
CTENAR,

v poslednim ¢isle jsem vyslovil ptani, aby leto$ni rok nepokracoval
v duchu toho lonského. Bohuzel, to se mi zatim nesplnilo. Je to navic
presné naopak. Pandemie radi, vir mutuje a paralyzuje nejen zdravot-
nicky systém, ale celou spole¢nost. Déti nemohou chodit do skoly,
mnoho lidi do prace, firmy krachuji, hlavni slovo v rozhodovacim sys-
tému statu maji epidemiologové a statni aparat situaci nedokaze re-
sit jinak nez omezovanim osobni svobody obyvatel. Na prvni pohled
se zd3, ze i za této situace mlze byt nas obor celkem v klidu, protoze
vyroba, distribuce a prodej pohonnych hmot je v dopravnim systému
nezbytnou polozkou, kterou nelze omezovat. Pfesto i Cerpaci stanice
poté, co investovaly nemalé prostfedky do modernizace, bojuji s niz-
simi vytocemi a omezenym prodejem nepalivového zbozi, zvlasté
v oblasti gastro. S velkymi problémy se pak potykaji cerpaci stanice
v hranicnich oblastech, pfedevsim u hlavnich tah(, které byly v do-
bach hojnosti zvyklé na vysoké vytoce i obraty z turistického ruchu.
A nikdo nedokaze odhadnout, kdy se rozsviti ono povéstné svétlo na
konci tunelu. | za této situaci drzite v ruce, troufam si fici, plnohodnot-
né ¢islo Petrol magazinu, které jsme v lednu a Unoru vyrobili ve stan-
dardnim pracovnim rezimu, aniz bylo tfeba eliminovat zivé reportaze
nebo rozhovory. Celé ¢islo je tentokrat zaméreno na malé nezavislé
Cerpaci stanice, které v této treskuté dobé rovnéz bojuji s restrikcemi
a snizenym obratem. Drzme si proto vsichni palce a doufejme, Ze se
ndm soucasnou situaci podafi ve zdravi pfestat a Ze se sejdeme nad
dal$im jarnim ¢islem Petrol magazinu uz v ,jiné” dobé.

m Jifi Kalo¢, séfredaktor
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Pod nulou a nad véci. U¢inné piisady do paliv dieselovych
i benzinovych motord, zlepsuji jejich chod a prodluzuji
Zivotnost. Pro dieselové motory vyrazné zlepsuji
filtrovatelnost paliv, eliminuji vliv bioslozek, udrzuji cely
palivovy systém v kondici. ZlepSuji studené starty!
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BENZINA ORLEN POCTVRTE ZA
SEBOU NEJDUVERYHODNEJS

ZNACKOU ROKU

Sit ¢erpacich stanic Benzina Orlen ziskala po-
Ctvrté v radé titul ,Nejddvéryhodnéjsi znac-
ka roku”. Lidr ¢eského trhu uspél po loriském
spusténi kampané akcentujici prislusnost
Benziny k matefské skupiné Orlen. Se svymi
416 Cerpacimi
stanicemi a 25%
trznim podilem
je Benzina Orlen
nejvétsim hra-
¢em v zemi. Do
jeji  slovenské
sité patfi dalSich
13 cerpacich
stanic. ,Triumf
v letosnim ro¢-
niku  soutéze
DGvéryhodné
znacky 2020 nas
tési v mnoha
ohledech. Podle
nejnovéjsich vyzkumi je postaveni znacky
na trhu stabilni a silné. Neustale rosteme
z hlediska povédomi, kvality a divéryhod-
nosti. Zakaznici vnimaji nase produkty jako
Spickovou kvalitu za dobrou cenu. Znacka

CESI TANKOVALI LONINEJKVALITNEJS

—

Benzina predstavuje pratelskou spole¢nost,
kterd je blizko svym zdkaznikim a jejich
ocekavanim,” fika Tomasz Wiatrak, predseda
predstavenstva skupiny Unipetrol.

Soutéz ,Nejddvéryhodnéjsi znacka” jiz
podesté zorga-
nizovala spolec-
nost Atoz Mar-
keting Services.
Z jejiho pové-
feni oslovila
agentura Niel-
sen v prabéhu
letosniho  léta
a podzimu 4000
respondentd.
Reprezentativni
vzorek ceskych
spotfebiteld
hodnotil v on-
-line  dotazni-
cich vice nez 600 znacek rozdélenych do
65 skupin. V kazdé kategorii bylo na vybér
maximalné 10 nejsilngjsich znacek z hledis-
ka prodeje.

POHONNE HMOTY

Lonsky rok byl podle Ceské obchodni in-
spekce z hlediska jakosti pohonnych hmot
nejlepsi v historii. Z 2251 vzorkd, které COI
odebrala, nevyhovélo jakostnim pozadav-
kiim dvanact, coz predstavuje pouhych pul
procenta. Jde o rekordné nizkou hodnotu
a proti roku 2019 o zlepseni o 0,2 procent-
niho bodu. V porovnani vysledkd s rokem
2019 bylo v roce 2020 zaznamenano zlep-
seni jakosti u vzorkd automobilovych ben-
zin(, a to ze 0,3 procenta na 0,2 procenta,
motorové nafty — z jednoho procenta na 0,8
procenta a u vzorkd LPG - z 0,3 procenta na
nulu. Zhorseni jakosti bylo zaznamendno
u vzorkd etanolu E85, a to z deseti procent
na 12,5 procenta. Nulové hodnoty vykazova-
ly odebrané vzorky CNG, LPG a FAME.
Mluvéi inspekce Jifi Fréhlich k tomu do-
dal, ze COI i tak loni ulozZila zdkaz prodeje

na 30 116 litrl pohonnych hmot v hodnoté
asi 927 000 korun a k tomu jesté osm po-
kut. Jako nejproblematictéjsi se ukazal bod
vzplanuti proddvané nafty. Z osmi ¢erpacich

NEJVYSS

SOUD ODMITL
DOVOLAN
PECHANA

| KREJCIRE

Nejvyssi soud rozhodl v pfipadu podvodu
ptipravovanych na spole¢nost Cepro or-
ganizovanou zloc¢ineckou skupinou kolem
Martina Pechana a Radovana Krej¢ite. V pfi-
padé obou odsouzenych odmitl podand do-
volani, ¢imz potvrdil spravnost odsuzujiciho
rozsudku Méstského soudu v Praze. Trestni
spis byl na Nejvyssi soud dorucen v prosinci
roku 2018 a dovolaci fizeni probihalo témér
2 roky. Ackoliv Nejvyssi soud ve véci rozhodl
jiz dne 19. srpna 2020, vypracovani pisem-
ného odlvodnéni rozhodnuti trvalo az do
prosince roku 2020. Doba trvani dovolaciho
fizeni se pak odrazila na podrobnosti odu-
vodnéni a disledném vyporadani argumen-
tace odsouzenych. ,Rozhodnuti pfedstavuje
potvrzeni nadi argumentace, kterou jsme
fadu let uplatiiovali. Odmitnuti dovolani
vnimdam jako dalsi krok smérem ke skonceni
rozsahlych soudnich fizeni, které spole¢nost
CEPRO jiz 15 let zatézuji,” ekl k usneseni Nej-
vyssiho soudu generadlni feditel spole¢nosti
Cepro Jan Duspéva

N/

stanic, kterym COI udélila pokutu kvali poru-
Seni nékterého z platnych nafizeni, tu nejvét-
si zaplatila braniSovska benzinka spole¢nosti
Viluko trade ve vysi 200 tisic korun. Nafta
prodavand na této pumpé méla bod vzpla-
nuti 24°C, coz je méné nez polovina hodnoty,
pokutu 30 tisic korun dostala ¢erpaci stani-
ce CSAD Turnov, ktera se provinila vice nez
trojndsobnym mnozstvim siry v nafté oproti
zakonnou normou povolenému mnozstvi.
Ta stanovi, ze nafta nesmi obsahovat vice
nez 11,8 mg siry na kilogram. Jenze odebra-
ny vzorek z turnovské benzinky obsahoval
témér 40 mg/kg. Nadlimitni mnozstvi siry
obsahovala také nafta prodavana na cerpa-
ci stanici v Koliné - Sendrazicich spole¢nos-
ti Suhelsky. Jeji provozovatel musel zaplatit
pokutu 50 tisic korun.

P 7Zpétna obsah
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MOL PARTNER V CESKU ROSTE.
NEZAVISLYM NABIZI GARANC

KVALITY PALIVA

Ve druhé poloviné lonského roku uvedla
spole¢nost MOL Ceska republika na trh pro-
jekt MOL Partner. Dosavadni zadkaznici jej

znaji pod dfivéjsim nazvem Slovnaft Partner
a v minulém roce ziskal kromé svého nazvu

i novou vyraznéjsi vizualni identitu. Nezavis-
|é cerpaci stanice mohou diky tomuto pro-
jektu svym zdkaznikdm nabidnout vSechna
paliva MOL prodavana v CR. Vstupem do
programu MOL Partner ziskaji mensi sité ci
provozovatelé jednotlivych cerpacich stanic
jistotu pravidelnych dodavek paliva a pra-
videlny servis. Logo MOL Partner umisténé
v prostoru ¢erpacich stanic predstavuje pro
zdkazniky garanci, ze pravé na této cerpaci
stanici nakoupi vyhradné paliva MOL. V sou-
casnosti je do projektu MOL Partner zapoje-

no jiz 54 nezavislych ¢erpacich stanic v celé
Ceské republice a planuje se dalsi rozsifovani
této sité. ,Projekt MOL Partner je vyrazem
dlouhodobé a oboustranné pfinosné spolu-
prace nasi spole¢nosti s nezavislymi cerpaci-
mi stanicemi. Nejedna se v3ak jen o pouhé
dodavani pohonnych hmot - véfime, Ze na-
sim partnerdm spolupraci pomahame rist
a soucasné zachovavame individualitu jejich
znacky,” Fikd Tomas Griglak, Reditel logistiky
a velkoobchodu MOL Ceska republika. Paliva
dodavana partnerlim nesou znacku Drive 95
a Drive Diesel, partnefi je viak mohou roz-
Sifit i o prémiova paliva ExtraDrive 95 a Ex-
traDrive Diesel. Partnerské cerpaci stanice
ziskaji kromé garance dodévky kvalitnich
pohonnych hmot také marketingovou a byz-
nysovou podporu. Vedle vizuélnich oznaceni
stanic partnefi mohou vyuzit podporu pro-
deje prostfednictvim propagac¢nich materi-
ald a marketingovych akci zajisténych MOL.
Cerpaci stanice zapojené do projektu MOL
Partner také spolupracuji s MOL v oblasti
kontroly kvality paliv ¢i sdileni know-how
na pravidelnych setkanich vsech ucastnik
programu.

\V CHORVATSKU
OTEVRELI NOVY
TERMINAL NA
NG

Na chorvatském ostrové Krk byl zprovoznén
novy plovouci terminal na zkapalnény zemni
plyn (LNG). Zatizeni umozni vyznamné rozsi-
feni nabidky této komodity pro chorvatsky
trh, ktery byl dosud zavisly na dodavkach
ruského zemniho plynu. Komeréni provoz
zacal vykladkou tankeru Tristan Ruby s kapa-
citou 143 tisic m3 LNG, ktery na Jadran pfi-
plul z USA a u terminadlu zakotvil 1. ledna. Po
zpétném zplynéni poputuje americky zemni
plyn ke koncovym zékaznikdim. Novy termi-
nal LNG Croatia by mél byt schopny pojmout
az 2,6 miliard m* zemniho plynu a jeho ka-
pacity jsou uz nyni na tfi roky rezervované.
Vedle Chorvatska budou termindl vyuzivat
i dalsi evropské zemé (Madarsko, Rakous-
ko, Slovinsko, Rumunsko, Bulharsko, Srbsko,
Bosna a Hercegovina a Ukrajina). O vystavbé
termindlu na zndmém chorvatském ostrové
se uvazovalo poprvé pred dvéma desitkami
let, ale odpor mistnich obyvatel, ekologic-
kych spolkl a byrokratické pratahy cely pro-
jekt zhatily. Nakonec bylo rozhodnuto vybu-
dovat termindl jako plovouci.

\V SEDLNICICH SE PODARILO STOCIT PRVNI
VLAK S VLASTNI LOKOMOTIVOU

Spole¢nost Cepro ze skladu Loukov prevezla
do SedInic lokomotivu fady 709 501-1, kterd
bude nové vyuZivana k posunu pohonnych
hmot na skladé. Uplné prvni pfijem na sklad
a stoceni zZelezni¢nich cisteren s touto lo-
komotivou probéhl béhem ledna. Do této
doby byly na sklad pfistavovany vlaky od ex-
ternich dopravct, jednalo se zejména o CD
Cargo. Celkem se vyskolenym strojvedoucim
a posunovactim z predavaci koleje podafilo
stocit 22 Zelezni¢nich cisteren s motorovou
naftou. Po stoceni, vazeni a provedeni vzor-
kovani byla vytvofena dokumentace k pfre-
dani vlaku dopravci a vypravei ze stanice
Studénka byl pozadan o povoleni k posunu
soupravy do stanice Sedlnice, ke kterému
doslo za pomoci vlastnich sil, coz bylo pro
zaméstnance skladu Uspésnou premiérou.

Zpétna obsah <«

Pro zaméstnance skladu znamena moznost
staCeni motorové nafty vlastnimi silami
mimo jiné také rozsiteni jejich pracovnich
povinnosti. ,Vyznam Zelezni¢ni dopravy pro
obsluhu firemnich skladG roste. Diky vlast-

nim lokomotivam se ndm dafi zmanipulovat

mnohem vice vagonUl, coz ndm napomahd

udrzovat stabilitu ¢eského trhu v oblasti po-
"y

honnych hmot,” fekl k tomu generéini feditel
spole¢nosti Cepro Jan Duspéva.
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PALIVA OD MOL NYNIOBJEDNATE
BEHEM PAR KLIKNUTI
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Spole¢nost MOL Ceska republika v lednu
spustila online aplikaci ISA. Obchodnim part-
nerlim pfinasi moznost nejen jednoduse ob-
jednavat pohonné hmoty, ale také sledovat
vsechny informace v redlném case a mit cely
proces doslova ve svych rukou.,Nasi dlouho-
dobou prioritou je poskytovani co nejlepsi
zakaznické zkusenosti — a to nejen v ramci
sluzeb urcenych koncovym zdkaznikm, ale
i velkoobchodnim partnerlim, mezi néz patii
mensi sité Cerpacich stanic, prepravni spo-
le¢nosti ¢i jini distributofi pohonnych hmot.
Vérime, Ze aplikace ISA bude vitanou inovaci
a nasim partnerim zasadné usnadni spravu
objednavek;” fika Tomas Griglak, Reditel lo-

gistiky a velkoobchodu MOL Ceska republika.
Nova aplikace nabizi viechny funkcionality
potiebné ke komplexni spravé zikaznické-
ho uctu. Uzivateldm umozZiuje objednavat
pohonné hmoty, sledovat stav objednavky
a aktudlni stav kreditniho limitu ¢i prohlizet
historii a stav Gcetnich dokumentd, a to do-
slova kdykoliv a odkudkoliv. ,,Online aplikace
se stane pro nakupci centralnim mistem, kde
naleznou v3e, co s objednavanim pohonnych
hmot souvisi. Pro objednavatele to znamena
zjednoduseni v rdmci administrativnich z&-
leZitosti a rychlejsi pfistup k objedndvkam,
které muze zadavat kdykoliv a odkudkoliv,”
dodéavé Tomas Griglak.

CEPRODOSAHLOVLONI
REKORDNIHO ZISKU PRES DVE

MILIARDY KORUN

Spole¢nost Cepro dosahla v roce 2020
rekordniho zisku pfed zdanénim ve vysi
2,04 mld. K¢. Jednim z klicovych divodi to-
hoto Uspéchu je obchodni strategie, podle
niz jsou ndkupy komodit realizovany v silné
konkuren¢nim prostredi volného trhu a za co
nejniz$i cenu. Pokud by se spole¢nost Cepro
i pfi nakupu obchodniho zbozi dobrovolné
drzela pouze v rezimu zdkona o zadavani ve-
fejnych zakdazek, byl by hospodaisky vysle-
dek nizsi o stovky miliont K¢.,,Spole¢nosti se
podafilo efektivné vyuzit vykyvl cen komo-
dit na svétovych trzich a své pozice vhodnym
zplUsobem zajistit. Tento pro nas pozitivni
vyvoj se pak v kombinaci s efektivnim naku-
pem komodit od dodavateld déle znasobil,"
upfesniuje generdlni reditel Jan Duspéva. Pri
nakupu pohonnych hmot, bioslozek, aditiv,

AdBlue ¢i dalsich paliv je pro spole¢nost Ce-
pro nejdalezitéjsim kritériem ekonomicka
vyhodnost. Vzdy je proto podstatna cena do-
davek, které jsou zajistovany na zakladé ram-
covych dohod z vefejnych zakazek. Pokud
vSak ucastnici ramcovych dohod nepodaji
nabidku na konkrétni dodavky, nabidnou
neadekvatni cenu anebo v piipadé nutnosti
okamzité reakce vlivem vyvoje trzni situace,
nemze je spole¢nost Cepro nakoupit. Z to-
hoto dlvodu ji v souladu s péci fadného hos-
podare nezbyva jind moznost nez nakupovat
v ramci béZzného obchodniho styku. ,Timto
postupem dokadzeme v prliméru ztrojna-
sobit pocet nabidek na jednotlivé dodavky
a uvodni nabidkovou cenu snizit az o 80-90
procent pfirdzky uctované bézné dodavateli
nad burzovni cenu,” fikd Jan Duspéva.

DB SCHENKER
TESTUJE

v CESKU
KAMIONNA
TEKUTY ZEMN
PLYN

Spole¢nost DB Schenker dlouhodobé pod-
poruje technologie a inovace na poli alterna-
tivnich paliv. Jednim z takovych projektt byl
neddavny prakticky test dojezdu LNG tahace
s navésem na dalkové trase z Ceské repub-
liky do Nizozemi. Znamy dopravce uz néko-
lik let vyuzivé vozy na stlaceny zemni plyn
(CNG), ty vsak pro dalkové prepravy nejsou
uplné vhodné kvili nedostate¢nému dojez-
du a jizdnim vykondm. Ve spolupraci s auto-
mobilkou Iveco se proto spolecnost rozhodla
otestovat provoz kamionu na tekuty zemni
plyn (LNG) na pravidelné lince z Rudné u Pra-
hy do vice nez 860 km vzdaleného nizozem-
ského Tilburgu. Diky deklarovanému dojez-
du az 1500 km na jednu nadrz bylo mozné
naplénovat trasu dlouhou pres 1700 km na
trase Rudna - Tilburg s jednim planovanym
tankovanim. K tomu byla vybrana samoob-
sluzna plnici stanice pfimo v Tilburgu, kam
naklad sméroval. ,Béhem tydenniho testu
zvladl kamion vybranou trasu hned dvakrat.
Jizdni vlastnosti nebyly oproti kamionu na
naftu vyrazné odlisné, jen plnéni LNG trva-
lo 0 néco déle. Plyn je udrzovan pfi teploté
-62 °C, proto je jeho skladovéni a manipu-
lace s nim naro&né&jsi. Ridi¢ byl pfed cestou
odborné zaskolen a tankovani bez problému
zvladl," fekla k tomu Petra Sivova, manazer-
ka preprav ve spole¢nosti DB Schenker.

(DB} SCHENKER

P 7Zpétna obsah
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<KDY NASTANE VRCHOL
GLOBALNISPO TREBY 56

Do nového roku vstoupila cena ropy rastem, kdyz
Brent zdraZila z 51 na 60 dolart za barel. Mezirocné
je celosvetova poptavka po ropé stale o vice nez

5 % nizSi oproti predkrizovému obdobi. Navrat
spotreby ropy na rekordné vysokeé urovné ma nastat
az v roce 2022. Nejpomaleji se zotavuje poptavka

po leteckém benzinu.

Trh zachranuje Asie

Celosvétovy trh s ropou zachranuji roz-
vijejici se zemé Asie. V Ciné by letos méla
stoupnout spotfeba ropy o daldi 4 % na
novy rekord 15,6 mbd, jelikoz ekonomika
by zde mohla expandovat az o 8 %. Pred
deseti lety spotifebovavala zemé méné nez
10 mbd.

Uskupeni OPEC+ pokracuje v domlu-
venych tézebnich limitech a svoji produk-
ci budou ¢lenové zvysovat jenom pomalu.
Nejopatrnéjsi pristup md Saudska Arabie,
kterd se dobrovolné rozhodla kratkodobé
snizit svoji tézbu o 1 mbd. Naopak Rusko,
Kazachstan a Irdk chtéji uz tézbu zvysovat.

Zpét naobsah <«

Investice stagnuji

Globalné by se do rozvoje tézby mélo le-
tos investovat jenom 300 miliard USD, coz
by bylo podobné jako v roce 2020 a 0 30 %
méné nez pred zacatkem krize. ExxonMo-
bil by v tomto roce méla do rozvoje inves-
tovat 16 az 19 miliard USD, pticemz v roce
2020 investovala spole¢nost 23 miliard
USD. | to bylo kvali pandemii o 10 mili-
ard méné oproti planu. Chevron plénuje
investovat 14 miliard USD, pficemz pu-
vodni plan kapitdlovych vydaji byl na
urovni 16 miliard. Kvli uspofe nakladl Ize
v energetickém sektoru ocekavat vinu fuzi
a akvizic.

. Vice nez 25l 0

ple za poldrnim kruhem je
vetsich rozvinutych ropnych polina
uzitelné zdsoby predstavuji
un ropy a kondenzdtu stejné
jako vice nez'320 miliard kubickych metrd plynu.
Vloni zde spole¢nost Gazprom Néft s vytéZila
14,878 milionu tun ropného ekvivalentu.

Elektromobilita nastupuje?

Velkym pfekvapenim je pomérné razantni na-
stup elektromobility ve svété, coz souvisi s vel-
mi pfisnymi emisnimi standardy. Poradenské
spole¢nosti postupné upravuji své odhady, kdy
budou mit elektromobily vétsi podil na novych
prodejich nez auta na konven¢ni pohon. Kupfi-
kladu spole¢nost DNG GL odhaduje, Ze v roce
2032 bude uz 50 % vSech nové prodanych aut
ve svété elektrifikovanych. V roce 2050 by pak
73 % globalni flotily aut mélo mit elektropo-
hon. Nékteré zemé pfitom zavadéji nové poho-
ny mnohem rychleji. Kupfikladu Norsko chce,
aby uz v roce 2025 bylo 100 % prodanych aut
elektrifikovanych. V lednu letodniho roku mély
bateriové vozy podil na novych prodejich na
urovni 53 % a plugin hybridy mély podil 28 %.
Kombinovany podil elektrifikovanych vozidel
tedy dosahl 81 %.
nadale mirné stoupat. Banka Goldman Sachs
ocekavd, Ze do poloviny roku by mohlo nastat
zdrazeni na 65 dolard za barel. Rychlejsi vakci-
nace a zotaveni hospodaiského rlistu ve svété
by vyvolaly dfivéjsi zotaveni poptavky.
m  AUTOR: Boris Tomciak, ekonom, Finlord.cz
FOTO: archiv



Petrol Awards Cerpaci stanice a Pumparka roku 2020
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Slavnostni vyhlaseni soutéze Petrol Awards bylo tradicné
soucasti nasi konference Petrol Summit. Ta se, vzhledem
Kk soucasné situaci, loni v listopadu neuskutecCnila, a tak
jsme jeji uzaverku posunuli na konec roku a vyhlaseni
vysledkU a predani ocenéni na leden letosniho roku.
Prestizni ocenéni Cerpaci stanice roku podle hodnoceni
nasich porotcl ziskala dalni¢ni pumpa Eurooil ve Strazi
na Nisou, Pumparkou roku se stala Zdenka Novotna

z Cerpaci stanice Benzina Orlen u Chebu. Ceny

v ostatnich kategorii nebyly udéleny.

Prestizni cena zamifila
na sever Cech

O titul cerpaci stanice roku se vloni uchaze-
lo celkem 12 cerpacich stanic, které slouzi
motoristim ve viech koutech nasi republi-
ky. Mezi kandidaty ani loni nechybély typic-
ky méstské, velké dalni¢ni, pohranic¢ni ani
vyslovené malé venkovské Cerpaci stanice.

Nékteré sazely na zajimavy design, dalsi
na komplexni nabidku pohonnych hmot
a energii, jiné na lakavou gastronomii a pfi-
jemné posezeni. Konkurence se tentokrat se-
sla opravdu velkd, a vybrat vitéze tak nebylo
vibec jednoduché také proto, Ze parametry
jednotlivych kandidatd pro hodnotici kritéria
nebyly s ohledem na jejich rliznorodost pfi-
mo srovnatelné.

Ndjemce Cerpaci stanice OMV Erik Kunze a kuchar
Ales Vietonka se zvldstnim ocenénim za vynikajici
gastronomii Cerpaci stanice OMV na D46 u Prostéjova

Nejvice bodd v hodnoceni nasich porot-
cl nakonec ziskala cerpaci stanice Euroail,
ktera stoji na rychlostni silnici 135 pfi pfi-
jezdu do Liberce v katastru obce Straz nad
Nisou. Cerpaci stanice zaujala odbornou
porotu na prvni pohled svym umisténim
v krajiné, modernim utulnym a prehlednym
shopem, komplexni cistotou, vzornou ob-
sluhou a skvélou nabidkou obcerstveni se
vSemi moznostmi nabidky kavy, pfijemnym
venkovnim posezenim a Sirokou nabidkou
studenych i teplych jidel. Zasadni skute¢nos-
ti pro vysoky bodovy zisk této cerpaci stani-
ce pak byla hlavné nadstandardni nabidka
zdkladnich sluzeb pro motoristy z hlediska
tankovani. Vedle kompletni nabidky pohon-
nych hmot od Cepra veetné aditivovanych
paliv Optimal, jsou k dispozici plnici stojany
na LPGi CNG a takeé Ctyfi stani pro elektromo-
bily s rychlonabijecimi stanicemi (50 kW) od
CEZ. Jednim z majitel(i a zarover vedoucim
této Cerpacistanice, ktera je partnerem statni
spole¢nosti Cepro, je Petr Jakl, ktery si osob-
né pijel na centréalu spole¢nosti Cepro pro
ocenéni.,Jsme za tuto cenu moc radi. Je pro
nas zdvazkem i inspiraci zaroven. Snazime
se vSechno délat v rdmci moznosti na maxi-
mum, ale ne vzdy se to dafi tak, jak bychom
si vSichni predstavovali. Pfesto doufam, ze ve
svém Usili budeme pokracovat a nékam se
jesté posuneme.”

Hlavni vitéz kategorie Cerpaci stanice
roku obdrzel od redakce diplom, sklenénou
plastiku a nové také samolepku s logem sou-
téZe, kterou si ocenéna cerpaci stanice miize

P 7pétnaobsah



1/2023

vylepit na viditelné misto u vstupnich dvefi
shopu. Na spole¢nou oslavu se zaméstnanci
Cerpaci stanice si pak Petr Jakl odvezl na se-
ver Cech také velké baleni sektu. Slavnostni-
ho predani cen se zucastnil také René Sion,
feditel spole¢nosti Dallmayr CR, ktery za-
stupci ocenéné pumpy predal tradi¢ni vou-
cher na zapujceni velkého automatu Dallma-
yr na jeden rok.

Pro Uplnost je tieba jesté dodat poradina
stupnich vitéz{. Druha skoncila ¢erpaci stani-
ce OMV na dalnice D46 u odpocivky Prosté-
jov-Zedov, ktera vedle velkorysé parkovaci
plochy pro osobni automobily i kamiony na-
bizi také originalné feSené zazemi, které diky
vyte¢né domdci kuchyni predstavuje oprav-
dovou 0azu pro motoristy. Treti misto obsa-
dila vzorné vedend cerpaci stanice Benzina
Orlen stojici na rusné ulici k Barrandovu ve-
dle prazského sidlisté Barrandov. Tu koncern
Unipetrol prevzal pravé od spole¢nosti OMV
teprve pred tiemi lety a vytvofil z ni jednu
z nejreprezentativnéjSich cerpacich stanic
svého fetézce Benzina Orlen.

Zvlastni ocenéni
Design a Gastro

Novinkou letosniho roc¢niku soutéze Petrol
Awards jsou zvlastni ocenéni redakce casopi-
su Petrol magazin, které jsme nazvali Gastro
a Design.

V prvnim pfipadé se jednad o ocenéni za
netradicni pristup k obcerstveniv ramci sluzeb
Cerpaci stanice. Po zasluze si tuto cenu odnesla
Cerpaci stanice OMV na dalnici D46 u Prosté-
jova, kterd zakazniky zaujme nejen netradi¢né
feSenou kruhovou restauraci podle navrhu
architekta Baluska, ale hlavné tim, co se v této
restauraci podava. K obédu zde na vas ceka-
ji chutnd ceskd i moravska jidla pripravena
z Cerstvych surovin mistnim kuchafem, ktera
muzete zapit cepovanym nealkoholickym pi-
vem nebo kofolou, k vynikajici kavé si pak Ize
objednat cerstvé buchty, jablecny zavin nebo
zakusky. V dobé nasi navstévy (koncem kvét-
na) zde napfiklad nabizeli croissant se Slehac-
kovym krémem a Cerstvymi jahodami.

Zvlastnim ocenénim za design jsme chtéli
vyznamenat ¢erpaci stanici, ktera nepatii mezi
velké fetézce, ale presto dokaze nabidnout
originalni, vkusné a utulné prostiedi, kde se
motoristé mohou citit pfijemné. Celkem jed-
noznacné si toto ocenéni za lorisky rok zaslou-
Zila Cerpaci stanice Koloc Oil stojici na dalnici
D4 pfi prijezdu do Prahy v rdmci katastru obce
Lidnice. Cesti majitelé malého Fetézce se tyi-
mi ¢erpacimi stanicemi se snazi nabizet co nej-

Zpétna obsah <«

Majitelka sité Koloc Oil Vdclava Drechslerovd a architekt ateliéru Kvartyr Jiti Nosek spolecné s reditelkou vydavatel-
stvi Petrolmedia Gabrielou Platilovou se zvldstnim ocenénim za design erpaci stanice Koloc Oil Lisnice

ITAT
|GH GEMIESSE QuAL

Dalll;'ﬁa?"

DIPLOM

Vouchery na domdci kdvovar a vikendovy pobyt v luxusnim resortu Komorni Hiirka prevzala od zdstupct spole¢-
nosti Dallmayr Romana Pacolta a Michaely Cisafové a redakce ¢asopisu Petrol magazin v osobé Gabriely Platilové
loriskd Pumparka roku Zderika Novotna z cerpaci stanice Benzina Orlen u Chebu.

kvalitnéjsi sluzby pro motoristy, a proto starsi
pumpa na D4 prosla nedavno dukladnou
a velkorysou rekonstrukci. Na celkové podobé
se podileli mladi architekti Alena Valova a Jifi
Nosek z ateliéru Kvartyr. Diky jejich ndpaddim
ziskala cerpaci stanice origindlni vzhled, ktery
vsak zaroven cti funkcionalitu a dba na potre-
by obsluhy i zékaznik.

Pumpaf/ka roku

V kategorii Pumparka roku projevila nejvice
znalosti z oboru Zdenka Novotna z cerpaci
stanice Benzina Orlen, ktera stoji na dalnici D6

pobliz Chebu. Od redakce obdrzela krasnou
kytici, diplom a wellness pobyt pro dvé osoby
v luxusnim resortu Komorni Hiirka u Frantis-
kovych Lazni. Od hlavniho partnera této kate-
gorie, spole¢nosti Dallmayr pak dostala vou-
cher na vybér domaciho kavovaru a velkou
zasobu kavy a doplnkd k jeji pripravé.

Na druhém misté se shodnym vysledkem
testu umistily Jindra Marvanové z cerpaci
stanice Koloc Oil a Sarka Krutilkova z vitézné-
ho EuroQilu ve Strazi nad Nisou.

» AUTORI: Jiti Kalo¢ a Gabriela Platilovd
FOTO: Jifi Kalo¢



Interview lvan Indracek, predseda Spolecenstvi ¢erpacich stanic

NEZAVISLE
PUMBY
oZvOU TRHN

Letos to bude presné Ctvrt stoleti, co v sokolovné

v Telnici na Moraveé mistni pumpar Karel Hrouzek svolal
prvni seslost mensich nezavislych prodejcl pohonnych
hmot. Tak vzniklo SpoleCenstvi Cerpacich stanic

(SCS). Dnes ke zkratce pridava jesté Unie nezavislych
petrolejar(, od roku 2002 je ¢lenem Nezavislych
evropskych dodavatelli pohonnych hmot (UPEI) a sidlo
uz nema v Brng, ale v Desné v Jizerskych horach, kde
Zije jeho nyngjsSi predseda Ivan Indracek.

K ¢emu je takové spolecenstvi
»~neznackovych” prodejcti dobré? Jaké
sluzby poskytuje?

To je strasné moc véci. Pfedevsim hlidame
legislativu, pfipravu novych zakond. Je to
nevdécna prace, protoze neni moc vidét,
nejuspésné;jsi nakonec jste, kdyz se nestane
nic... A fadu ¢lend ani moc nezajima, co se
mohlo za rok stat, protoze fesi problém dne-
ska a zitrka. Musim jesté dodat, ze lobovani
v nasem podani neni o tom, Ze bychom chté-
li ziskat pro nase ¢leny nebo pro nezavislé
pumpare néjaké vyhody. My chceme rovné
a férové podminky pro vsechny na trhu, zad-
né umélé bariéry.

Rozumim tomu, Ze lobovani je neviditelna
prace. Ale SCS je vidét.

Urcité viditelngjsi je prace s médii. Perma-
nentni snaha o to, aby nezavisly trh byl ve-
fejnosti vniman pozitivné. Aby verejnost po-
chopila, jaky smysl maji zmény, ke kterym tu
a tam dochdzi na pumpach, aby ndm nena-
sazovala psi hlavu za néco, co prosté udélat
musime, i kdyz nejsme o smysluplnosti pre-
svédceni. Anebo se pochlubit né¢im novym,
co piinasi zakaznikdm vyhodu, pfijemny
zézitek. Tteti ,nohou”, na které stoji SCS, je
piima pomoc ¢lentim. Jsou to rlizné navody,
metodiky, doporuceni. Néco, co potfebuji
pumpafi, nejen nadi ¢lenové, denné. Casto

feSime individudIni dotazy, pomahame fesit
specifické situace jednotlivych ¢lend.

Napftiklad?

Posledni mésic se mimo jiné snazime do-
brat se rizik, jakym mohou byt ¢erpaci sta-
nice vystaveny pfi zavedeni benzinu E10.
Bioetanol se nema rad s nékterymi typy
materialQ. V zahranici - naptiklad v Némec-
ku nebo ve Velké Britanii — se to dost fesilo,
ale tady u nas je zatim ticho. Od nékterych
vyrobcl, namatkou Tatsuno, ETK, Monti, se
nam podafilo ziskat jasnd vyjadfeni, kte-
rd mame na webu, s jinymi je komunikace
horsi.

P 7pétnaobsah



1/2023

Docela dramaticka situace nastala kon-
cem lonského roku, kdy nebylo az do 30. pro-
since jasné, jestli se zméni sazba spotiebni
dané u nafty uz od 1. ledna, nebo pozdéji.
Bylo to jako otrhavani listkd kopretinky. Bude
- nebude - bude - nebude. Nakonec jsme
zavaznou informaci odsouhlasenou celniky
o zpuUsobu, jak dan vykazovat, rozesilali ¢le-
ndm az o Silvestru vecer.

A od loriského roku také nabizime vzdé-
lavaci program, jde o rlizna skoleni pro ob-
sluhu ¢erpacich stanic i pro ,tylové” a vedou-
ci pracovniky — zaméstnance ¢lenskych firem
SCS.

Bylo pro vas néjak mimoradné loriské jaro,
kdyz ptisel covid?

Urcité. Nastala mimoradnd situace, na kte-
rou nebyl nikdo pfipraven. Vyznat se v tom
chaosu bylo uméni, trvale jsme po telefonu
vysvétlovali, co je pravda, co ne, co se smi,
nesmi, ma, nema. Hodné nam v tom pomoh-
la Hospodaiska komora a Asociace malého
a sttedniho podnikéni, kde jsme ¢leny. Uz
19. bfezna jsme na webu vystavili doporuce-
ni pro Cerpaci stanice a tési mne, Ze na ném
neni dodnes moc co ménit a doplriovat. Jarni
doba byla Uzasna v tom, Ze fada firem nabi-
zela své sluzby nezistné. Naopak, delsi dobu
trvalo, nez se nam podafilo ziskat pro ¢erpaci
stanice ochranné prostredky, jisté pamatuje-
te, Ze v tu dobu nebyly volné k dispozici. Na-
konec jsme od ministerstva primyslu ziskali
a na Cerpaci stanice rozdélili 26 tisic rousek.

Stihali jste to mezi viechny rozdélit?

V pfipadé rousek a raznych dulezitych infor-
maci jsme komunikovali s celym nezavislym
trhem. Ur¢ité by nebylo spravné nechévat
si rousky jen pro ¢leny, ackoli ¢lenové si nés
plati a hlavné pro né bychom méli pracovat.
Méme v adresafi asi 850 nezavislych provo-
zovatell Cerpacich stanic a distributorq, in-
formace a nabidky chodily vsem. Ale piipou-
$tim, Ze nase databaze neni Uplna, tvofime si
ji sami. Zadny oficialni a kompletni adresaF
neexistuje.

Jak je to vlibec s po¢tem ¢lenti SCS?

Rozhodné nejsme spokojeni. Situace se v po-
slednich letech sice zlepsila, rosteme. Ale od
kolegli v Hospodarské komore vime, Ze situ-
ace mezi provozovateli Cerpacich stanic je
podobna jako v kazdém jiném oboru. Zajem
sdruzit se s cilem ovliviiovani podnikatelské-
ho prostredi, vymény zkusenosti, hajeni dob-
rého jména oboru ma tak 10 procent firem.
Neni pravdou, Ze ty ostatni povazuji asociace,

Zpét na obsah <«

svazy, unie, sdruzeni za zbyte¢né. Asi nejlépe
to vyjadfuje véta, kterou jsem kdysi sly3el od
jednoho neclena:,Déldte to, kluci, dobfe, jen
pokracujte. Ale at to plati jini, urcité se najde
dost bohatsich, nez jsem ja.... Chci timto
opravdu upfimné podékovat stavajicim ¢le-
nam, ze drzi SCS pfi zivoté, a vyzvat ostatni,
aby se také pfidali. Jen z dikd se neda ¢innost
asociace zajistovat.

Presurime se od SCS k pumpariim obecné.
Fungovani obsluhy ¢erpaci stanice
zprofanoval za minulého rezimu film
Pumpati od Zlaté podkovy. Jsou uz pryc
praktiky z dob marného budovani
socialismu, kdy feznik a pumpafr byli
bohaci, sidili a okradali pracujici lid?

Vlibec netusim, jak to dnes funguje u fezni-
kl a zelinai(, ale u pump to davno neplati.
Moznd dokonce, Zze pumpy jsou diky Fidicim
a skladovym systémUm jednim z mist, kde se
~pracujici lid” okrast skoro neda.

Ale néco jiného je skute¢nost a néco jiné-
ho povést. Pro velkou cast spole¢nosti jsme
stale ti, ktefi pancuji, permanentné zdrazuji,
mysleno nikdy nezlevriuji, mohou za vsech-
ny neduhy zdkaznikova starého a neudrzo-
vaného automobilu. A jsou samoziejmé ve
vaté. To se snazime ménit nejen my, ale i, vel-
ci kluci” (minéno nadnérodni spolec¢nosti),
ale mozna musime nejprve my, co jsme tu
Zlatou podkovu, fezniky a zelinare zazili, vy-
miit, aby se situace zménila.

Co vse se od té doby zménilo nejvic?
Vsechno. Pumpa vypadd jinak, nabidka zbozi
a sluzeb vypada jinak, obsluha se chova ji-
nak, ostatné i prace obsluhy se dost zménila.
Jen mozna ten obecny pohled verejnosti na
pumpare zGstal negativni.

Kdyz si v, devadesatkach” velké koncerny
porcovaly cesky trh ¢erpacich stanic, jak se
stalo, ze vzniklo i tolik nezavislych
soukromych pumpatii s jednou-dvéma
stanicemi? Jejich podil na celkovém poctu
pump je dnes velky, zhruba dvouttetinovy.
Pamatujete, co byla mald privatizace? Prodej
mensich erarnich jednotek a vétsinou v draz-
bé byla sance spiSe pro jednotlivce a malé
firmy, dokonce mam pocit, ze zahranic¢ni
kapital nemél v malé privatizaci vilbec moz-
nost nakupovat. A az na par vyjimek skoncily
pumpy z malé privatizace vyhradné v rukou
nezdvislych provozovatell.

A pak tu byla samoziejmé nova vystavba,
velké firmy nemély Sanci to tempo zachytit.
Ale to se prece netykalo jen cerpacich sta-

nic. Krasné divoké devadesatky znamenaly
boom i v fadé jinych obor( a sluzeb.

Pfesto ti mali v pumpaiském oboru
dokazou dodnes piezit v konkurenci
svétové znamych znacek. Coz se v fadé
jinych obora nepodafilo, doslo v nich

k velké koncentraci. Diky ¢emu tu mame
stale tak velky podil nezavislych
petrolejara?

Flexibilita, rychlost rozhodovéni, nesvaza-
nost firemnimi standardy, vynalézavost pfi
hledéni novych aktivit. A samoziejmé vile
piezit.

Dafi se malym a nezavislym také
dostatecné investovat a modernizovat?
Nékterym ano, nékterym ne. Nemd cenu si
nalhavat, Ze viechny cerpacky stoji na dob-
rych mistech a vydélavaji. Rada z nich asi
neméla vibec vzniknout. Pak je pochopitel-
né, ze takové pumpy neinvestuji, neinovuiji,
a pokud ano, tak ¢ast z cizich penéz, tieba
z penéz dodavateld pohonnych hmot. Ale
pak je tu fada firem, kterym se dafi drzet krok
s nejnovéjsimi trendy a je radost u nich na-
kupovat.

Takze je pravda, ze Cesko je
prepumpované? Ze tu je p¥ilis mnoho
cerpacich stanic?

To zdlezi, jakym parametrem tu pfepum-
povanost budeme méfit. Pocet pump na
kilometr? Pocet pump na milion aut? Pocet
pump na milion obyvatel? Pocet pump na ti-
sic kilometrd silnic? Anebo pocet prodanych
litr& ptipadajicich na jednu pumpu? V Cesku
je zazité presvédceni, Ze jsme nejpfepum-
povanéjsi zemi v Evropé. Ale neni to pravda.
Nejpfepumpovanéjsi zemi je podle vsech
téch vyjmenovanych parametr(i Recko. Dob-
fe, na kazdém ostrové, kde je auto, je potie-
ba pumpa, v tom je Recko v trochu slozitéjsi
situaci. Druhou pfi¢ku drzi Svycarsko. A pak
je balik zemi Estonsko, Loty3sko, Irsko, Cesko
a Italie, které jsou na tom viceméné srovna-
telné.

Cim to je u nas? At uz tu pfepumpovanost
bereme v piepoctu na délku silnic nebo
obyvatele ¢i na pocet aut.

V devadesatkach, kdy se nejvic stavélo,
v podstaté neexistovala zadna regulace.
Tim nechci fici, Ze po ni volam. Jen kon-
statuji. Ostatné neni to vina nezavislych.
Leckdy to byly pravé velké znacky, které
pfisly do ,obsazeného” mista a pridaly dal-
Si pumpu... =

m



Interview Ivan Indracek, predseda Spolecenstvi Cerpacich stanic

> Je aspon pravda, Ze mame v Evropé
nejvétsi pocet nezavislych malych
pumpafii? Ve kterych zemich je jejich
podil také vysoky?

Tak to vas také zklamu. Ani v tomto para-
metru nedrzi Cesko v Evropé prvni pficku.
Jen je pravdou, Ze v fadé zemi ti nezavisli
nejsou tolik vidét. V Némecku byvé zvykem
vyuzit frencizu, takze vétsinu nezavislych
ani nepoznate. Az tam pfisté pojedete, hle-
dejte u vjezdd do pump vétsich olejaiskych
spole¢nosti malou cedulku ,UNITI”. To je
nezavisla pumpa prevlecend do frendizy. Ve
Svycarsku je lidrem znacka Avia, coz neni nic
jiného nez spolec¢né logo nezavislych firem.
V Estonsku se o lidra trhu pretahuji Olerex
a Alexela, nezdvislé firmy. A mohli bychom
pokracovat dale. Jen UPEI, ktera také nepo-
kryvéa cely nezévisly evropsky trh, na ném
ma podil 30 procent. Zastoupené firmy pro-
vozuji 15 tisic autocisteren, 21 tisic cerpacich
stanic, tisic skladd s kapacitou 30 milion0
kubika.

Lze povazovat za vyhodu pro fidice,
pokud dany stat vykazuje velky pocet
nezavislych prodejcti? Je to fidicim

k uzitku?

Samoziejmé. Velky pocet provozovateld,
tedy nikoli pump, ale provozovateld, zname-
na vétsi konkurenci. A konkurence obvykle
tlaci soutézitele jednak k lepsim cenovym
nabidkdm pro spotfebitele a jednak k hle-
dani cest, jak zaujmout zdkaznika i jinak nez
cenou. Velky pocet provozovatell je tak pro
spotfebitele jednozna¢nou vyhodou.

Castou stiznosti zakaznik je kvalita.

Jak jsou na tom nezavisli ve srovnani se
znackovymi pumpami?

Tu psi hlavu ndm ¢asto nasazuji autoservi-
sy. Je pro né mnohem snazsi hodit vinu za
poruchu vozu na nekvalitni palivo nez fesit
reklamaci. Pfitom dnes skoro nema smysl
o prohiescich mluvit, protoze v podstaté
24dné nejsou. Chybovost se poslednich pét
let pohybuje na poloviné az pétiné evrop-
ského primeéru, v letech 2015 az 2017 jsme
na tom byli dokonce Iépe nez Némecko,
které bereme jako etalon kvality. Evropské
srovnani mame prozatim do konce roku
2018.

O jaké konkrétni pripady

se napfiklad jedna?

V odborném casopise si nemusime hrat na
,objektivni zavinéni”, tedy zdkonem sta-
noveny pfedpoklad, ze za nekvalitu zbozi
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muze vzdy prodejce, ono se to netyka jen
pohonnych hmot. Budme zcela otevieni -
mnoho vad nejde na vrub Cerpaci stanici,
ale mnohem pravdépodobnéji dopravci po-
honnych hmot nebo dokonce vydavajicimu
skladu.

Pokud budeme pétrat detailnéji, zjis-
time, ze ve vétsiné pfipadli jde o chyby
v bodu vzplanuti a za pfimés benzinu v naf-
té pumpa nemuze. Je-li snizeno oktanové
¢islo a nespravna destila¢ni kfivka u benzi-
nu, jde vétsinou o malou pfimés nafty a je
to také problém, jehoz ovlivnéni je vétsinou
mimo moznosti Cerpacky.

P

‘* I. ..I ' 4

Vypada to, jako by pumpy za nic nemohly...
Tak to nemyslim. Tlak par mudZze byt problém
pumpy, pokud vcas nevymeéni sezonni zbozi.
Na druhou stranu ale m0ze jit vada i na vrub
smésovacimu efektu, coz je prosté fyzikalni,
¢lovékem neovlivnitelny princip. Ale je pfitom
pokutovatelny.

K nékolika problémdm s kvalitou jsem se
dostal jako,konzultant” a podle odbornik slo
nékdy o problémy souvisejici s vyrobou. Ale
také jsme se setkali i s chybou v technologii
Cerpacky.

Ale asi s jistotou mizeme Fici, Ze neexis-
tuje pumpai, ktery pancuje benzin vodou,
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pfitom takové povidacky si mlizeme dist
denné na socialnich médiich.

Nicméné pancovani, byt ne zrovna vodou,
a podobné podvody byvaly svého ¢asu
dost rozsifené. Zapojily se do nakupu
nezdanéného nebo pancovaného zbozi
mensi sité vic nez nadnarodni a velké
spolec¢nosti? Nebo si pokuseni nevybira?
Poskodilo to predevsim povést oboru jako
takového. Nejprve si ale ujasnéme, ze to
nebyli primarné pumpati, ktefi by se stali
podvodniky. Byli to podvodnici, ktefi vyuzili
specifika trhu pohonnych hmot jako nezna-
¢eného rychloobratkového zbozi, zatizené-
ho vysokou dani. Ostatné podvodnici byli
ajsouiv jinych zemich a podle reakci Bruse-
lu jsme vidéli, Ze pohonné hmoty pro né byly
plvodné atraktivni jen v par zemich, zatim-
co elektronika, zemédélska produkce, plyn
je napfi¢ Evropou zajimaly mnohem vice.
Vsechny modely podvodd, které jsme tu
zazili, se ale udaly v urovni distribuce a dovo-
zu. Je pochopitelné, ze takové zbozi muselo
koncit na cerpackach, ale neznamena to, ze
ony musely o predchozim podvodu védét.

Myslim, Zze pumpati nejsou a nebyli takovi
hlupaci, aby nepojali podezieni, kdyz jim
nékdo nabizi podeziele levné zbozi.

To samoziejmé nejsou. Pfedstavte si ale, ze
mate pumpu a najednou zjistite, Ze zboZi,
které nakupujete, je nekonkurenceschopné,
prosté drahé. Vas vseobecné dlvéryhodny
dodavatel vas ujisti, Ze lepsi cenu nabidnout
neumi. Mate dvé moznosti. Zemfit pomalou
nebo dokonce rychlou smrti, nebo pfistou-
pit na hru a zacit nakupovat od firem, které
se na trhu nové objevily pfed par mésici. Né-
ktefi vas varuji, Ze ty dodavky jsou cenové
podezfelé, ale co, zbozi v neobvykle nizké
cenové hladiné se na trhu pohybuje uz delsi
dobu, stat s tim viditelné nic nedél3, tak to
bude asi v porddku, ne? TakZe se nakonec
rozhodnete nakupovat také...

To zni jako obhajoba podvodu...

Chran buh, nic takového. Jen popisuji ne
zrovna nelogické uvazovani nékterych pro-
dejcq, ktefi se v té dobé dostali vlivem pod-
vodu cenové zvyhodnéné konkurence pod
obrovsky existen¢ni tlak.

Shriime si to. Budeme-li hledat pivodce,
nehledejme ho primdrné mezi petrolejari.
Ve vétsiné pripadu slo nikoli o danovy nebo
trestni prohfesek, ale spise o etické selhani.
Ale neselhani mohlo znamenat zéanik firmy,
protozZe stat v té dobé nékdy pred rokem

Zpétna obsah <«

2013 v podstaté nekonal, ¢imz vyvoléval na
trhu pocit, Ze vse je v poradku.

Stat zacal konat az pak. Viz treba zavedeni
kauci pro viechny distributory paliv. Je
soucasna legislativa pro nezavislé a mensi
pumpy pfizniva, nebo je dusi a obtézuje
byrokracii?

To je téma na samostatny velky rozhovor.
Kauce byly lumpérna, ale nema cenu se
k tomu vracet. Tém, kterym vzaly Zivobyti,
uz nijak nepomuizeme, ti uz se dnes Zivi jinak
a k pohonnym hmotam se vracet urcité ne-
budou.

A ostatni legislativa? Dafi se nam drzet
ji v rozumnych mezich zmén, které pricha-
zeji. Problémem nejsou ani tak zmény samy
o sobé§, jako situace, kdy odpoledne nevite,
co bude zitra platit a co ne.V tom je nase ve-
fejnd sprava doslova mistrovska.

Jak bojuji nezavisli petrolejafi o misto na
slunci jinde v Evropé? Jaké jsou trendy,
aby dokazali uspésné konkurovat velkym
korporacim?
Spolupracuji, komunikuji, vyménuji si zku-
Senosti. Spojuji se pod spole¢nymi barvami.
Prikladem je jiz zminéna Avia, némecké BFT,
nové Gulf a podobné. Nebo vyuzivaji frenci-
zu. Anebo si feknou, Ze nepotiebuji proda-
vat kazdy rok o X procent vic, soustfedi se na
klientelu v okoli, kvili které pvodné cerpac-
ku postavili, té se snazi nabidnout s lokalni
znalosti pfesné to, co vyzaduje. A pak je Upl-
né jedno, jakou barvu maji.

Ale hlavné si myslim, a to je dle mého
nejdllezitéjsi, Ze v Evropé uz dnes moc ne-
jde o souboj malych s velkymi. Protoze uz

i velci pochopili, Ze nastavé doba zdsadnich
zmén, se kterymi se budou muset néjak po-
prat vsichni. Protoze stavét dobijecky ne-
dava na naprosté vétsiné cerpacich stanic
vibec smysl. Ta hranice, chceme-li to zdra-
matizovat, tak ,fronta”, neni mezi velkym
a malym, ale mezi spalovacim motorem
a elektromotorem.

Prijdou tim klasické pumpy o kseft?

Tak jsem to nemyslel. Dnesni provozovatelé
existen¢ni zmény asi jesté nepociti. | kdyby
se naplnily extrémni vize v podobé zakazl
prodeje spalovacich motord, pro pfistich de-
set let si kapalna paliva zachovaji svij podil
na trhu a teprve potom mizeme ocekavat
postupny pokles jejich prodeje. Ale vime,
Ze nebudeme prodavat jen benzin a naftu,
bude se objevovat vice a vice biologickych
a syntetickych nahrad a rlznych smési, ten
trend uz zacal a je nevratny. To je pravé pro
nezavislé ohromna pfilezitost, protoze ne-
jsou spjati s rafineriemi. Pfedpoklada se to-
tiz, ze vyroba budoucich alternativnich paliv
bude mnohem diverzifikovanéjsi.

Pokud chce Evropa byt za 30 let, tedy do
roku 2050, klimaticky neutraIni, musime pfi-
jmout, a za sebe to vnimédm jako spravnou
cestu, ze hromadna doprava ve méstech
nebo na Zeleznici bude elektrickd. O ,zby-
tek” se vede souboj, ve kterém musime my,
fosilni Sedovousi petrolejari, presvédcit jak
politickou elitu, tak spotfebitele, Ze fesit vse
zasuvkou je zcestné, neefektivni.

m AUTOR: Miroslav Petr
FOTO: archiv

13



Cerpaci stanice mésice Eurooil Mstétice

Mstétice jsou Casti obce ZeleneC v okresu Praha-
Vychod. Najdete zde Zelezni¢ni stanici a nékolik domd,
ale také velkosklad pohonnych hmot statniho podniku
Cepro a Serpaci stanici Eurooil. Dlouhé léta to byla
opomijena pumpa s jednim stojanem a ,stavebni®
bunkou pro obsluhu. Jenze poté, co zde vyrostlo golfové
hristé a takeé skladovy aredl napojeny na dalnici D11,
docCkala se zasadni rekonstrukce i Cerpaci stanice.

Radikalni proména

Mstéticka cerpaci stanice Eurooil byla dlouha
léta jen misto urené k tankovani. Dva stoja-
ny s jednoduchou plechovou stfechou, burika
pro obsluhu s minimalnim sortimentem, led-
nicka na napoje stojici venku a k dispozici ne-
bylo ani socidlni zafizeni. Misto, které neldkalo
zakazniky a nebylo ani vysnénym pracovnim
prostfedim pro obsluhu uprostied bohem
zapomenutého mista s ¢astecné rozpadlymi
stavenimi okolo. JenZe v priibéhu let nedaleko
odtud vyrostl moderni golfovy aredl a smérem
k dalnici D11 komercni zéna s velkosklady,
kam denné proudi desitky kamionl. Nastal
proto ¢as i pro pfeménu Cerpaci stanice v mo-
derni ,meetingpoint’, kde natankujete nejen

pohonné hmoty, ale také chutné obcerstveni,
které zde bude mozné i distojné zkonzumo-
vat a stravit.

Loriskd vystavba nového shopu a pre-
stavba nadvofi i instalace novych technologii
trvala pouhé dva mésice a nijak tomu neza-
branil ani nouzovy stav. Oteviralo se 9. pro-
since v dobé zufici pandemie a ,tvrdého” loc-
kdownu a kromé dvou tydnd pred vanocnimi
svatky zde proto jesté nezazili ostry provoz se
vsim vSudy. Zékaznici i pfesto vyraznou zmé-
nu zaregistrovali a za¢inaji novou cerpaci sta-
nici vnimat o poznani lépe. Postupné se také
méni klientela. Z misto na tankovani se nyni
stava stfedobod celé vesnice.

Néves Mstétic navic neni zrovna utulné
misto, a tak zde nové postavend cerpaci sta-

nice doslova zafi. Totem lakajici na nabidku
pohonnych hmot stoji stranou, aby byl vidét
ze vsech pfijezdovych tras, samotna cerpaci
stanice je trochu utopend v doliku, a pfijezdo-
va komunikace je proto mirné z kopce. V dobé
nasi navstévy cerstvé napadl snih, ale prostor
Cerpaci stanice byl vzorné uklizen a fidi¢i ne-
méli nejmensi problém se ke stojandim bez-
pecné dostat.

Vydejni stojany s netradi¢nimi
funkcemi

Nové postavené bylo nejen zazemi ¢erpaci sta-
nice, ale i nddvofi se ¢tyfmi tankovacimi misty
u tif vydejnich stojand. Pvodni pumpa méla
dokonce nadzemni nadrze, nyni je vie ukryto
pred zraky zékaznikd pod zemi a také stojany
znacky Tatsumo zafi novotou. Pro zakazniky
nabizeji i nékteré zajimavé a pro mnohé moz-
nd netradi¢ni funkce. MliZete si napiiklad pres-
né nastavit, za kolik K¢ nebo kolik litr(i chcete
natankovat, u vydeje nafty je pak mozné zvysit
rychlost pratoku pistoli do nadrze automobilu
v pfipadé tankovani vétsich objem.

V sortimentu Cerpaci stanice jsou stan-
dardni pohonné hmoty dodavané vyhradné
z Cepra. Zakladem nabidky je bezolovnaty
benzin okt. ¢isla 95 Natural, o ,padesatnik”
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draz3i na litr je pak jeho aditivovand varianta
Optimal. Naro¢néjsi fidici zde bohuzel nena-
jdou benzin 98 Super Plus. Cerpaci stanice
Eurooil jsou viak oblibené hlavné mezi fidici
dieselli, ktefi zde mohou koupit motorovou
naftu bez bioslozky. V piipadé mstétické pum-

py si mohou vybrat mezi standardni naftou

Optimal Diesel nebo prémiovou aditivovanou
Optimal Diesel +, kterd je o korunu na litr draz-
$i. Plynovy automobil zde nenatankujete (LPG
se zde prodavé pouze v tlakovych lahvich), po-
sledni polozkou v nabidce této cerpaci stanice
je kapalina AdBlue, ktera je soucasti vydejniho
stojanu na naftu pro nakladni automobily.

Malé, ale Gtulné

Zazemi Cerpaci stanice ma obdélnikovy pu-
dorys, coz samoziejmé zjednodusilo zafizeni
interiéru. Trochu prekvapivd je skutecnost,
Ze vstupni dvefe nejsou, jak je dnes u vétsiny
Cerpacich stanic standardem, na fotobuni- 2
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Cerpaci stanice mésice Eurooil Mstétice

<> kuy, ale pfi vstupu je tfeba vzit pofadné za
kliku. Trochu proti sou¢asnym standardiim
je i umisténi socidlniho zafizeni se vstupnimi
dvefmi venku, pficemz zdkaznik si predtim
musi k obsluze pro kli¢. Toalety viak byly cisté
a jako viechno okolo zéfily novotou.

Celkové hodné svétly a vyrazné proskleny
interiér shopu je prevazné ladén do bilé bar-
vy (stény, rdamy oken) v kombinaci s pfijem-
nymi zemitymi barvami podlahy a nabytku.
Celkové tato kombinace vytvafi atulny pro-
stor, jehoz dominantou, je jeden samostatné
stojici regal uprostred. V impulznim prostoru,
na ktery narazi kazdy zakaznik pfi vstupu do
shopu bylo v dobé nasi navstévy vino a zimni
kapalina do ostfikovacl. V ramci nouzového
stavu je to ziejmé to nejldkavéjsi, co sortimet
této Cerpaci stanice nabizi... Dalsi regdly, sa-
mostatné stojici lednice na napoje, automat
na kavu, pokladna a posezeni jsou rozesety
podél stén. Pro odpocinek zakazniku je urcen
jeden box se stolkem a pohodinymi koZzen-
kovymi sedadly a maly barovy pult se dvéma
misty k sezeni.V dobé nasi navstévy to samo-
zfejmé bylo uzavieno. Obsluha ma sice k dis-
pozici vlastni socidlni zafizeni, ale jinak zde
chybi kancelaf, pfipavna jidla a také sklad na
zbozi je minimalni. Sortiment v3ak nenf pfilis
rozséhly a velkoobchod JIP zajistuje dodavku
Cerstvého zbozi podle potieby dvakrat az tfi-
krat tydné.

Samoziejmosti je bezplatné pfipojeni
wi-fi, v pfipadé potieby si zde mizete dobit
prenosnou elektroniku, mezi dalsi sluzby pa-
tii i Sazka a také moznost zakoupeni elektro-
nické dalni¢ni zndmky, na coz 1aka i venkovni
reklama.

Jen kava a zakladni obéerstveni

Mald pfiméstska Cerpaci stanice neméa am-
bice stat se gastronomickou perlou okresu
Praha-vychod. Jakmile skon¢i omezeni a za-
¢ne standardni provoz, mél by nabidku bistra
vedle kvalitni kavy Dallmayr ze samoobsluz-
ného automatu, sladkého rozpékaného po-
C¢iva a balenych baget vylepsit gril na ohfev
parkl v rohliku, coz je dnes takovy standard
a zaroven zaklad teplého obcerstveni u vétsi-
ny mensich cerpacich stanic, které nemaji kli-
entelu pro klasické obédy. Kéva je mimocho-
dem k dispozici pouze do kelimku a platit je
mozné pouze drobnymi, které vam ochotné
rozméni obsluha.

Venku kromé klece na tlakové lahve s LPG
najdete jesté vysavac¢ a kompresor od firmy
Sebesta a trochu netradiéni zastfe$ené ven-
kovni posezeni nebo spise pergolu. Tu pro

Ceskou sit Cerpacich stanic vyrobila mlada
ambiciézni ¢eska firma Egoe z Bilovic (okres
Uherské Hradisté). Vyuzivat by ho méli v 1été
vedle motoristd také cyklisté, nebot v okoli
najdete bezpocet cyklostezek mificich z Pra-
hy na vychod do polabské niziny. Dosud sluz-
by této cerpaci stanice cyklisté moc nevyuzi-
vali, ale ndjemce véfi, ze se to v letosni letni
sezoné zméni.

Jesté pro poradek je treba dodat, ze cer-
paci stanice ma otevieno od Sesti rano do
osmi hodin do vecera a pres noc si zde ne-
natankujete. Tankautomat vsak v pldnu neni.
| kdyz pres den je na spojnici mezi mlado-
boleslavskou a hradeckou dalnici docela ¢ily
provoz, v noci zde témér nikdo nejezdi.

Tretim rokem je ndjemcem cerpaci stanice
v Mstéticich Michal Gyimdlcs z Vinore, kte-
ry ma za sebou vice nez desetiletou kariéru
u Agipu a MOLu a dnes spolecné se svym
bratrem vede i ¢erpaci stanici Eurooil v Mladé
Boleslavi. Zésadni zménu této Cerpaci stanice
samozfejmé pfijal s nadSenim, zatim v3ak ceka
(...jako my vsichni), az skon¢i zima, pandemie
opadne, rozvolni se omezeni a Zivot se vrati
do starych koleji. Teprve potom by se mél také
naplno projevit nové zrozeny potencial této
Cerpaci stanice.
m  AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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Cerpaci stanice mésice Avia Rudikov

NENAPADNA PUMPA
S VELKYM POTENCIALEM

Kolem obce Rudikov v kraji VysocCina vede frekventovana
silnice 360 z TrebiCe napojujici se ve Velkem MezifiCi

na dalnici D1. Obec lezi na severovychodnim okraji
Jaromeérickeé kotliny, v jejim katastru najdete i 600 m
vysokou horu Bukovy kopec. Od roku 2004 zde
motoristdm slouzi erpaci stanice, kterou mél plvodné

v najmu holding ADW, ale predloni prosla rozsahlou
rekonstrukci a premenila se do Cervenobilych barev

spolecCnosti Avia.

Prodat, nebo pronajmout?
... provozovat!

Zemédélsky holding ADW v poloviné minu-
Iého desetileti ukoncil svij ,byznys” v oblas-
ti Cerpacich stanic a vypovéd dal i majiteli
pumpy v Rudikové, ktery zde vlastni rozsah-
ly komer¢ni aredl. Jeho soucasti je i tato Cer-
paci stanice. JelikoZ byla zfizena i zafizena na
pocatku tisicileti, pottebovala pro dalsi pro-
voz rozséhlou rekonstrukci, kterd by dostala
jeji vzhled i sluzby na droven doby. Kratce na
to navic majitel aredlu Jan Kotacka obdrzel
vypovéd také od najemce motorestu, ktery
navazoval na zazemi Cerpaci stanice. ,Snazil
jsem se pumpu puvodné pronajmout néko-

mu dalSimu. A tak se tu zacali objevovat ra-
dobypodnikatelé, ktefi to chtéli jenom zku-
sit, ale i velké firmy jako Benzina, OMV nebo
Cepro. Padaly zajimavé nabidky na prodej,
ale ja jsem nechtél vytrhavat provoz cerpaci
stanice z arealu. V tom okamziku jsme se na-
vic potkali se zastupci Avie. Na jejich filosofii
se mi libilo, Ze nechavaji majiteli maximalni
moznost seberealizace a pomérné velkou
volnost,” vysvétluje Jan Kotacka.

A protoze mezi jeho podnikatelské akti-
vity patfi i stavebni firma, pustil se nakonec
do celkové rekonstrukce objektu sdm. S pro-
jektem si v3ak nechal poradit od odbornikd
(Josef Vlasin a Tomas Miksovsky) i kolegl
z oboru (Ludék Hosna), se kterymi se dobfe

zna, a vznikl tak vlastné Uplné novy objekt,
jehoz soucasti je cerpaci stanice, obchod
a s nim spojené utulné bistro nebo chcete-li
restaurace. Nové vznikla spoluprace s Ces-
kym zastoupenim mezindrodniho sdruzeni
Avia pak nastavila rekonstrukci jisté manti-
nely co se tyce vysledného ladéni barev in-
teriéru i exteriéru, tvaru i barevnosti totemu
a atiky. A v Rudikové se nakonec oteviela
Uplné nova Cerpaci stanice, kterd aktualné
patfi mezi nejreprezentativnéjsi zarizeni se
znackou Avia na uzemi CR. Mimochodem,
celd rekonstrukce probihala za pIného pro-
vozu &erpaci stanice. ,Rikali mi, Ze nesmim
zavfit ani na den, a musel jsem jim dat za
pravdu. Obcas to bylo naro¢né, ale vyplatilo
se to,” fikd Jan Kotacka.

ProtoZe sdm ma na starost ¢innost sta-
vebni firmy a spravu celého areélu v Rudi-
kové, pfemluvil pred 3esti lety svoji sestru
Evu Kruzikovou, v té dobé ucitelku, aby mu
s rekonstrukci a nasledné i provozem a vede-
nim Cerpaci stanice pomahala. ,Hledal jsem
nékoho, komu mohu stoprocentné véfit,”
vysvétluje. Ta chvili véhala, ale dnes je rada,
ze do toho $la. ,Musela jsem se véechno ucit
za pochodu, nastésti zlstal plvodni perso-
nal, ktery byl v provozu zbéhly a v mnohém
napomocny. Vyzkousela jsem si viechny ¢in-
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nosti souvisejici s obsluhou benzinky, abych
pozdéji mohla zavadét rGizné inovace a roz-
sifovat nabidku sluZzeb. Byla to pro mé vyzva,
ale dnes mé tahle prace naplnuje,” fekla ndm
Eva Kruzikova.

Starsi stojany zari novotou

Pfijezd ma Cerpaci stanice stojici na obchva-
tu obce Rudikov zajistén z obou smérl a na-
dvofi i budova shopu stoji asi dva metry nad
urovni silnice za pruhem zelené. Cervenobi-
ly totem ale zafi pomérné vyrazné do obou
smér silnice, takze motoristé tuto cerpaci
stanici jen tak neprehlédnou. Pres cerstvé
napadly snih byla pfijezdova cesta k ¢erpaci

Zpét naobsah <«

stanici peclivé uklizena, mokro, ale ¢isto bylo
i na nadvoii okolo vydejnich stojant Tatsu-
no-Benc. Ty sice pochazeji z pvodni instala-
ce v roce 2004, ale v ramci rekonstrukce byly
opiskovéany a nové nastfikany do barev Avia,
takZe na nich na prvni pohled nepoznate, ze
své sluzby diky pravidelnému servisu posky-
tuji uz vice nez 16 let.

Motoristdim jsou k dispozici celkem tfi
tankovaci mista. U oboustranného stojanu
najdou dva druhy motorové nafty (standard-
ni a aditivovanou Qmax) a benzin oktanové-
ho ¢isla 95, druhy stojan nabizi pouze naftu
pro osobni automobily a rychlovydej pro na-
kladni automobily. Stranou refyze pak stoji
zamcena plnicka na LPG, kterou muze obslu-

hovat pouze $kolena obsluha, a klec s pro-
pan-butanovymi ldahvemi. Pohonné hmoty
v¢etné aditivace dodava na cCerpaci stanici
Avia, ceny si viak, samoziejmé s ohledem na
okolni konkurenci, uréuje sém majitel.
Zacatkem jara nabidku refyze rozsifi jes-
té vydejni stojan na kapalinu AdBlue, kterou
si nyni mlzete koupit pouze v plastovém
obalu. Naopak velmi chvalyhodny je samo-
statny vydejni stojan na kapalinu do ostfiko-
vach od firmy FlowMont. ,Bylo to relativné
drahé, ale dohodli jsem se na splatkach. In-
stalovali jsme ho hlavné proto, Ze jsme chtéli
byt v nécem vyjimecni,” vysvétluje Jan Ko-
tacka.
=
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Cerpaci stanice mésice Avia Rudikov

Kava stokrat jinak

2 Vstup do prostorného shopu zajistuji au-
tomatické sklenéné dvefe, po jejich otevreni
se pred vami otevie velkoryse dimenzovany,
ale chytfe obestavény a dobfe vyuzity pro-
stor. Kdo chce, mize si to ode dvefi rovnou
namifit k pokladné, kdyz se oviem rozhléd-
nete okolo, zjistite, Ze jsou zde k dispozici
i dalSi moznosti.

Zatimco po pravé strané najdete rega-
ly s nejrliznéjsim sortimentem pochutin,
ndpojl, drogerie i 1ékd, po levé strané je
k dispozici kdvovy koutek od Dallmayeru
s barovym pultem, stolickami a modernim
samoobsluznym automatem znacky Franke
s mincovnikem, vedle pak stoji velky auto-
mat na instantni kdvu. Pokud nechcete kavu
do kelimku, pfichystd vam 3kolena obsluha
Spickovou kavu do salku z pakového auto-
matu Jura. Nabidka jednotlivych druhl je
Sirokd, pokud si zdkaznik zad4, dostane i kla-
sického ,turka”. ,Pivodné tu byl pouze velky
Delicomat na instatni kdvu, coz jsme chtéli
zménit, a tak jsme koupili moderni zafizeni
na zrnkovou kavu. Jenze pak jsme se bali, ze
o zakdazniky, ktefi byli na levnou instatni kavu
zvykli, pfijdeme. A nakonec to tady zistalo
vsechno, protoze kazda z téch véci ma své
zadkazniky,” fik4 Jan Kotacka.

Poctiva ceska kuchyné

Kdyz obejdete kdvovy koutek, otevre se pfed
vami prostor restaurace. Po levé strané pod
okny jsou boxy s polstrovanymi koZzenymi se-
dackami, vpravo pod fototapetou brezového
hdje pak samostatné stolky se zidlemi. Pose-
zeni v |été navic rozsifuje venkovni dfevénd
pergola s péti stoly. Mist k sezeni je dostatek,
takze se nelze divit dostatecné dimenzované
a kvalitné vybavené kuchyni, kterou ma na
starost opravdova kucharka. ,Zaméfili jsme
se na poledni menu, umime vyprodukovat
az 100 obédud denné. Obédy servirujeme do
pul treti, pak nabizime pizzu, panini, parek
v rohliku nebo hamburger,” fikd Jan Kotacka
a dodava, Ze v nouzovém stavu restaurace sa-
moziejmé funguje formou vydejniho okénka
s kapacitou asi 25 obédu.

Kromé teplého jidla vyrabi kucharka také
vynikajici plnéné bagety, takze provozovate-
Ié Uplné prestali nabizet produkty tradi¢nich
,bagetarskych” firem. A miZzete si zde objed-
nat i erstvé zeleninové salaty nebo minutku.
Velmi oblibeny je i chleba ve vajicku. Mimo
nouzovy stav se zde také poradaji nejrizné;jsi
rodinné oslavy ¢i vikendové akce, takze cer-
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paci stanice v Rudikové ¢aste¢né muze sup-
lovat i jakési mini kulturni stfedisko... Mozna
i proto se zde nabizi také cepované ndpoje
vcetné alkoholického piva. Jan Kotacka vsak
dodava, ze s vytodi piva je to na hranici renta-
bility a v nabidce je hlavné kvali komplexnosti
nabidky nez kv(li cilenému zisku.

Ostatni sluzby

Myci centrum neni soucasti Cerpaci stanice,
ale v rudikovském Aredlu obchodu a sluzeb
ho najdete jen o kousek dal. Nechybi vysavac
ani kompresor, bezplatné pfipojeni na inter-
net pres wi-fi, uvnitf je samozfejmé mozné
dobit pfenosnou elektroniku ¢i vsadit sazku.
Cerpaci stanice ma nyni v tydnu otevfeno
od Sesti do 19 hodin, v |été se zavira o hodi-
nu pozdéji a o vikendu o dvé hodiny pozdéji.
Diky spolupréci s Avii zde mzete uplatnit tan-
kovaci karty Avia DFC a samoziejmé také CCS.
Pochvalu zaslouzi i ¢isté a voriavé socialni za-
fizeni, kde maminky najdou i pfebalovaci pult.

Zavér

I kdyzZ se rekonstruovana Cerpaci stanice ote-
viela jiz v roce 2019, dosud nebylo mozné

vyuzivat jeji moznosti naplno. Loni po zimé
pfisla prvni vina pandemie koronaviru, pfes
léto se pak zdkaznici pfedevsim z fad turist(
a cykloturistd moc neukazali. No a na pod-
zim, vime vsichni, jak to zatim dopadlo. To
véak neméni nic na faktu, Ze z malé vesnic-
ké pumpy urcené prevazné pro zemédélce
a stavebni techniku majitele aredlu se vyklu-
bala velmi Uhledna cerpaci stanice, ktera ma
az prekvapivé velky potencidl. Motoristé zde
mohou nejen natankovat, ale také se obcer-
stvit a zrelaxovat. Sortiment a nabidka bistra
véetné cepovanych nadpoju pak laka pravé
cykloturisty, ktefi predevsim v 1été vyuzivaji
rozsahlou sit cyklostezek a turistickych tras
v kopcich a lesich okolo Trebice.

m AUTOR: Jiti Kalo¢
FOTO: autor
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Trh, ropa, produkty SniZeni spotfebni dané na naftu
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Ridi&i dieselll se mohou radovat, jejich cenova vhoda

pfi tankovani se oproti vyznavac¢lm zazehovych motort
zvetsuje. Priznivé pro nakup nafty se vyviji i srovnani
Ceska s okolnimi staty. Jestlize v zimé& byva obvykle nafta
drazsi nez Natural 95, nyni je to diky nizSi dani naopak.
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Levné tankovani

To vse predevsim diky letoSnimu snizeni
spotfebni dané z nafty o jednu korunu -
tedy z loniskych 10,95 na 9,95 koruny z litru.
U benzinu se situace pfilis neméni, jeho dan
na urovni 12,84 koruny zUstava stejna.

Rozdil mezi nizsi cenou nafty a drazsim
benzinem tak roste, na konci ledna v primé-
ru za ceské pumpy dosédhl jedné koruny. To
nebyva zrovna casté. Ale ani tuzemsky pru-
mér (dle CCS na konci ledna) pres 28 korun
za litr benzinu neni v porovnani s minulymi
roky i okolnimi staty velkd drahota.

V okolnich zemich plus v Madarsku byl
benzin v posledni lednové dekadé podle
cenového srovnani v EU levnéjsi jen v Pol-
sku - v pfepoctu 27,07 koruny oproti ceskym
28,3 koruny (v prliméru za cely stat). Podob-
né to bylo s dieselem. Cesky pramér 27,3 ko-
runy byl pouze o necelych 40 haléfd vyssi nez
tradi¢ni lowcost tohoto regionu - Polsko.
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Lednové snizeni ceské spotiebni dané
z nafty o jednu korunu zpUsobilo spolec¢-
né s vlivem posilujici koruny vici dolaru,
Ze u nés jako v jediné zemi regionu diesel
v tomto roce oproti konci lonského mir-
né zlevnil. Jinde vsak litr u pump podrazil
oproti posledni dekadé prosince v prepoc-
tu zhruba o korunu, v Némecku skoro o tfi
koruny.

Cesko tak jde proti trendu ptedchozich
zim, kdy nafta vlivem vétsi spotieby oleja
pro vytdpéni pravidelné cenou prevysi-
la cenu benzinu. Na burze - jako obvykle
- sice i letos diesel zdrazuje, ale u nasich
pump to fidici zatim tolik nepocitili.

,Nardst nafty na burze v lednu smazal
zhruba 30 procent danové slevy a zd4 se, Zze
vliv burzy bude pokrac¢ovat. Nelze vyloucit,
ze bez efektu nizsi dané bychom naftu uz
tankovali drdz nez Natural,” popsal v lednu
situaci ekonom spolec¢nosti Finlord Boris
Tomciak.

Pomoc dopravciim

Snizeni sazby dané z nafty prosadilo mini-
sterstvo priimyslu jako opatifeni, které ma
v prvni fadé pomoci tuzemskym silni¢nim
dopravclim v boji s konkurenci ze zemi s vy-
razné levnéjsi naftou, zejména z Polska nebo
Bulharska.

Snizenim dané se Cesko v mezinarodnim
srovnani sice posunulo dal pod danovy pru-
mér zemi Evropské unie, ale Polsko a Bulhar-
sko maji v evropském méfitku nadale sazby

Ridici v Cesku tankovali vyhodngji
i oproti situaci pred rokem. Loni zacatkem
ledna jsme platili za litr Naturalu 95 v pri-
méru o necelé Ctyfi koruny vic a litr nafty
byl drazsi o 4,5 koruny. Cena pak loni zacala
strmé padat béhem jarniho nastupu pande-
mie, kdy silni¢ni dopravci, ale i fidi¢i osob-
nich aut zna¢né omezili jizdu, a tedy i odbyt
pohonnych hmot.

To se pfi nynéjsi viné covidu neopakuje,
letos ropa i cena obou paliv na burze stoupa.
Nedosahuji takovych hodnot jako zacatkem
roku 2020, ale jsou drazsi nez po vypuknuti
pandemie loni na jare.

Podle Vaclava Louly z Ceské asociace pe-
trolejafského priimyslu a obchodu Ize tézko
odhadovat dal3i vyvoj. O tom, zda ropa jesté
podrazi, a s ni i pohonné hmoty, rozhoduje
vice faktor.

Pfi stale vysoké urovni zasob ropy ne-
Ize zcela vyloucit ani urcité snizeni jeji ceny
z lednovych 55 zpét k 50 dolarim za barel.
Pfispélo by k tomu i stdle velké rozsifeni
koronaviru a utlumené ekonomiky mnoha
zemi.

Na druhé strané nelze ani vyloucit spe-
kulativni nakupy ropy od investor(i spolé-
hajicich naopak na postupny nardst ceny
vlivem zpomalujici recese a postupného
zvySovani spotfeby paliv.,,Oziveni ekonomi-
ky na Uroven roku 2019, tedy pfed pandemii,
kazdopadné muze trvat delsi dobu,” uvedl
Loula.

m  AUTOR: Miroslav Petr
FOTO: archiv
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Produkty Benzina Orlen zacala prodavat benzin E10
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Miuvi se 0 tom uz dlouho, ale od letosniho roku se to stalo
skuteCnosti. Na nékterych Cerpacich stanicich sité Benzina
Orlen se celkem v tichosti a bez jakékoliv prezentace

nebo vysvétleni objevil vysokooktanovy benzin Verva 100

s oznacenim E10.

Pouze prémiovy benzin

Napis E10 se objevil na pistolich a vydejnich
stojanech s prémiovym vysokooktanovym
benzinem Verva 100 (v Evropé kategorie
Super plus). Dosud vSechny benziny u nés
nabizeji petrolejafi v parametru E5, coz zna-
mena, ze podil ptimichaného lihu (etanolu)
tvofi maximdlné 5 procent. Verva, coz je
obchodni znac¢ka Unipetrolu pro prémiové,
a tedy i drazsi pohonné hmoty (benzin i naf-
ta), vsak nevyuziva klasicky biolih. V tomto
benzinu navysila podil ETBE neboli ethyl terc
butyl ethéru.

,ETBE je dle ¢eské evropské normy kva-
lity CSN EN 228 schvalenou slozkou auto-
mobilovych benzind a pouziva se za Ucelem
zvydeni podilu bioslozek, tedy obnovitel-
nych zdroju. Z hlediska kvality automobilo-
vych benzind neni problematickou slozkou.
Jeho vyroba vychazi z bioetanolu ziskava-

Zpétna obsah <«

ného kvasenim zemédélskych produktl
a izobutenu, konkrétné z C4 frakce ziskané
z fluidniho kraku nebo z pyrolyzy. Vyroba
ETBE je tak z velké casti kryta z obnovitel-
nych zdroj,” vysvétluje expert Ceské aso-
ciace petrolejaiského primyslu a obchodu
Véclav Loula.

V' nerozsifenégjsi siti Cerpacich stanic
v Ceské republice se i nadale prodava kla-
sicky benzin Efecta (dfive Natural) s oktano-
vym cislem 95, ktery obsahuje maximalné
pétiprocentni podil bioethanolu. ,U prémi-
ového benzinu Verva 100, ktery neobsahuje
biolih, jsme od ledna zvysili podil ETBE, coz
vede k vylep3eni jeho vlastnosti, jako je na-
pfiklad vys3si oktanové ¢islo a delsi skladova-
telnost. Zaroven s navysenym podilem ETBE
se zvysil pomér kyslikatych latek, takze Ver-
va 100 nyni spadé do kategorie E10 i pfesto,
ze neobsahuje biolih,” vyjadfil se pro LN
mluv¢i Unipetrolu Michal Prochazka.

Lih maji na stole poslanci

Zatimco biolih samotny ve vét$im nez péti-
procentnim podilu v benzinu m(iZze predsta-
vovat riziko zvyseni koroze motorl starsich
vozd, éter je i pro veterany bezpecny. Je vsak,
zejména kvuli ndro¢néjsi vyrobé, také drazsi.
Proto se netési pozornosti petrolejaill jako
rozsifena alternativa k lihu, ktery jsou nuce-
ni ptfimichdvat v co nejvétsi mife do benzi-
nu kvali splnéni pfisnych unijnich emisnich
limitd pro CO,. A zfejmé i proto ETBE Benzina
zavedla u Vervy, ktera je zhruba o dvé koruny
na litr drazsi nez klasicky a nejprodavané;si
Efecta a ve které desetniky navic vlivem ob-
sahu éteru uz nehraji takovou roli.

Cesko se ale masivnéjsimu nasazeni ben-
zinu s lihem v poméru E10 zfejmé nevyhne.
V Poslanecké snémovné Parlamentu CR se
totiz pfipravuje zména legislativy, ktera s od-
kazem na Bruselem vyzadované Uspory emi-
si v dopravé zvySuje povinny minimalni po-
dil biopaliva uvadéného ro¢né petrolejéfi na
trh. A toho bez navyseni podilu lihu v benzi-
nu na cerpackach - véetné nejprodavané;si-
ho Naturalu 95 - tézko pumpafii dosahnou.

Ve zdlezi na formé platné legislativy.
Pokud by nedoslo k legislativni zméné, ne-
predpokladame nasazeni benzinu s 95 okta-
ny v kvalité E10," reaguje Marek Roll, mluv¢i
statni spole¢nosti Cepro, ktera je po Unipe-
trolu druhym nejvétsim distributorem po-
honnych hmot u nas.

»Rozsifovani benzinu E10 bude urité po-
stupné pokracovat v obou oktanovych hladi-
ndch, jak 98, tak 95. Podle jednotné evropské
normy znaceni musi byt tato ekologicka kva-
lita na stojanech u Cerpacich stanic oznacena
symbolem E10, uved| Véclav Loula. Napfi-
klad v Némecku pumpy nabizeji E10 uz fadu
let a Slovensko nebo Madarsko maji vyssi
podil ethanolu v benzinu od loriska povinny.

,Ostatné automobily vyrdbéné podle
normy Euro 4, kterd vstoupila v platnost
v roce 2005, jsou jiz homologovény na au-
tomobilovy benzin s 10 procenty biolihu.
Znac¢ka Skoda, kterd ma nejsiln&jsi zastou-
peni automobill na domacim trhu, ve svém
prohldseni sdéluje, Zze E10 vyhovuje viem
modelim vyrobenym od roku 2002. Tedy
i automobily staré 18 let mohou bez problé-
muU benzin pod oznacenim E10 pouzivat,
doplriuje Loula.

m AUTOR: Miroslav Petr,

autor je redaktorem Lidovych novin.
FOTO: Jifi Kalo¢
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Polemika Elektromobilita vs. zakaz spalovacich motort
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Existuje rozsifeny nézor, ze pro splnéni cilli Evropské
unie v oblasti klimatu musi byt témeér veskera lehka
silnicni doprava elektrifikovana a s ni mnoho dalSich
dopravnich odvétvi. Proti tomu roste presvedceni, ze
takova elektrifikace bude celospoleCensky narocna a ze
existuji i jiné alternativy pro zabezpeceni nizkouhlikového
energetického retézce pro dopravu.

Zasoby ropy na 100 let?

Tézba a zpracovani ropy navic predstavuji
strategicky obor, ktery jednoznacné patfi do
kritické infrastruktury. Ostatni produkty z ropy
(plasty, agrochemikdlie, mazaci oleje) pouziva-
né v fadé odvétvi dnes nejsou nahraditelné.
Zatim nikdo z vrcholovych politiki nefekl, ze
vyfadi ropu ze strategickych rezerv, a neexistu-
je vyspély stat, ktery by se o to snazil. Proka-
zané zasoby pfitom urcité vystaci na dalSich
40 let, odhadované na 100 let.

Presto populisticti politici ve svych vizio-
néiskych prohlasenich oznamuji zékaz spalo-
vacich motord jiz na konec tohoto desetileti.
Jenze zdkaz spalovacich motor(i vyzaduje ro-
zebrat situaci z celé fady aspektl (technickych,
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socialnich, ekonomickych, ekologickych) a na-
vic v mnoha souvislostech. Evropska unie dnes
vidi cestu k uhlikové neutralité pres elektro-
mobilitu. Ale to by mélo kyzeny efekt pouze za
predpokladu, ze veskerou energii budeme za-
jistovat ze vzduchu, vody nebo slunce. Miize-
me tomu fandit, jak chceme, ale to se nestane!

Pokud by se totiz elektfina i nadale vyrabé-
la ve stejném podilu produkce uhelnych a ja-
dernych elektraren i elektfiny z OZE, nemélo
by to z hlediska emisi CO, Zadny smyl. 1 kWh
vyrobené elektfiny dnes znamend vypusténi
430 gram( CO, do vzduchu. Spotfeba elekt-
romobilu velikosti Skody Octavia je 25 kWh na
100 km, coz predstavuje druhotné emise ve
vysi 10 750 gramu na 100 km neboli 107,5 gra-
mu na jeden kilometr. S podobnymi emisemi

NYCH

dnes jezdi celd fada automobilli se spalovacimi
motory na naftu, u téch spalujicich CNG je to
jeSté méné.

Kde ziskavat elektrickou energii?

Odborna diskuse, kterd tady bude i nadadle
probihat ohledné zakazu spalovacich motor,
nebude jednoducha, ale méla by dat odpovédi
na fadu otdzek a naznacit ekonomicky efek-
tivni cesty bez politickych ambici. Mdzeme
zadit tieba tim, jak to bude u obnovitelnych
zdroju pro vyrobu elektrické energie v dopravé
z pohledu bezpecnosti dodavek, jeji ceny, ale
i nepredvidatelné nestability pouzitych zdroj(.
Mementem by mohl byt tfeba nedavny Blac-
kout v Rakousku, ktery znovu nastolil otazku,
zda je rozumné rusit vyroby elektrické energie
zjadra a uhli.

Co se vlastné stalo? 8. ledna byl zazname-
nan docasny pokles frekvence o 250 mHz a na
vice nez hodinu mezi druhou a tfeti hodinou
byla od zbytku evropské soustavy oddélena
soustava jihovychodni Evropy. Aby byl pro-
blém eliminovan, musely napojené elektrarny
okamzité zvysit vykon. Napfiklad elektrarna
Chvaletice pfidavala na vsech vyrobnich blo-
cich asi deset megawattd.

Podle feditele energetické spole¢nosti
Wien Energie Michaela Strebla mUze za pokles
frekvence rozvoj obnovitelné energie. S tim
souvisi kolisani ve vyrobé elektfiny v zavislos-
ti na slune¢nim svitu ¢i vétru. ,Pocet takovych
nouzovych zisahG dramaticky narGstd. Za-
timco jesté pred nékolika lety musela Wien
Energie kvili stabilizaci sité rocné zvysit vyro-
bu elektfiny kratkodobé nejvyse patnactkrat,
v poslednich letech to bylo az 240krat,” tvrdi
Strebl. Pro stabilizaci jsou zasadni elektrarny
na zemni plyn, zatimco solarni, vétrné a vodni
elektrarny nejsou schopny elektrickou energii
dodat do sité dostatec¢né rychle. Podle mluv-
¢iho spolec¢nosti EVN, dolnorakouského doda-
vatele el. energie, Stefana Zacha by Rakousko
situaci samo nezvladlo: ,Nase zemé v energe-
tické bezpecnosti stale vice spoléha na jaderné
a uhelné elektrarny v okolnich zemich.”
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Dalsi priklad Ize uvést na pripadu Velké
Britanie. Zde chtéji zakdzat prodej automobill
se spalovacimi motory do roku 2040. Odhadu-
je se, Ze provoz elektromobilli zvysi spotiebu
elektrické energie o 30 gigawatt(, coz predsta-
vuje bezmdla 50procentni narGst oproti sou-
Casné spotiebé (61 GW). Aby Spojené kralov-
stvi dosahlo splnéni pozadavkU na elektrickou
energii z obnovitelnych zdrojd, bude muset
postavit 10 000 vétrnych turbin nebo devét
jadernych, popfipadé 400 solarnich elektraren
velikosti Chapel Lane v Parley, kterd mé rozlohu
175 fotbalovych hfist (125 ha). Pokryjeme ze-
médélskou pldu soldrnimi elektrarnami? Maji
takové elektrarny efekt treba ve stredni a se-
verni Evropé? Vidéli jste lesy vétrnych turbin
u Berlina nebo Vidné? A bude to na vzristajici
pozadavky stacit?

Diskutabilni vyuziti
elektromobilt

Dal$i nezodpovézené otazky nastoluje sa-
motné vyuzivani elektromobilt. Co budeme
treba délat s akumuldtory po skonceni jejich
Zivotnosti, kterd se odhaduje na sedm let? Lze
nahradit spalovaci motory na dlouhych tra-
sach s ohledem na jejich omezeny akéni radius
a dlouhy ¢as dobijeni? A jen tak mimochodem,
investice za nabijeni a sitovou infrastrukturu
elektromobilt do roku 2050 se odhaduje na
¢astku mezi 630 a 830 miliardami EUR.

Také se odhaduje, ze pro potieby elektro-
mobility by mélo vzniknout az 15 obrovskych
tovaren na vyrobu baterii jen pro evropsky
trh. Pfitom je tfeba vzit v Gvahu pozadavky na
zdroje surovin, jako je kobalt, nikl nebo lithium.
Jejich spotieba by se totiz do roku 2050 pod-
statné zvysila, coz by predstavovalo potencidl-
ni riziko dostupnosti a vytvofilo novou dovozni
zavislost zemi EU.

Spalovaci motory jsou zatim jednoznac-
né dominantni u nakladniho vozového parku,
vojenské techniky, zemédélské techniky na po-
lich, autobus, leteckych motort i lodni dopra-
vy. Mohly by elektromobily vyuzivat napfiklad
vozidla Integrovaného zichranného systému
pfi mimoradnych udélostech v terénu, treba
pfi plosném vypadku elektrického proudu?

Biopaliva a synteticka paliva

Mnozi evropsti politici bohuZzel ve svém tizkém
vidéni svétla Uplné ignoruji, ze existuji i jiné
zdroje energie z obnovitelnych zdrojd. V sou-
Casné dobé se naptiklad ekologizuji pohony na
LPG a CNG do variant bioLPG a bioCNG z ob-
novitelnych zdrojd s vyraznym snizenim emisi
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CO, pro spalovaci motory. Investice do obno-
vitelnych zdrojli v podobé bioslozky pridavané
do kapalnych paliv by mohly byt uplné zma-
fené. A zapomenout nesmime ani na vyzkum
a vyrobu syntetickych paliv zachytavani CO, ze
vzduchu.to je jedna z cest, jak zachovat stava-
jici existenci spalovacich motord.

Ostatné scénaf kapalnych paliv s nizkym
obsahem uhliku mudze pfinést i vyhody, jako
napiiklad udrzitelnou alternativu pro dalsi
segmenty dopravy, jako je leteckd, ndmoini
a nakladni silni¢ni. Je to také prilezitost udrzet
a obnovovat stavajici infrastrukturu zalozenou
na spalovacich motorech. Tato alternativa vy-
390 miliard EUR) ve srovnani se strukturalnimi
nédklady scénére elektromobility (630 a 830 mid
EUR). Scénar vyuziti kapalnych paliv s nizkymi
emisemi uhliku odhaduje, Ze mnozstvi po-
trebnych biopaliv pro lehkou prepravu bude
kolem 35 % soucasného objemu (benzinovych
a naftovych) paliv. Vyplyva to z vyznamného
zvyseni uc¢innosti spalovacich motord (ICE), coz
snizuje celkovou poptévku po zdvihovych ob-
jemech motorl o 60 % ve srovnani s dnesnim
poptavkou.

Populismus nebo utopie?

Politici ohlasuji konec spalovacich motorl nej-
pozdéji do dvaceti let. K tomu ovsem nefikaji,
kolik to bude stat dariové poplatniky neboli
nas viechny. Cim se nahradi piijmy statd ze
spotiebnich dani na pohonné hmoty z fosil-
nich paliv, které by mohly vysplhat az k ¢astce
66 miliard Euro? | politikim prece musi byt jas-
né, ze soucasna pandemie a jeji ekonomické
dopady nevytvoii finan¢ni prostor a rezervy
pro naplnéni naro¢nych cild ve snizovéani emisi
ve jménu nizkouhlikaté Evropy. Navic rozpou-
tavaji proces, za ktery stejné nebudou zodpo-
védni, protoze na jejich mistech bude za par let
sedét nékdo jiny.

Podle lobbistické organizace Transport &
Environment, kterd ma své spojence na nej-
vyssich mistech Evropské komise, je tfeba po-
skytnout cilenou podporu regiontim, jejichz
hospodarsky rozvoj je stéle jesté zavisly na fo-
silnich palivech. Doslova se v jejich dokumentu
tvrdi: ,To vyzaduje pfeménu k takovému pra-
myslu, ktery je schopen obstat i v budoucny,
rekvalifikaci pracovnich sil a s tim spojené
aktualizované vzdélavaci programy. Aby se to
stalo skutecnosti, mél by novy balicek obno-
vy EU nové generace umoznovat pouze fese-
ni s nulovymi emisemi a nedovolit ani penny
vynaloZenou na fosilni paliva véetné zemniho
plynu...” Kolik to bude stat a o kolik pfijdou

Staty, které planuji zakaz prodeje
automobilt se spalovacimi motory

Zemé 2oy Rozsah

od roku
Norsko 2025 Nové automobily
Jizni Korea 2025 Nové automobily
Belgie 2026 gft‘;énféz?ry”i
Rakousko 2027 Taxia sdillené

automobily

Washington 2027 Vladni automobily
Slovinsko 2030 Nové automobily
Island 2030 Nové automobily
Nizozemi 2030 Nové automobily
Dansko 2030 Nové automobily
Irsko 2030 Nové automobily
Izrael 2030 Nové automobily
Svédsko 2030 Nové automobily
Indie 2030 Nové automobily
Némecko 2030 Nové automobily
Velka Britanie 2030 Nové automobily
Skotsko 2032 Nové automobily
Japonsko 2035 Nové automobily
Kalifornie 2035 Nové automobily
Cina 2040 Nové automobily
Singapur 2040 Nové automobily
Sri Lanka 2040 Nové automobily
Tchaj-wan 2040 Nové automobily
Kanada 2040 Nové automobily
Francie 2040 Nové automobily
Spanélsko 2040 Nové automobily
Portugalsko 2040 Nové automobily
Egypt 2040 Nové automobily
New Jersey 2040 Nové automobily
R
Kostarika 2050 Nové automobily
Colorado 2050 Nové automobily

statni kasy clenskych zemi, pokud se do tako-
vého experimentu pusti, viak predstavitelé
této organizace nefikaji.

Podivejte se v nasi tabulce na prehled zem,
které pripravuji zakony na zdkaz prodeje spalo-
vacich motor(. Mimochodem, vedle vyspélych
zemi EU a Severni Ameriky a asijskych ,ekono-
mickych” tygrd jsou mezi nimi i staty, které ve
svych omezenich jesté zdaleka nedospély ani
do stadia emisni evropské normy Euro 6, jako
napfiklad Indie nebo Egypt.

m AUTOR: Jifi Kaloc¢

FOTO: archiv

ZDROJ: Ricardo PLC, Vdclav Loula,
Charged Future, Ceské noviny
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Rozhovor Jana Soltésova, Petr Miihlfeld, Avia Ceska republika

"AE

VYZNAMNA
—\VROPSKA SIT
POSILUJ
\V CESKU

Avia je zfejme nejvetsi nezavisla znaCka Cerpacich stanic
v Evropé. Viznikla ve Svycarsku jiz v roce 1926 a dnes
toto sdruzeni plsobi v 15 evropskych zemich véetné
Ceské republiky. Cervenobilych Serpacich stanic je

v soucasnosti po celé Evropé vice nez tri tisice a také

v Cesku ma vedent firmy ambiciézni plan ,prebrendovat
pod znacku Avia v horizontu pristi 3 let minimalné stovku
Cerpacich stanic. O souCasném stavu sité Cerpacich
stanic Avia, moznostech jejich majitell i planech do
budoucnosti jsme si povidali s jednateli spoleCnosti Avia

Ceska republika Janou Soltésovou a Petrem Mihlfeldem.
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Na koho se mohou majitelé soukromych
cerpacich stanic obratit, pokud by chtéli
nabizet pohonné hmoty a ostatni
sortiment pod znackou Avia?

Petr Miihlfeld: Prvni ¢erpaci stanice Avia se
v Cesku byla oteviena v roce 1995 v Brné, kdy
znacku na cesky privedla tuzemska dcefinna
spolec¢nost rakouského ¢lena sdruzeni Avia
firma Eigl. Ta ale pred tfemi lety zacala po-
stupné z ¢eského trhu odchézet a my po ni
ptevzali obchodni aktivity Avie v Cesku pro-
stfednictvim nasi spole¢nosti Union Energy,
ktera je drzitelem licence pro Siteni znacky
Avia pro Ceskou republiku a ma na starosti
zejména budovani sité cerpacich stanic. Sou-
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casti nasi skupiny zastresujici aktivity znacky
Avia v Cesku je i spole¢nost Probo Trans Pra-
ha, jejimz prostfednictvim spole¢né s dal-
$imi nasimi kolegy zajistujeme zasobovani
celé sité.

Jakou formu spoluprace nabizite
majiteliim cerpacich stanic, ktefi by se
chtéli stat soucasti sité Avia?

Jana Soltésova: Avia Ceska republika nabizi
partnerstvi nezavislym cerpacim stanicim,
které jim umozni vyuzivat vyhody vyznamné
mezinarodni znacky. Na jednu stranu se sna-
zime majiteldm pump véemozné pomahat
od rebrandingu Cerpaci stanice, pfes dodav-
ky pohonnych hmot az po dalsi doplrikové
sluzby, ale na druhou stranu chceme, aby si
zachovali nezavislost a autonomii v cenové
i obchodni strategii v¢etné provozovani sho-
pu a ostatnich sluzeb. Dalo by se fici, Ze je to
jakysi,mékky"” druh fransizy. Oni si ponechaji
autonomii, podnikatelskou samostatnost
a nezdvislost, ale zaroveri mohou vyuzivat
znadmou znacku a ziskaji také urcitou mar-
ketingovou podporu. Avia ma v Evropé pred
3100 stanic, coz neni zrovna malo, takze zde
urcité funguje néjaka sila této znacky. A za
to my platime Svycarskému sdruzeni licen¢-

ni poplatky, které samoziejmé musi hradit
i majitel Cerpaci stanice.

Co je podminkou, aby se soukromy
pumpai mohl stat soucasti retézce
cerpacich stanic Avia?

Petr Miihlfeld: Kazda cerpaci stanice by
méla mit jednotny venkovni vzhled - atiku,
totem, vydejni stojany. Pro pouzivani znac¢-
ky Avia mame k tomuto ucelu zpracovany
podrobny ,design manudl” V pfipadé inte-
riéru shopu pak maji majitelé vyrazné vétsi
volnost, nic jim v tomto ohledu nediktuje-
me. Pokud se vsak rozhodnou pro zasadni
rekonstrukci, snazime se i zde dosidhnout
jednotného vzhledu. My jim s pfestavbou sa-
moziejmé pomahame, a to formou poraden-
stvi, organiza¢né i finan¢né. Mame zaroven
vysoutézené firmy, se kterymi jsme dohodli
zajimavé podminky. Navic dokdZzeme majite-
1Gm diky vlastnimu kapitalu pomoci i s inves-
ticemi za zajimavych podminek.

Aktualné najdeme v Cesku pod zna¢kou
Avia 35 cerpacich stanic. Kdyz jste zacinali,
nikdo se asi sam nehlasil a zfejmé bylo
treba aktivné hledat vhodné adepty. Jak to
funguje dnes?

Jana Soltésova: Mate pravdu. Zpocatku
jsme sami aktivné oslovovali nase letité ob-
chodni partnery, se kterymi spolupracujeme
fadu let jiz od dob naseho predchoziho pl-
sobeni v jinych petrolejaiskych spole¢nos-
tech. NejtéZsi bylo presvédcit prvni Cerpaci
stanice, protoze se nemély kam podivat.
Nasim partnerdm patfi velky dik za davéru,
kterou do naseho projektu vlozili. Kdyz uz
jich bylo okolo deseti patnacti, zacaly nas uz
oslovovat samy. Na prvni Ctvrtleti letoSnini
rok mdme uz dnes domluveny rebranding
péti Cerpacich stanic a s dalSimi jsme v po-
krocilé fazi jednani. Pevné véfim, ze jesté le-
tos rozsifime nasi sit na 50 Cerpacich stanic,
ve stfednédobém ¢asovém horizontu je pak
nasim cilem sto ¢erpacich stanic.

Jak funguje u vasich partnerskych
cerpacich stanicich distribuce pohonnych
hmot?

Petr Miihlfeld: Poskytnutim znacky jdeme
s kGizi na trh, musime tedy mit jistotu ohled-
né kvality a kontrolu nad distribu¢nim fetéz-
cem. Pohonné hmoty dodava do sité Avia
nase c¢lenska spole¢nost Probo Trans Praha.
Jak asi vite, doslo v uplynulych letech k pod-
statnému omezeni konkurence na velko- 2
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Rozhovor Jana Soltésova, Petr Miihlfeld, Avia Ceska republika

S obchodnimu trhu s pohonnymi hmota-
mi. Odesli vyznamni hraci Eni a Shell. Zbylé
rafinérské spolecnosti sjednotily a zéroven
zpfisnily svoje obchodni podminky a ceny,
které jsou nastavené podle mnozstevnich
pasem. My diky spole¢nému nakupu pro ce-
lou sit dokazeme vyjednat ceny, na které se
samostatné nakupujici provozovatel pumpy
sam nedostane. A uz jen kvali tomu se mu
vyplati maly licen¢ni poplatek. Pohonné
hmoty vozime hlavné ze zahrani¢nich rafine-
rii. V Cechach vlakovymi dodavkami do skla-
du v Horovicich a na Moravé z bratislavského
Slovnaftu, odkud je rozvézime prostfednic-
tvim vlastni autodopravy popfipadé pomoci
peclivé vybranych externich dopravcu. Nasi
partnefi si vétsinou sami hlidaji stav zasob
a snazi se optimalizovat své ndkupy podle
vyvoje cen.

Jana Soltésova: Ale jsou i taci, ktefi vyuzivaji
nas dispecink. V tom ptipadé jim staci pouze
hlasit stav zdsob. My je pak na zdkladé téchto
informaci automaticky zdsobujeme pohon-
nymi hmotami a optimalizujeme zésobovani
za né. A pokud jde o LPG, CNG nebo AdBlue
popiipadé vydejni technologie pro tyto pro-
dukty a jejich nasledny servis, jsme schopni
zafidit nejen jejich dodavky ale i instalaci
vydejnich technologii prostfednictvim na-
Sich partneri vcetné povolovaciho fizeni,
financovani investice i pfipadného prevzeti
podnikatelského rizika ze strany nasi part-
nerskych firem.

Jaka je vase cenova politika prodeje
pohonnych hmot v ¢eské siti Avia?

Petr Miihlfeld: Nase ceny se samoziejmé od-
viji od okolni konkurence v daném regionu ¢i
konkrétni lokalité a urcuje si je kazdy majitel
sam. My nasim ¢lendm do stanoveni prodej-
nich cen na cCerpacich stanicich nijak nezasa-
hujeme. Obecné Ize fici, Ze nase ¢lenské spo-
le¢nosti prodavaji pohonné hmoty za férové
ceny. Nékteré pumpy drzi ceny vyssi, jiné zase
nizsi. Typicky jde o Cerpaci stanice, které jsou
soucasti obchodnich center.

Mate vlastni systém platebnich nebo
vérnostnich karet, které k vasim partneriim
pfitahnou dalsi zakazniky?

Petr Miihlfeld: Mame vlastni tankovaci karty
na platformé technologie spole¢nosti DFC,
kterd je v této oblasti nadim strategickym
partnerem. Je to palivova karta uréena pro
firemni klientelu i koncové zakazniky. Mizete
s ni zaplatit asi na pétistovce Cerpacich stanic
v Cesku. V soucasnosti pracujeme na projek-
tu vzdjemné akceptace tankovacich karet
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s ostatnimi ¢lenskymi zemémi, v nichz sdru-
Zeni Avia pUsobi. Tato karta je ur¢ena nejen
pro ndkladni kamionovou dopravu, ale také
pro klasické fleetové zékazniky s osobnimi
automobily. Vyhodou je, Ze s nasimi kartami
nejsou pro nase ¢lenské spolecnosti spojeny
zadné poplatky. Nasi ¢lenové si sami urcuji
prodejni ceny a marzi, pfi¢emz my za né pre-
birdme kreditni riziko a obchodni cinnost.
Dale vydavame i neplatebni bonusové tanko-
vaci karty pro koncové zakazniky.

Cerpaci stanice dnes neprosperuji pouze

z prodeje pohonnych hmot. Dulezitou
soucasti je i tzv. nepalivové zbozi. Maji

i vtomto ohledu vase partnerské cerpaci
stanice néjaké vyhody?

Jana Soltésova: Pod znackou Avia jsme zacali
distribuovat vybrany sortiment automotive
zbozi, jako jsou kapaliny do ostfikovact, chla-
dici kapaliny, destilovana voda a podobné.
Viyrabi je pro nas spolec¢nost Autoll z Milevska
a zékaznikdim se to libi. Pro letosni rok jsme pro
nase Cerpaci stanice pripravili ucelenou fadu
motorovych olejl pod znackou Avia Ultima.
Petr Miihlfeld: Sdruzeni Avia funguje vlast-
né jako takova ndakupni aliance. Spolec¢né
se snazime nakupovat ty produkty a sluzby,
které ve velkém mnozstvi pfindsi ¢lenskym fir-
mam uspory ve formé nizsich ndkupnich cen
a vyssich zpétnych bonust. Ctime ale princip
dobrovolnosti, nikoho z nasich partnerd ke
spole¢cnému nakupu nenutime. Oni sami se
vzdy rozhodnou, zda vyhod spole¢ného vy-
béru chtéji vyuzit ¢i ne. Vedle zminiovaného
automotive zbozi chceme zacit spolecné na-
kupovat také tabakové vyrobky, nealko napo-
je a nékteré druhy sluzeb.

Mate také néjaky vlastni koncept
obcerstveni?
Jana Soltésova: Zakladem nabidky kazdé

Cerpaci stanice je dnes vedle pohonnych
hmot kéva. Proto jsme pfipravilii vlastni kon-
cept Via Café ve spolupraci se spole¢nosti Dall-
mayr. Zdjemclm z fad nasich ¢lenskych firem
jsme schopni dodat kavovary na zrnkovou
kavu i automaty na kdvu instantni a vSechny
suroviny a polozky s tim souvisejici za velmi
zajimavych podminek. Samoziejmosti pak
bude atraktivni jednotny vizudini styl nasich
café koutkd.

Jinak co se obcerstveni tyce, nasi partne-
fi védi nejlépe, jaky by méli mit v pfislusném
regionu sortiment a jaké by méli poskytovat
doplrikové sluzby. Kazdda nase Cerpaci stanice
je proto trochu jina a svym zplsobem unikat-
ni. Mnohé supluji na vesnici chybéjici smiSené
zbozi, jiné zase kavarnu, postu, pekarnu nebo
trafiku. Néktefi pumpafii maji sortiment dopl-
nény napfiklad o kvétiny, jiné zase o krmeni
pro domaci zvifata, jinde je to takovy spole-
Censky stfedobod mésta ¢i obce a tak podob-
né...

Kromé klasickych ¢erpacich stanic
provozujete v barvach spolecnosti Avia

i nékolik samoobluznych. U nés to vSak
zatim neni moc rozsifena sluzba. Jak vdm
funguiji?

Petr Miihlfeld: Myslim si, Ze spousta lidi do-
dnes nema v bezobsluznou stanici diivéru,
a proto se tento koncept v Cesku zatim neroz-
viji tak rychle jako v jinych zemich... DalSim
dlGvodem, pro¢ je rozvoj tohoto typu cerpa-
cich stanic v Cesku viceméné jesté na zacatku,
je unas stale jesté nizsi cena prace ve srovnani
napriklad s Holandskem, kde najdete snad
nejvice samoobsluznych cerpacich stanic
v Evropé. Vieobecné navic plati, ze Cesi za
tankovani radéji zaplati obsluze nez anonym-
nimu automatu.

V Avii mame pro segment cerpacich sta-
nic bez shopl vyvinuty koncept Avia Xpress.
Nejde vzdy nutné o pumpy stoprocentné sa-
moobsluzné. V nasem piipadé jde o pumpy,
které nemaji shopy a nachazejici se v ramci
obchodnich center. Napftiklad v Praze na ZIi-
¢iné vedle obchodniho domu lkea, v Plzni
a v Olomouci v ndkupnim parku Olympia.
U téchto tfi Cerpacich stanic je zékaznikim
pfes den k dispozici obsluha. V Prostéjové pak
mame klasickou bezobsluznou pumpu, a mu-
sim dodat, ze velmi UspéSnou. Zde Ize platit
pouze kartou v platebnim terminalu. V blizké
budoucnosti by méla v Prostéjové vyrist jesté
jedna bezobsluzna pumpa Avia XPress.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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HOTOVOST! &
NA CERPACH

Hotovostni transakce na Cerpacich stanicich tvori stale
velkou Cast trzeb, coz kromé radosti z uskutecnéného
obchodu prinasi takeé starosti, které umocnuiji i zvySené
hygienické naroky. Existuje ale skvélé reseni, které Vas
téchto starosti zbavi: Automaticka recyklacni pokladna

Glory CI-10.

Ta je svym designem navrZena pro instala-
ce do pokladnich pultl a plné spolupracu-
je s pokladnim systémem EuroShop 3 od
Unicode Systems. Pfitom kompletné a plné
bezkontaktné odbavi vase zdkazniky pfi ho-
tovostnich transakcich. Pokladna Glory CI-10
ma osm zasobnikl pro vydej a pfijem minci
a tfi zdsobniky pro vydej a pfijem bankovek.
Bankovky vysoké hodnoty a nadlimitni ban-
kovky jsou pfitom piimo ukladany do odvo-

Zpétna obsah <«

dové kazety. Pokladna pak prostfednictvim
zdkaznického monitoru sama navadi zakaz-
nika, kam vlozit bankovky a mince. Pojdme
si projit jedendct nejvétsich prednosti pouzi-
vani nové automatické pokladny Glory Cl 10:

Hygiena: Obsluha cerpaci stanice nepfijde
s ,bankovkami a mincemi z obéhu” do pfi-
mého kontaktu. Vasi zaméstnanci jsou tak
chranéni proti prenosu bakterii a virQ.

Bezpecnost: Bezpecnost na Cerpaci stanici
je podporena okamzitym ulozenim hotovos-
ti uvnitf recykla¢ni pokladny Glory CI 10, bez
moznosti pfistupu obsluhy. Samotné zafize-
ni preventivné odrazuje pfipadného pacha-
tele od loupezného prepadeni.

Odstranéni chyb pfi vraceni hotovosti:
Vraceni hotovosti pomoci Glory CI-10 je na-
prosto presné. Obsluha je tak chranéna pred
stresovymi situacemi, pokladna zabrani cas-
tym pocetnim chybam.

Rychlejsi odbaveni zakaznika: Platba je
vyfizena velmi rychle a pfesné. Obsluha se
nezdrzuje vybérem a pocitdnim bankovek
a minci pfi vraceni. Pokladna Glory Cl 10
dokaze zpracovat az 30 ks bankovek a 50 ks
minci najednou, v jedné transakci.
Stoprocentni ovérovani pravosti: Nebez-
peci pfijeti padélku a poskozenych bankovek
je minulosti. Pokladna odmitne nestandard-
ni a nepfrijatelné poskozené bankovky. Zafi-
zeni je certifikovano CNB a ECB.

Spokojeny zaméstnanec: Zaméstnanec ne-
pracuje s hotovosti, neboji se pocetni chyby,
rizika manka, pfijeti padélku, rozménovaciho
podvodu, nakazeni apod. Zaméstnanec se
muze plné vénovat obchodni ¢innosti a péci
o zdkaznika.

Recyklace bankovek a minci: Glory Cl 10 si
v sobé tfidi vlozené bankovky a mince, které
nasledné pouziva pro vraceni zakaznikam.
Ptipadné doplnéni hotovosti je jednoduse
a rychle provadéno pres akceptor a je vzdy
systémem evidovano.

Uspora nakladG za rozménéné mince
z banky: S pokladnou Glory CI-10 vyrazné
klesa nutnost pravidelné zajistovat a doplio-
vat zasobu minci, pokladna mince priibézné
recykluje pro dalsi pouziti.

Rychlé a bezpecné predavani smén: Pre-
déni smény znamend pouze odhladeni a pfi-
hlaseni v pokladnim systému. Hotovost se
nemusi prepocitavat na pokladné cerpaci
stanice ani v zdzemi.

Ochrana pied rizikem zpronevéry trzby:
Hotovost se jiz zaméstnanci nedostane do
rukou - kazda pfijata trzba je ihned ulozena
ve stroji. Odvod hotovosti je provadén pouze
povérenou osobou v uzaviené kazeté.
Jednoduché odvody trzeb: Trzba je ulo-
Zena v odvodové kazeté, kterou je mozné
bezpecné vyjmout a pfipravit v zazemi pro-
vozovny pro odvod do banky.

m PR Unicode Systems
FOTO: archiv
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Technika a provoz Malé Cerpaci stanice
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MAJ!

— SANCI?

Sit Serpacich stanic v Ceské republice patii podle
statistik k nejhustsi v ramci Evropy. Z toho plyne i velmi
tvrdy cenovy boj. Presto se dle vyjadreni velkych
obchodnich fetézcl chysta dalsi expanze levnych
hypermarketovych Cerpacich stanic. Maji v této
konkurenci jesté misto malé vesnické Cerpaci stanice?
S touto otazkou se na spolecnost Traso velmi Casto
obraceji potencialni zakaznici, ktefi zvazuji vystavbu
nove Ci rekonstrukci stavajici Cerpaci stanice.

Zakladem je dobry projekt

Odpovéd na tuto otdzku neni vzdy jedno-
znacnd a je tfeba vice informaci o dané loka-
lité, velikosti zaméru, moznostech investora
a jeho zédzemi. Potom lIze dét kvalifikovany
odhad redlnosti zdméru a predpokladané
navratnosti.

Jenze bez dokonalé piipravy a dobré
projeké¢ni pfipravenosti nelze Uspésné reali-
zovat zadny projekt. ,Bohuzel se velmi ¢asto
setkavame s projektem, ktery byva kopii i né-
kolik let starého projektu a svym obsahem
nevyhovuje pozadavkim na technologii
a soucasné legislativé,” fika Lubomir Smahlik.

Zékaznik ma pak v pfipadé vyfizovani
povoleni postarano o nekonecny koloto¢
doplnovani, prekreslovani dokumentace
a dohadu s pfislusnymi ufady. ,Pfitom tomu
Ize jednoduse zabranit vhodnym vybérem
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osvédceného partnera, ktery ma v daném
oboru zkugenosti a reference. Cas ztraceny
béhanim po ufadech a nervy vam nikdo ne-
zaplati; zddraznuje Lubomir Smahlik. Navic
byva ziskani stavebniho povoleni ve vétsiné
pfipadl proces, ktery je nékdy hodné zdlou-
havy a naro¢ny. Standardni Ihita je okolo
Sesti mésicy, ale nejsou ojedinélé pfipady,
kdy boj s urednim Simlem trvd i roky.

Z dlouholetych zkusenosti je zndmo, ze
nejvétsim problémem v pocétcich pfipra-
vy byva dopravni feSeni. Je proto nezbytné
zpracovat nejprve navrh dopravniho feseni
(napojeni na komunikace) a teprve po jeho
schvéleni zadit pracovat na projektu cerpaci
stanice. Mnoho slibnych projektt bohuzel
skoncilo pravé v okamziku, kdy schvélené
feseni napojeni Cerpaci stanice na komuni-
kaci prevysovalo (nékdy i nékolikandsobné)
cenu technologie. Obecné Ize konstatovat,

Ze samotnd vystavba Cerpaci stanice je jiz
snadnéjsi fazi projektu. Pii dobré organizaci
vystavby, peclivém zpracovani projektu a vy-
béru odbornych dodavateld je vystavba zale-
Zitosti nékolika tydn(.

Prostor pro malou cerpaci stanici v sou-
¢asné dobé spatfujeme predevsim v lokali-
tach s pfiméfenou spadovosti obyvatel, a to
hlavné v kombinaci, kdy CS slouzi primarné
potfebdm vlastnika (dopravce, zemédél-
ci, stavebnich firem, autosalony, servisy),
ale i pro vefejnost a vyznamné tak pfispiva
k rychlejsi ndvratnosti vlozené investice.

Bezobsluzné Cerpaci stanice si ziskavaji
stale vétsi popularitu a jejich pocet se ne-
ustéle zvysuje. Pficinou tohoto zdjmu jsou
zvysujici se provozni naklady a také zajima-
vé investice pro podnikatele z jinych obor.
Kontejnerové fedeni Cerpaci stanice s kom-
pletni nadzemni technologii pak pfinasi fadu
vyhod:

«velice jednoducha a rychld instalace bez
nutnosti velkych stavebnich Uprav

- jednoduchy provoz a intuitivni ovladani od
provedeni platby, ¢erpéani az po tisk dario-
vého dokladu

- vysoky komfort pro kone¢ného zdkaznika
(rychlé a jednoduché tankovani)

- technické feSeni minimalizuje mzdové na-
klady na obsluhu

- bezpecny a pohodiny zplsob prodeje po-
honnych hmot s minimalnimi provoznimi
naklady.

Bezobsluzné Cerpaci stanice se jiz staly ne-
dilnou soucasti trhu, byly prekonéna prvot-
ni neddvéra zakaznikd. V soucasné dobé jiz
poskytuji plnohodnotné a zadané sluzby
pro zadkazniky na strané jedné a zajimavé
a vynosné investice pro provozovatele na
strané druhé. Vv praxi jsme se jiz nékolikrat
presvédcili, ze i ve zdanlivé zapadlé a pro nas
neatraktivni lokalité Ize Uspésné provozovat
Cerpaci stanici,” fika majitel spole¢nosti Traso
Lubomir Smahlik. Jeho spole¢nost ostatné
v poslednich 20 letech realizovala jiz zhru-
ba 2400 instalaci podnikovych a malych ve-
fejnych cerpacich stanic. ,Nékolik malo zde
uvedenych argumentd hovofi jasné. Nasi
spokojeni zdkaznici ndm dnes a denné po-
tvrzuji spravnost svych rozhodnuti. Vesnicka
Cerpaci stanice neni v Zddném pfipadé na-
vod, jak rychle a snadno zbohatnout, ale kla-
sickd mald zivnost vhodna pravé na vesnici,
doplfiuje na zavér Lubomir Smahlik.

= PR Traso

FOTO: Traso

P 7pétnaobsah



Sf:&,h’ll‘ (T._.*zft.‘-:_?'-?l'_l JEMNL CRDPAI

Pneuservis Hanzelka s.r.o.
Senov u Nového Jic¢ina

Pfedni vyrobce a dodavatel :
technologii pro skladovani TR-SO
a vydej pohonnych hmot.

TRASO s.r.o.
Markova 1767, 744 01 Frenstat p. R.

tel.: +420 775 188 715
e-mail: obchod@traso.cz, www.traso.cz



Produkty Provozni zkousky prisady VIF Super Benzin Aditiv

Ve spolecnosti VIF prisady Super Benzin Aditiva Super
Diesel Aditiv stéle prizplsobuji pozadavkim modernich
motor{ i sloZeni paliv v Ceské republice. K ovéreni
pouzivaji nejen motorové zkousky v laboratorich, ale

| provozni testy vozidel. Zakladem oveérovani Cisticich
Ucinkd prisad do paliv jsou samozrejmé motorové
zkousky, které v Cechéch provadsji hlavné v laboratofich
spolecnosti SGS, ktera je celosvetove vedouci
spoleCnosti v oblasti inspekce, verifikace, testovani

a certifikace.

Cistota saciho ventilu
(zkouska CEC F-05-93)

Tato zkouska se zadavé v modifikaci Dirty-up
a Clean-up. Motor Mercedes-Benz M102 o zdvi-
hovém objemu 2,3 litru s kontinudlnim vstfiko-
vanim do sacich kandlt Bosch KE Jetronic nejdfi-
ve pracuje 60 hodin pfi pravidelné se stfidajicich
cyklech nizké zatéze. Po prvni ¢asti probihajici na
standardni, popfipadé znecisténé palivo se zvazi
saci ventily. Nasledné jsou bez ¢isténi namonto-
vany zpét do motoru a 60hodinova zkouska se
opakuje na palivo s cistici prisadou.
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Vysledky pfisady Super Benzin Aditiv byvaji
v této zkousce excelentni. Kdyz napiiklad benzin
Ceské vyroby (bez tzv. polutantd) zanechd v prv-
ni fazi na sacich ventilech primérné 380 mg
Usad, po druhé fézi na Natural 95 s 1000 ppm pfi-
sady (v poméru 1 ml/litru) jich zbude v prdiméru
jen 15 mg. Za 60 hodin tak Super Benzin Aditiv
odstrani 96 % Usad na sacich ventilech.

Zkouska SGS DISI: Zanaseni
vstrikovace

Pfi nizkém zatizeni dochazi u benzinovych mo-

torG s pfimym vstfikovanim do vaélci k zakarbo-
novani trysek, snizovani jejich priitoku a zhorso-
vani kvality rozprachu s negativnim dopadem na
kvalitu smési, takze i spolehlivost zazehu a sloze-
ni emisi.

Pfi zkousce SGS DISI nejdfive motor Volks-
wagen 1.4 TSI CAVE pracuje 48 hodin na stan-
dardni palivo. Mira zaneseni trysky se sleduje
prostfednictvim doby vstfiku. Kdyz pfi konstant-
nim pozadavku na tocivy moment (56 N.m)
roste, znamena to, Ze trysky se zanaseji. Prvnich
48 hodin tak motor pracuje na standardni palivo,
poté dalsich 24 hodin na palivo s Cistici pfisadou.
Super Benzin Aditiv pfitom zkrati dobu vstfiku
na plvodni hodnotu neboli Gplné vycisti trysky
uz po pouhych 3esti hodinach.

Rozborka Svéta motoru

Akreditované motorové zkousky jsou samoziej-
mé pro spotiebitele nejhodnotnéjsim dikazem,
ze pfisady VIF funguji. Pracovnici spole¢nosti
viak zaroven nevynechaji jedinou pfileZitost
presvédcit se o jejich schopnostech piimo na
vozidle v podminkach bézného provozu. Pfed-
loni je napriklad casopis Svét motorl pfizval
k demontazi a analyze Skody Fabia z roku 2005
pohanéné zéZzehovym motorem EA 211 kéd BKY
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(1.4i 16V/55 kW), kterd bez jakychkoliv zasaht
do motoru ujela celych 517 012 km.

Vozidlo jezdilo stale u jednoho majitele, a to
na standardni benzin bez povyrobni ¢i indivi-
dudlni aktivace. Pfestoze motor s timto kédem
nema zadny fizeny navrat vyfukovych plyntd do
sani (EGR), byly saci kanaly i ventily pokryty sou-
vislou vrstvou Usad. Do sani se dostavaly jednak
pres odvétrani klikové skiiné i presto, ze testova-
ny viz mél jen minimalni spotrebu oleje, dalsi
pricinou byl nedokonaly vyplach. | u bezvadné
fungujiciho motoru totiz zbude ve valci na kon-
ci vyfukové doby malé mnozstvi spalin, které je
po otevieni saciho ventilu vtazeno do sani. To se
jesté umocni, je-li Skrtici klapka zrovna pfiviena
a v sani podtlak.

Za 3200 dokonale ¢isto

Usady vzniklé za statisice kilometr mohou mit
jiny charakter nez ty, které vzniknou za 60 hodin
v dirty-up fazi na zkusebné. S testovanym vozem
navic predchozi majitelé jezdili velmi dynamicky,
a tak se pfedpokladalo, Ze zbyly jen frakce s nej-
vyssim bodem varu, které mohou byt odstrani-
telné velmi obtizné. Proto pracovnici VIF kolegy
ze Svéta motord pozadali o opétovnou montaz
motoru bez ¢isténi ventild ¢i sacich kanall a vy-
bavili je karténem pfisady Super Benzin Aditiv
v jednorazovych obalech. Instrukce znéla jezdit
na normalni Natural 95 a pfidavat do néj prisadu
v predepsaném davkovani jedno baleni na na-
drz", coz obsahem u¢inné latky odpovida zhruba
1000 ppm z baleni pullitrovych.

Po ¢tyfech mésicich se vsichni opét sesliv dil-
né Autostylu Trutnov, kde celd analyza probiha-
la. Na pocitadle Fabie bylo tehdy 520 211 km. Po
demontazi sani se nasledné ukdzalo, Ze pouhych
3199 km stacilo na témér Uplné odstranéni Usad,
které tam vznikaly 15 let a celych 517 012 km.
Nutno dodat, Ze mechanici na dilné byli vysled-
kem znac¢né prekvapeni...

W
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Motor Audi EA 888 (2.0 TSI/140 kW) s pFimym i neptimym vsttikovdnim paliva pouZity ve voze Skoda Superb.

Zkouska cistoty saciho ventilu na motoru M102 md vysokou vypovidaci hodnotu. Kazdd fdze konci demontdzi
hlavy a vdZenim ventili. Napravo ventil zaneseny usadami po 60 hodindch na standardni Natural 95, nalevo ventil
vycisténi stejinym palivem s prisadou VIF Super Benzin Aditiv.

Co zachrani primy vstiik?

Schopnost dokonale vycistit prostfedkem Super
Benzin Aditiv saci kandly a ventily u benzinovych
motor{ s nepfimym vstfikovanim se mnohokrat

potvrdila. Vétsi problém s karbonovymi depozity
v sani a na ventilech vsak maji motory s pfimym
vstiikovanim. Hlavnim dlvodem je skute¢nost,
Ze se jedna o motory prevazné vyssich stupnt
Cistoty spalin, u nichz je také kladen velky dliraz
na nizkou spotfebu, respektive malé emise CO,.
Vétsinou tak maji tyto motory néjakou formu fi-
zeného névratu vyfukovych plynd zpét do sani
(EGR), coz se provadi bud klasickou obtokovou
vétvi z vyfuku do séni, nebo proménnym caso-
vanim ventild. Dalsi problém predstavuje absen-
ce benzinu v sani, takze karbon neni ¢im rozpou-
stét. Cistici pfisada ma jen minimalni moznosti,
jak se na potfebna mista dostat.

Samotni vyrobci automobilll si tento pro-
blém uvédomuji a u motord, u nichz se predpo-
klada castéjsi méstsky provoz v nizkém zatizeni
(kdy je tvorba Usad nejvyraznéjsi), zachovavaji
nepfimy vstrik. Napfiklad motor Renault 1.0 TCE
ma ve svych slabsich verzich (66 a 74 kW) vstfi-
kovani do sacich kandld, pfimy vstfik s vyssi 9
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< Udinnosti a toc¢ivym momentem az verze nej-
siln&jsi (85 kW). Koncern Hyundai/Kia v loriském
roce predstavil dva nové motory s nepfimym
vstiikem — 1.25 DPI a 1.5 DPI, kde se efekt palivo-
vého filmu snizuje pouzitim dvojice vstiikovacl
pro kazdy valec téchto Sestnactiventilovych mo-
tor(i. Nad kazdym sacim ventilem je tak v hlavé
valch (nikoliv tedy uz v sacim potrubi) jeden
vstiikova¢. Podobny princip vyuzivaji i motory
Suzuki 1.2 Duallet. Motory automobilek Audi
(Ctyfvalce EA 888), Mitsubishi (1.5 MIVEC Turbo)
¢i Toyota (1.5 Turbo, 2.0 Valvematic) zase obé
metody vstiikovani kombinuiji.

Po studeném startu obvykle pracuji na pfi-
my vstfik, ktery umozriuje presnéjsi fizeni slozeni
smési, nebot nedochazi k usazovani benzinu na
sténach sacich kanalu. Po ¢astecném zahrati pri
nizkém zatizeni pfepinaji na nepiimy vstfik, kte-
ry slibuje lepsi homogenizaci paliva, a tudiz nizsi
emise. Zaroven ucinné Cisti saci kanaly, pokud
benzin obsahuje aditiva.

P vysSim pozadavku na tocivy moment
prechazeji motory na primy vstrik, ktery ucin-
né ochlazuje pfimo spalovaci prostory, zvysuje
antidetonacni rezervu a umoznuje vyssi dy-
namickou kompresi (plnici tlak), coz znamena
spalovani vétsiho mnozstvi benzinu bez rizika
klepani. Tyto drahé konstrukce motor(i Ize ozna-
Cit za optimalni. Pfi pouziti aditivovaného paliva
pak nemaji zddné problémy s karbonem v sani,
nebot v dnesnim hustém provozu vétsinou jezdi
na nepiimy vstrik.

Reseni je na cesté

Velmi ddsledné nyni ve spole¢nosti VIF zkouma-
ji moznosti Cisténi i u motor(, které maji jenom
primy vstfik. Ostatné, dnes se jedna o prevazu-
jici konstrukce. Z tohoto ddivodu v roce 2019 ve
VIFu demontovali sani ze Skody Fabia lll s moto-
rem EA 211 kéd CJZD (1.2 TSI/81 kW) se 113 830
najetymi km. Motor s vnitfnim EGR provozovany
na spise mimomeéstskych trasach prekvapil vyso-
kym mnozstvim Usad.

Ve VIFu na jeho vycisténi pouzili nové vyvi-
nutou pfisadu, kterd by se na trh mohla dostat
uzvleto$nim roce. Nejde o servisni feseni, jako je
napiiklad piskovani ventild jedlou sodou ¢i ofe-
chovymi skofapkami, ale kontinualni ¢isténi pfi
provozu vozidla bez servisnich zasah(. Pfesnou
technologii zatim nelze prozradit, nebot véc je
predmétem patentového fizeni.

Dulezité ale je, Ze kdyz po najeti 143 778 km
(od servisu pribylo 29 948 km) pfijela Fabia zpét
do servisu, byly ventily a saci kanaly ¢isté. Cisté
vstiikovace délaji mensi kapky, které se rychleji
odpaii. Vznikd tak méné sazi, které by nasledné
mobhly ulpivat v sani. Majitele motorG s pfimym
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vstfikem je zatim tfeba prosit o trpélivost, feseni Cemu vadi tsady v sani

je na cesté. A chybu neudélaji ani pfi pouzivani
soucasného Super Benzin Aditivu.

Bez EGR jsou v pohodé

Ne vSechny motory s piimym vstfikem tvoii tak
dramatické Usady v sani jako zkoumany EA 211
s kédem CJZD. Svét motorl se v Cisle 4/2021
vénoval Skodé Rapid z roku 2014, pod jejiz ka-
potou pracoval o generaci star$i motor EA211
kéd CBZB (1.2 TSI/77 kW). Ackoliv mél automobil
v okamziku demontdaze séni najeto 253 114 km,
karbonové Usady v sacich kandlech byly zane-
dbatelné. Tento motor jesté nema zadnou formu
ventilu EGR, a spaliny se proto do sani dostavaji
jen minimalné. Z toho plyne, ze pfimy vstiik ne-
musi vzdy znamenat dramatické zanaseni sacich
kanal(, protoze hodné zalezi na konstrukci celé-
ho motoru. Seznam motord, které problémem
ve zvy$ené mite trpi, pravé vznikd a s uvedenim
nové prisady bude zvefejnén na webovych
strankach www.vif.cz.

Nékteré zcela nové konstrukce zazehovych
motor( s pfimym vstfikovanim, napfiklad Suzuki
K14D ¢i Fiat Firefly, bojuji proti vzniku karbono-
vych tsad velmi Gcinné. EGR nemaji vnitini pro-
stfednictvim proménného casovani ventild, ale
klasicky obtokovou trubkou z vyfuku do sani.
A vyfukové plyny pak nabiraji az za filtrem pev-
nych ¢astic (ktery dnes i benzinové motory musi
povinné mit), takZe jsou zcela cisté.

= PRVIF
FOTO: VIF

U motord s nepfimym vstiikem do
sacich kanalt MPI zhorsuji efekt pali-
vového filmu. Po studeném startu ci pfi
zavieni Skrtici klapky se usazuje benzin
na sténach sacich kanald, ¢imz dochazi
k ochuzeni smési. Pfi nasledném zahfati
motoru ¢i otevreni skrtici klapky se toto
zachycené mnozstvi zpét odparuje a do-
chazi k obohaceni smési. Pro fidici jed-
notku je tézké tato samovolna obohaceni
¢i ochuzeni predvidat, nebot zaleZi na
mnoha dalsich okolnostech. Vétsinou tak
dochazi ke zhorseni slozeni emisi, prodle-
vam reakce motoru, houpani otacek a sa-
moziejmé zvyseni spotreby paliva.

U motoru s primym vstiikem TSI docha-
zi v sacim potrubi a na ventilech k tak ma-
sivnim Usadam, Ze snizuji prasvit, zvétsuji
cerpaci ztraty a snizuji mnozstvi nasatého
vzduchu. Logickym dislekem je pokles
vykonu. Malokdy vsechny kanaly zarus-
taji karbonem rovnomérné. Nékteré vélce
pak maji vzduchu méné, jiné vice. Jelikoz
mnozstvi nasavaného vzduchu se méni
v sacim potrubi pred jeho rozbocenim do
jednotlivych valct, davkuje fidici jednot-
ka palivo na prlimér — nékteré valce pak
jsou bohaté, jiné chudé. V podobné si-
tuaci, tedy ze hodnoti zbytkovy kyslik uz
ve smési spalin ze viech valcg, je i sonda
lambda. Proto Gsady v sani u motort TSI
vedou nejen ke snizeni vykonu, ale i ke
zhorseni slozeni emisi a nerovhomérné-
mu chodu. V extrémni fazi pak mohou
blokovat zavieni sacich ventilt a zpUso-
bit jejich netésnost nasledovanou pod-
palenim.

Pri zkousce SGS DSl se sleduje parametr doby vstriku z fidici jednotky, nebot je imérny zandseni vstfikovace.
Ndsleduje demontdz, foceni a opétovné cisténi vstiikovacii pro dalsi provoz. Prisada VIF Super Benzin Aditiv nékteré
vstrikovace vycistila tak, Ze doba vstiiku byla kratsi neZ na zacdtku testu.
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T— Zésédy spravného pouziti

D Super Diesel Aditiv zimni pridejte —
do naft pred tankovanim

D Nafta s filtrovatelnosti -20 °C se prodava
od 1. 12. Starsi naftu vyjezdéte pred mrazy.

D Pfisada neni fedidlo ani neodstrani parafin.
Zmensuje vSak jeho krystaly, které tak

o neucpou palivovy filtr.
f’ D Super Diesel Aditiv zimni v mrazech tuhne. Nenechavejte jej pres noc
2 ve vozidle. Prisady, které netuhnou, jsou fedéné a méné ucinné.

VIF,s.r.o0., Volutova 2523, 158 00 Praha 5

Telefon: 235 520 133, e-mail: vif@vif.cz, www.vif.cz



Technika a provoz Nova generace indikacnich systému Monti Controller
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Dokonaly prehled o Cerpaci stanici. Kdykoli a odkudkoli. Detekce pritomnosti kapaliny

i zvySené koncentrace par. Na dalku fizené procesy i technologie, jako je napriklad ovladani
informacnich panell a elektrickych okruht. V8echny informace z kamerového systému,
elektronického zabezpecovaciho systému i elektronického pozarniho systému na jednom
misté. VSechno tohle mizete mit s inovovanym indikaénim a monitorovacim systémem

s centralni jednotkou tfeti generace Monti Controller z dilny Ceskeé firmy Monti Systems.

Jednd se o jediné komplexni zafizeni svého dru-
hu na svété, které umozni majitelim a provozo-
vateltim ¢erpacich stanicziskat absolutnipfehled
o déni nejen na jednotlivé stanici, ale i v celé siti.
Béhem loriského koronavirového roku v Monti
Systems dokoncili vyvoj inovovaného systému
teti generace a zahdjili jeho vyrobu. Pfijemnym
prekvapenim je cena, kterd je srovnatelnd se sta-
vajicimi jednoduchymi systémy. Efektivita novin-
ky je pfitom nasobné prevysuje.

Budoucnost, ktera zac¢ind
pravé ted

Unikéatnost systému spociva v tom, Ze vedle
funkce bézného indika¢niho systému hlidani
uniku nebezpecnych latek a vysoké koncentrace
par na ¢erpaci stanici zahrnuje také profesionaini
Fizeni celého objektu nebo sité viech stanic. Ces-
kym specialistiim se podafilo vyvinout zafizeni
slouzici jako mozek nejen pro stanice PHM, ale
také pro LNG i CNG. Monti Controller naplriuje
vizi primyslu 4.0 a uvadi ho do reality. Automa-
tizace praci nebyla nikdy snazsi nez nyni. Neza-
nedbatelny aspekt je také zvyseni komplexni
bezpecnosti.

Klasicky i bezdratove

,Na ndmi vyvinutou fidici jednotku mizeme
napojit jakékoli typy vstupd, ale také mizeme
naopak pres nékolik typl vystupl ovladat za-
vory, informacni panely, ale i cokoliv dal3iho,”
priblizuje feditel Monti Systems Josef Vlasin.
Konektivita saha od jednoduchych analogovych
a digitalnich vstupl po chytrd komunikacni roz-
hrani. Od historickych RS485 nebo RS232 pres
standart USB nebo LAN po bezdrtovou ko-
munikaci Bluetooth nebo WI-FI, ¢i dokonce loT.
»Nase jednotka umi napfiklad ziskat signaly z to-
temu nebo stojanu o pfipadné poruse, identifi-
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kovat ji a odeslat zpravu,” popisuje feditel Monti
Systems. Zafizeni je ideédlni pro bezobsluzné
stanice, kde nahrazuje informace od personalu.
Bézny systém zobrazuje informace zjisténé z ¢i-
del vizuéIné na displeji zafizeni nebo na poditaci
obsluhy stanice. My jsme $li jesté dél a pres du-
alni pfipojeni k internetu umime zobrazovat tyto
informace v nasem centralnim softwaru, ktery je
pod stalym dohledem dispecinku,’ dodava Josef
Vlasin. Provozovatelé cerpacich stanic ziskaji jed-
notné rozhrani, které vyfesi problémy napojeni
technologii rliznych generaci a rznych dodava-
teld. Umozni vzdélené fizeni a automatizovany
provoz vetné predpovédi poruch. Jingmi slovy
Setfi cas a hlavné penize.

Pro¢ pouzivat Monti Controller?

Jedno zafizeni umozriuje béznou indikaci, ale
také monitoring a fizeni veskerych systémd,
jako je elektronicky zabezpecovaci systém (EZS),
kamerovy systém, elektronicky pozarni systém
(EPS), hladinoméry, platebni termindl, vysavac
i vydejni automat v jednotné siti a navic na dal-
ku. Chcete védét jesté vic? Podivejte se na web
www.monti.cz. Nebo rovnou napiste na ob-
chod@monti.cz a mizete i volat na telefon 602
719237.
m PR Monti Systems
FOTO: archiv
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INDIKACNi A MONITOROVACI

SYSTEM CERPACICH STANIC

Monti Controller je indikacni system hlidani uniku
nebezpeclnych latek na Cerpaci stanici.

M O N TI Sklada se z fidici jednotky a elektronickych cidel detekujicich pfitomnost kapaliny,
® vysokou koncentraci par nebo dosazeni kritické hladiny produktu nebo Ukapu.

C O N T R O L L E R Tim v3ak jeho moznosti nekonéi. Soucasné se da vyuzit i pro monitorovan( stavu ja-
kychkoli dalSich elektronickych klasickych ¢i bezdratovych cidel, ale také k napojeni
slozitych elektronickych zafizeni. V tom pfipadé umoznuje sloucit nékolik vzajem-
né oddélenych systém( do jednoho spole¢ného rozhrani s moznosti monitoringu
a ovladani pres jednu dispecerskou aplikaci. Slouzi k automatizaci provozu, jednot-
nému vzdalenému fizeni, predikci poruch a podobné. Mozno pouzit u obdobnych
technologickych celkl (stanice PHM, CNG, LNG, automatické mycky a dalsi). Idealni
pro zabezpeceni bezobsluzného provozu ¢erpacich stanic.
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Rozhovor Miroslav Bursik, Brushtec

MYCH LINKY

Provoz mycich linek v zimni obdobi ma sva specifika.
NizSi teploty, agresivni posypova chemie a vetsi
znecisténi abrazivnimi materialy prinasi zvysené

naroky na myci technologie a prvni na rane jsou vzdy
kartaCe portalovych mycek, které prichazeji do styku

s automobilem. O nejvhodngjsich materialech na kartace,
jejich udrzbée a zivostnosti jsme si povidali s Miroslavem
Bursikem, majitelem domazlicke firmy BrushTec, ktera je
nejvétsim vyrobcem mycich kartasl v Ceské republice.

Jaké jsou vyhody a nevyhody
jednotlivych materiall na kartace
portalovych a tunelovych mycek?

Musim fici, Ze tradi¢ni klasicka ziné X pro-
filu vykazuje za dodrzeni nékolika jedno-
duchych pravidel ty nejlepsi myci a nej-
ekonomictéjsi vlastnosti. Technika myci
linky dokaze s timto materidlem pracovat
nejlépe. Zivotnost klasickych polyethyléno-
vych kartacu je cca 15-20 tisic mycich cykld,
u pénovych materiall je dvojnasobna. Stej-
né tak je to s cenou. Dvojndsobna cena pé-
novych kartdcd vychazi po rozpoctu ceny
na jedno umyté vozidlo stejné jako u klasic-
ké PE ziné.

38

Na mycich portalech prevladda v posled-
nich deseti letech péna v rliznych profilech
vldkna (4x4, 3x9, 3x7 mm) nebo kartace mi-
xované s PE X profilem. Na tunelech se stfida
péna s textilem, ale stale se jesté pouziva vldk-
no PE X profilu v jemné&jsim prdméru 0,8 mm.
Vzdy je pouzity X profil 1T mm na prahovych
kartacich.

Jaky vliv maji na zivotnost kartaca extrémni
mrazy?

Kartace se nedostanou do provoznich podmi-
nek, kdy by se musela fesit teplota. V mycich
halach je v nasich podminkéach vzdy tempe-
rovano a v mrazu se nemyje (pozn. ve vétsi-

né mycich linek se myje do venkovni teploty
-15 °C). Vlastnosti PE materiélu jsou za provoz-
nich teplot cca od 3 °C do 25 °C témér stejné.
Spise v jiznich zemich, kde myci linky stoji
venku, se v lété fesi UV stabilizace materialu.
V zimé je moznost vypousténi vody z potrubf
v pfipadé mrazu.

Jak by méla vypadat tidrzba kartaca

v mycich centrech s diirazem na zimni
sezonu?

Je tfeba pouze s vétsim ddrazem dbét na cis-
totu mycky a celého myciho prostoru, protoze
v zimé jsou automobily mnohem vice znecis-
téné a na podlaze v myckach zGstavaji lezet
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zbytky posypovych materidlG. V téch se mo-
hou smacet konce kartact a Spinit se timto ab-
razivem. Dale je pak vhodné nabizet tzv. zimni
programy s dukladnéjsim pfedmytim, aby se
kartace nezaspinily.

Méli by se provozovatelé mycek specialné
vénovat kartactim pfi idrzbé po zimé

a pfipravé myci linky na jarni sezonu?

Rekl bych, ze neni tfeba délat nic neobvyklé-
ho. Méli by se fidit pokyny vyrobce a starat se
o myci technologii tfeba jako o svoje vlastni
auto. Jednou za tyden, a urcité v zimé castéji,
splachnout podlahu, vycistit korpus mycky,
hlavné pod kartéci. Pfekontrolovat provozni
ndplné, provést kontrolni myti, zaméfit se na
Cistotu ostfikovych trysek a umyt i myci halu.
Mnohokrat vidim v mycce na podlaze blato,
Stérk, utrzeny stéra¢ a jiné trofeje lezet cely
mésic a to bohuzel neni v poradku.

Co délat, aby Zivotnost kartact byla co
nejdelsi?

Zivotnost kartac ovliviiuje mnoho faktor(,
na které je treba dat si pozor. Kdyz pominu
spravné sefizeni myci linky co do pfitlakq,
dostate¢ného davkovani chemie a mnozstvi
vody, pak je to tfeba slozeni umyvaného vo-
zového parku. Offroad s néstavbou, nastavené
prahy nebo myti pick-upu s korbickou, pficné
nosniky na stfeSe, vysunuté tazné zafizeni,
majackové nastavby, spoilery nebo teba i vy-
tocend predni kola - to vie muze jen pfi né-
kolika malo navstévach zasadné ponicit hlavé
citlivéjsi pénové kartace. Na Zivotnost kartacd
maé samoziejmé zésadni vliv i vhodna volba

Znecistény a opotrebovany kartdc

Zpétna obsah <«

Nyni se kartdce délaji prevdzné jen ve dvou barvdch
a hodné se pouzivd profil LAMELA

myciho programu. Napfiklad volba nejlevnéjsi
varianty myti neni v zimnich Spinavych mési-
cich vhodna. Kartace bez predmyti vozidla se
Spini a zandsi necistotami.

Co mohou zpUsobit kartace v rdmci myciho
procesu, pokud k jejich vyméné nedojde

v pravy ¢as?

To je stale feSeny problém. Kdy je ten pravy
Cas. Kartdce na mycce jsou spotfebni materi-
al a jejich opotiebeni a stav ovliviiuje mnoho
parametr(, které jsme jiz zminili v pfedchozich
pozndmkdch. Spravny ¢as na vyménu kartacl
je tehdy, jsou-li kartace opotfebeny nebo nad-
mérné znecistény. U Zinovych kartach k tomu
dochdzi nékdy mezi 15-20 tisici mycich cykld,

kdy z Zini mizi Stépeni materidlu a X profil se
omyje do tenkych 3picatych koncd.

U pénovych materialll je hranice vymény
cca od 35 do 40 tis. mycich cykl(, kdy se konce
pén omyji z pavodniho profilu do tenkych ko-
neckl cca Tmm. Pficemz je dulezité pfipome-
nout, Ze programy se zalesténim vosku spo-
trebuji cyklus dvakrat. Takze ve findle mazou
byt pénové kartdce zralé na vyménu i po 25
tis. umytych vozidlech v zavislosti na poméru
jednotlivych programd.

Co se muize stat, kdyz se kartace nevyméni

v pravy cas?

Kartdce jsou sice spotiebni, ale jinak zcela
zadsadni a dulezity komponent myci linky.
V rozpoctu na jedno umyté vozidlo tvofi tato
polozka néco kolem 2-4 CZK na jedno umyté
vozidlo. Proto nikdy neni divod kartace pre-
myvat, vystavovat se riziku poskozeni vozidel
nebo mit kartace Spinavé. Je to stejné jako
s ojetou pneumatikou u auta. Vyménit vcas
a necekat na hranu, kdy jsou kartéce totalné
zni¢ené.

Mnohokrat jsem se setkal s ndzorem, ze
myci linka je automatickd a musi automatic-
ky fungovat sama. Tudiz provozovatel naby-
va dojmu, Ze nemusi vénovat ani minimalni
pozornost udrzbé, cistoté mycky nebo myci-
ho prostoru, doplfiovani provoznich kapalin
nebo v¢asné vyméné kartaca. Néktefi provo-
zovatelé Uporné Setii na ¢emkoli. Pak jejich
chovéni zapficini Skody na mytych vozidlech
i na predcasné opotifebované myci technolo-
gii. Téméf vzdy se snazi tyto udalosti pfipsat na
vrub kartac¢im.

Na zékladé toho vznikaji myty o kartacich,
které poskrabaly vozidlo. Za svoji profesni éru
jsem nékolikrat tento problém fesil, a to nejen
u nas, ale i v zahranici. Vzdy jsme prokazali, ze
PE Ziné ani péna nemohou byt pficinou posko-
zeni. To ale neplati v pfipadé, kdy jsou kartace
znecisténé, opotiebené nebo nejsou dodrze-
ny spravné provozni podminky mycky.

Jenze vyména kartaci je celkem slozity
proces pro servisni organizace. Lze jej néjak
zjednodusit?
Kdysi to byl opravdu sloZity a pracny proces.
Vymeéna zabrala dvéma technikdm na bézné
myci lince cca 4 hodiny. Proto jsme se zamé-
fili na vyvoj kartacu, které by bylo mozno jed-
noduse a rychle vyménit. To se nam podafilo
u nasich technologii typu FlexiClick a FlexiS-
teck, kdy demontéz jedné kartacové hridele
trva cca 5 minut a montaz 10 minut.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢

FOTO: Brush Tec
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Predstavujeme Rubber stick Coyote
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| kdyz uz mrazy uderily, nikdy neni pozde nabidnout
ridictm kvalitni autokosmetiku, ktera jim ochrani
automobil pred nastrahami zimy. Jednim z produktd,
ktery stoji par kacek, ale ridi¢im mUze uSetfit tisice, je
Coyote Rubber stick. Ten zabrani zamrzani gumovych

tésnéni kolem dveri.

Udefi mrazy? Pripravte se na né!

Takové pfimrznuté dvefe, to neni zadnd legra-
cel Zamrzlé gumové tésnéni mdze popraskat
a pfi neSetrném rozmrazovani jej mohou fidici
nendvratné poskodit. A to uz je pozdé bycha
honit. Jak tomu zabranit? Nabidnéte fidi¢cim
prevenci, nabidnéte jim Rubber stick od zna¢-
ky Coyote. Tato mald tyc¢inka dokdaze zazraky.
Predevsim zabrariuje pfimrzani gumovych
tésnéni, zaroven dodava tésnéni pruznost,
¢imz minimalizuje praskani a v disledku kon-
zervuje a prodluzuje Zivotnost tésnéni.

Nejen pro automobily

Rubber stick je vhodny na tésnéni nejen dve-

fi u vozu, ale také lodi, karavanu a své vyuziti

najde i vdomacnosti.
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Tyc¢inka Rubber stick neobsahuje sili-
kony, takze se majitelé vozd nemusi bat
poskozeni laku okolo tésnéni. Naopak ob-
sahuje vazelinu a parafiny, které prodluzu-
ji Zivotnost gumy. Pfipravek se jednoduse
aplikuje na suchou gumu tésnéni a rozetre
se jemnym hadfikem. Na o3etfeném povr-
chu vznikne tenkd ochrannad vrstva, kterd
chrani pred vlhkosti.

Kam s nim? It’s easy!

Nabizejte fidi¢im Rubber stick Coyote nej-
Iépe uz na podzim, ale nikdy neni pozdé.
Své trvalé misto by mél mit v zéné auto-
kosmetiky. Rozhodné by ale nemél chybét
v impulsni zéné produktl pro zimni obdo-
bi. Presvédcte své zékazniky, aby predcha-
zeli Skoddm na svém auté. Mald investice do

COVOTE

RUBBEII

sﬂcxa'i:*

Rubber sticku jim totiz mlze usetfit nemalé
penize!

Dalsi produkty autochemie a autodo-
plnkd nejen na zimni obdobi najdete v na-
Sem e-shopu automax-group.com. Novinky
Coyote sledujte na nasem webu coyote.cz.
It’s easy!

= PR Automax
FOTO: archiv
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COYOTEG

ROZMRAZOVAC A
NA SKLA

Rozmrazovac skel 650ml

Coyote rozmrazova¢ skel odstrani rychle a jednoduse
namrazu z oken i svétlometl vaseho automobilu. Nastfikej-

te na zamrzly povrch a snadno odstrante Skrabkou na led. 15 o Rozmrazovat skel
Pripravek pouzijte preventivhé i na svétlomety a zdmky. T Rozmrazovac skiel

. , . , % Wes légleolvaszto folyadél
S Coyote vas mraz neprekvapi. . Dezghetator de parbr

Coyote.cz

A M » AutoMax Group s.r.o.
u to G)b www.automax-group.com K Hajam 1233/2, Praha 5, 155 00

Autochemie tel.: +420 272 700 530, fax: +420 272 700 531



Reportaz Distribucni sklad AutoMax v Lovosicich

—JN

Jiz bezmala tfi desetileti plsobi spolec¢nost AutoMax
Group na Ceskéem trhu. Vedle prodeje mycich technologii,
vystavby mycich center a uklidové techniky ma
spolecCnost take zabehnuty velkoobchod s autochemii

a automotive zbozim a zaroven je vyhradnim
distributorem olejd a maziv Shell pro Sesky a slovensky
trh. Posledni tfi roky ma AutoMax centralni sklad pro

tyto polozky pronajaty v arealu spoleCnosti Fiege

v Lovosicich. Zajeli jsme se tam podivat.

Vyhradni distributor
svétovych znacek

Spole¢nost AutoMax, respektive jeji divi-
ze Autochemie a autodoplikl se zabyva
pfedevsim sortimentem v oblasti retailu
Cerpacich stanic, autoservisti a hobby mar-
ketd. Pro cesky trh je navic vyhradnim dis-
tributorem celkem 13 svétovych znacek.
Mezi nejzndméjsi patii napfiklad WD-40,
STP, Ma-Fra, Armor All, Turtle Wax, Bottari,
Varta, Phillips nebo vonné stromecky Wun-
der-Baum. AutoMax je zdroven vyhradnim
distributorem olejl a maziv znacky Shell.
Jedinou vlastni privatni znackou je Coyote,
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pod kterou AutoMax nabizi autokosmetiku,
provozni kapaliny, maziva v aerosolovém
balenf a dalsi ptislusenstvi pro motoristy.

2000 polozek na 8000 m?

V areélu spole¢nosti Fiege v Lovosicich ma
AutoMax v ndjmu skladovy prostor o plose
vice nez 8000 m? a najdete zde fddové oko-
lo 2000 polozek. Sklad je koncipovén jako
pratokovy. V zadni ¢asti probihd pfijem
zbozi, které se nejprve vyloZi a zkontroluje
a nasledné naskladni na regélové pozice.
V ptipadé potieby se k nim navic vytiskne
¢esky navod. Z regédlovych pozic se pak jed-

notlivé polozky postupné vyskladnuji a vy-
chystavaji.

Stejné jako skladové prostory patfi i za-
méstnanci spole¢nosti Fiege a celoro¢né
jich zde pro spole¢nost AutoMax pracuje
asi Ctyficet. Z vétsi ¢asti se jednd o reziden-
ty z Lovosic a okoli, z mensi to jsou agentur-
ni pracovnici z Ukrajiny a Polska. | kdyz se
zde manipuluje s velkymi a tézkymi pred-
méty, nelze fici, Ze by se jednalo vyhradné
o muzskou praci. ,Zen tu rozhodné nepra-
cuje malo. Myslim, zZe je to tak pdl na pal,”
fika Jan Jurdk, provozni reditel AutoMaxu
v Lovosicich, ktery nam déla pfi nasi exkurzi
privodce.

P 7pétnaobsah
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Velkou cast skladu tvofi hoflaviny, coz
znamengy, ze jsou zde zvysena bezpecnostni
opatieni a nechybi ani automaticky protipo-
zarni systém. Cidla a hasici zafizeni najdete
na kazdém regalu, které jsou navic propoje-
ny armaturami pro distribuci hasici tekutiny.
JAle za tfi roky tu nastésti k zadné takové
udalosti nedoslo,” fika Jan Jurdk. Presto je
tfeba mit se neustale na pozoru, protoze
velkou cast skladu, respektive prvnich 18
fad tvofi vyse zminéné oleje a maziva Shell
pro nejriiznéjsi pouziti a v nejriznéjsich ba-
lenich od tisicilitrovych IBC kontejnerd, pres
velké sudy az po malé lahvicky a spreje. ,Je
tu okolo 500 unikéatnich produktd znacky
Shell, které k nam pfijizdi ze tfech vyrobnich
zavodU Shellu v Evropé. Z Némecka, Italie
a Francie,” dodava Jan Jurdk.

Pandemie provoz nenarusila

Samoziejmé se ptame, jak se zde vyrovna-
vaji s pandemii koronaviru.,Provoz bylo tre-
ba upravit, zaméstnanci musi povinné nosit
rousky a udrzovat rozestupy, vSude je k dis-
pozici dezinfekce, snazime se, aby se lidé
nepotkavali pfi vyméné smén,” vysvétluje
Jan Jurdk a dodava, Ze tato opatreni ziejmé

zafungovala, protoze zde béhem loriského
roku nedoslo k zadnému vyraznéjsimu Site-
ni viru. ,Byly zde néjaké individualni ptipa-
dy, ale provoz skladu to nijak nenarusilo”
Problém nebyl ani se zahrani¢nimi agen-
turnimi pracovniky, protoze lidi nebylo loni
na jare tolik potieba s ohledem na pokles
objednavek. ,Loni na jafe jsme zaznamenali

urcité ztraty, ale v 1été se je nastésti podafilo
dohnat, takze celkovy pokles pocitdme na
jednotky procent,” dodava Jan Jurak.

Pfres 300 zasilek denné

Denné se zde vychysta a vyskladni pribliz-
né 300 az 360 zasilek, coz predstavuje 2

More than
CAR WASH

H‘r

CADIS, hvézda se zré>di|o

WASH SYSTEMS

Otto Christ Wash Systems s.r.o.
Koterovskd 175 ¢ 326 00 Plzen
sales@christ-ag.com ¢ www.christ-ag.com

PETROL

PARTNER



Reportaz Distribu¢ni sklad AutoMax v Lovosicich

9 asi 70 tun zbozi. Pfichozi objednavky
z centraly ve StodUlkach se nefadi do kla-
sické ¢asové fronty, ale jsou zpracovavany
dle svych expedicnich priorit. Piker se sdm
zveda s plosinou pfimo k uré¢enému skla-
dovému mistu, kde vyskladiiuje na pale-
tu danou vydejku. V sou¢asném systému
WMS muze zpracovavat i Ctyfi vydejky na-
jednou. Pro tyto ucely ma k dispozici ¢tec-
ku, kterou nacita expedované zbozi, takze
se stdle vi, kolik je ¢eho k dispozici a kdy je
potieba urcitou polozku doplnit. Zatimco
olejové zasilky jsou na zabaleni a prepra-
vu relativné jednoduché, drobné zbozi se
musi kombinovat. Kazda polozka ma na
své karté vahu, kiehkost i specifika baleni.
Pokud to jde, pripravi ji piker do spole¢né
objednavky na expedici, kde se k ni vytisk-
ne dodaci list, popfipadé faktura, a zabali
do félie pro expedici.

AutoMax vyuziva pro distribuci spe-
di¢ni spole¢nost DB Schenker, ktera z Lo-
vosic odvazi jednotlivé zasilky v kontejne-
rech do svych distribu¢nich dep v Rudné
u Prahy a v Brné. ,Vyuzivdme pro dopravu
kontejnery. Kdyz je to zbozi vychystanég,
pribézné se naklada, a jakmile jsou kontej-
nery plné, pfijede kamion, nalozi je a odje-
de. Prazdné je pak samoziejmé zase vozi
zpatky,” vysvétluje Jan Jurdk.

Spi¢kové sluzby pro pumpy

Odchazejici zésilky se déli na tfi sméry -
Slovensko, Cesko a Morava. Zatimco na-
kladka se fidi podle fidiciho systému ob-
jedndavek, konkrétni trasu si fesi dopravce

uz sdm. Nejvétsi ndpor je do druhé hodiny
odpoledne, kdy systém generuje stovky
objednavek. Hotovo musi byt do pll sed-
mé, protoze kdyz se to do té doby nestih-
ne, dostane se zbozi k zdkaznikovi o den
pozdéji. Proto je prlibézny vykon skladu
pfendsen on-line a sledovan, aby se vcas
mohla pfijmout opatfeni, kdyby dochéze-
lo ke zpozdéni. Pro tuto branzi jsou rov-
néz bézné vratky sezonniho zbozi, coz je
oproti standardnimu pfijmu tézsi o to, ze
sklad musi vracené a ¢aste¢né rozbalené
zbozi roztridit z neplvodnich obald, zhod-
notit jeho prodejnost a vyradit ¢i znovu
naskladnit.

Na zavér se ptame, jaka je chybovost
systému, respektive kolik zde fesi reklama-

ci na nekompletni nebo Spatné posklada-
né dodavky. Pfestoze cely proces zde fidi
vyspély pocitacovy systém, na jeho konci
je zase jenom clovék. ,Chybovost je oko-
lo tii procent, ale chtéli bychom se dostat
v pribéhu letosniho roku na jedno az
dvé procenta. Rozhodné mame ambici za
viech okolnosti poskytovat Spickové sluz-
by. | my mizeme vyrazné prispét k uspé-
chu spolec¢nosti AutoMax na trhu. A vétsi
trzby se okamzité promitaji i do zvyseni
nasich vynos,” dodava Jan Jurdk.
m  AUTOR: Jii Kalo¢
FOTO: autor
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Myti automobilti v zimé

V4

RAZ PROV
TECHNOLOGH

N/ 7/

Na jednu stranu romantika jiskrivého bilého snéhu pri
jizde pohadkovou zimni krajinou, na druhou Cerna
mazlava a mastna Spina a krystalujici sul, ktera tak rada
nahlodava kovové dily automobilli i mycich technologit.
Jak se postarat o dUstojny vzhled automobilu

v nejchladnéjsim obdobi v roce? Jakeé problémy jsou
spojené s mytim automobilu v zimeé? Vyplati se v zimé

na myti automobilu Setrit?

Spousta podobnych otdzek napadne vétsinu
fidicd, ktefi musi vyrazet do zimni sloty, kdy se
jejich ocelovy spolec¢nik obaluje viudypfitom-
nou 3pinou, stérace ji rozmazavaji po celnim
skle a nemrznouci kapalina v nddrzce pro ostfi-
kovace pomalu dochézi. Automobil tak dostava
s kazdym dal$im kilometrem standardni zimni
uniformu v podobé hnédo-Sedého matného
povrchu karoserie... KdyZz pak v jednom z mala
zimnich dni vyleze na modré obloze zafivé

Mycka Washtec
\ Gaz Kraslice

slunce, mraz vysusi chodniky i ulice, nejednoho
fidice napadne zbavit zaschlé 3piny a soli také
automobil. Jenze kam s nim, kdyZ venku mrzne,
az prasti? Zajet do portalové mycky a koupit ten
nejlevné;jsi program (...vzdyt se to za chvili zase
zaspini...), nebo se objednat na ru¢ni myti, které
byva soucasti mnoha podzemnich gardzovych
stani ve vétsich nakupnich centrech, a tfeba
si nechat automobil jesté ru¢né navoskovat?
Anebo &astecné prilozit ruce k dilu a vyrazit do

R KVA

[TU

mycich boxd, které okolo nds rostou jako houby
po desti? Zda se, Ze moznosti je spousta a zddna
neni urcité horsi nez nechat Spinu pUsobit na
automobil dal. Mnoho fidi¢d tvrdi, Ze se auto-
mobil hned po vyjeti z myciho zafizeni zaSpini
a Ze je to zbyte¢nd ndmaha i vyhozené penize.
Jenze dtvody, pro¢ pravidelné navstévovat né-
jaké myci zafizeni, se najde hned nékolik.

V zimé tfikrat mési¢né

Pokud se zeptate odbornik(i na myti automobi-
10 v zZimé, dostane se vam jednoznacné odpo-
védi. Automobil by mél néjakou myc¢ku v zimé
navstivit minimalné dvakrét az tfikrdt mésicné.
Néktefi tvrdi, Ze umyvat by se mél vyhradné
ru¢né, protoze zde véam automobil nejlépe vy-
susi, takze nehrozi Zadné zamrzéni zdmka, dvefi
nebo stéracli. Zatimco kdyz vyjedete z tempero-
vaného myciho boxu, ale i z portdlu, vzdy véam
néjakd voda na karoserii zlstane a v teplotach
okolo -5°C okamzité zmrzne.

Jenze kazdad mycka mad svd pro a proti. Kdyz
se zeptate nékoho, kdo provozuje portalovou
nebo tunelovou mycku, bude tvrdit néco ji-
ného. Pfi ru¢nim myti se pry muze stét, ze ne-
standardné tlacite na karoserii a na nékterych
mistech ochrannou vrstvu z vosku nesetrné
rozryjete, zatimco kartace maji jednotny smér
myti, jednotny pfitlak a také se prekryvaiji, takze
pokryji viechna mista na auté jak pfi myti, tak
pfi voskovani.

To vdm vsak majitelé center ru¢niho myti
rychle vyvréti. Vosk zde totiz nandsi specidlni
stfikaci pistoli, takze automobil se pokryje cely,
aniz na néj kdokoliv ¢imkoliv sahl. A naopak tvr-

Corustirec

LAMELAe - nova technologie dokonalého a setrmeho myti
Paetor sl s |
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di, Ze kartace lak na karoserii nici, zvlasté kdyz
jsou navoskované z predchoziho myti.

Voskovani automobilu v centrech ru¢niho
myti je opravdu velkd alchymie, kvalita navos-
kovani se z velké casti odviji od ceny sluzby.
Zakladni vosk, ktery se nanasi pistoli, vydrzi
zhruba dvé nebo tfi myti. Ale mizete si objed-
nat voskovani obzvlast tvrdymi vosky, které se
nandseji houbou a vydrzi chranit lak karoserie
az mésic. V pripadé této sluzby vsak fidi¢ musi
pocitat s tim, Ze v mycim centru necha i nékolik
tisic korun.

Obecné plati, Ze v zimé se nemyje auto, aby
bylo cisté, ale aby bylo lépe chranéné. A k tomu
je potieba ho pfi kazdé takové operaci fadné
navoskovat.

Dostat sl ze spodku vozidla

Dalsim dulezitym kritériem, pro¢ umyvat auto-
mobil v zimé, je nutnost dostat sul a dalsi abra-
zivni materidly z podvozku a podbéht. Dnesni
automobily jsou sice proti témto Skodlivym
latkam chranény mnohem Iépe nez v minulosti,
presto je urcita péce v ramci prodlouzeni Zivot-
nosti automobilu velice dllezita. Myti spodku
vozidla je v zimé opravdu dilezité, nebot se
tim automobil odsoli. Proto motoristé v zimnim

obdobi castéji hledaji myci centra, kde spod-
ni myti maji. A proto se vyplati navstivit spise
portdlovou mycku, kde byva myti podvozku
Castéjsim dopliikem celkové nabidky myti nez
u mycich boxt. Pokud majitel myciho boxu in-
vestoval do této technologie, vybavil ji vétsinou
pouze jeden box. Na druhou stranu se mizete
trochu sehnout a vysokotlakou pistoli podbéhy
a spodni ¢asti ndraznikd a praht vystfikat stan-
dardni pistoli.

V mrazu jen do
temperovanych mycek

A jak je to pii opravdu velkych mrazech? Obcas
Ize narazit na ,provozovnu’, kde na to opravdu
moc nedbaji a kde vdm namrzlé konecky kar-
tach vytvari v karoserii osklivé mikroskrabance.
Ridi¢i si toho ¢asto neviimnou, protoze v klidu
a s ddvérou sedi uvniti automobilu. Odbornici
ale svorné tvrdi, ze kdyz si motoristé vyberou
vytapénou myci linku, nemél by to byt problém
a do kartacové mycky je mozné vjet i v mrazu
s dhvérou. Jen je tfeba sledovat podrobné-
ji stav dvefi, vnitini teplotu, kartace, zapinani
a vypinani sahar. Provozovatelé by ostatné méli
mycku na zimu pripravit napriklad impregnaci
gumovych soucastek, coz zarudi jeji funkenost

v tfeskutych mrazech. Pokud chcete mit jistotu,
Ze vam kartace neposkrabou lak, mlzete vyuzit
samoobsluzné boxy s vysokotlakym bezkon-
taktnim mytim, které vSak mohou byt v oprav-
du tfeskutych mrazech zaviené, nebo navstivit
bezkontaktni portalovou mycku. Takovych ov-
$em u nas neni mnoho.

Obsluha u cerpaci stanice nebo v mycim
centru by v zimé méla umét zajemcdm o myti
spravné poradit pfi volbé programi. Nejde jen
o to prodat za viech okolnosti co nejdrazsi myti.
Pokud by zakaznik ucinil pfi myti jakoukoliv ne-
gativni zkusenost, v lepsim pfipadé se tézko na
daném misté se svym vozem objevi podruhé.
V horsim pfipadé, kdy dokonce dojde k posko-
zeni laku vozidla, nastdva pro obé strany ne-
prijemny okamzik feSeni reklamace. Ostatné je
tfeba mit i na paméti, ze zakaznici si ¢asto neu-
védomi, Ze za silného mrazu je riskantni do tem-
perované mycky vjizdét s promrzlym vozidlem.
U negardzovanych aut se proto doporucuje
pred mytim vytemperovat interiér vozu a s nim
i okna. Tepelny $ok pii dopadu ohfaté vody na
zmrzly povrch vozidla mize zpUsobit praskani
plastovych dild karoserie, ale i fatélni poskozeni
(nejcastéji) celniho skla.

m AUTOR: Jiri Kalo¢
FOTO: autor
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Shop&Gastro Malé Cerpaci stanice bojuji o preziti
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Pandemii zatim nejhire odnaseji malé retézce a solitérni
Cerpaci stanice. Z jednoduchého divodu: jejich finanéni

rezervy se rychle tenci, a i kdyz po celé krizové obdobi
maji otevieno, rapidné ubyva zakaznikd jak v jejich
shopech, tak u tankovacich stojant. Nebyvaji na
nejlepsich, frekventovanych mistech, a pokud dosud
meély vyhodu a prijem z turisticky zajimaveé polohy, letniho,
Ci zimniho sportovani, pohybu aut v prihraniCi, prisly o ni
znamymi restrikcemi i vyraznym Setrenim kupuijicich.
Wtoce i trzby leti drasticky dold a mnozi z provozovatell
uvazuji 0 ukonceni Cinnosti. Malokdo ale hazi flintu do
zita a vétsina pumpart hleda vychodiska.

Vyvoj nasi branze v malém
provedeni
Pred tremi desitkami let zacinala privatizace

a vystavba novych cerpacich stanic od prvo-
bytné kapitalistickych, nikym regulovanych

pokusd az po soucasné totélni globaliza¢ni

trendy. Zazili jsme vzestupy a pady rych-
lokvasenych podnikatel(, ktefi tu citili rych-
Ié vydélky. Casem viak uspéli spise rodinné
zivnosti, které ctily poctivy pfistup k podni-

48

kani i zdkaznikm. Ostatné i pocet velkych
vlastnik( na malém ceském trhu se procistil
jesté davno pred pandemii. Jen si vzpomeri-
te, znacky jako Aral, Agip, BP, Jet, Esso, Lukoil,
Pap Oil, Total. Bud' z Ceska odesly samy, nebo
je pohltili jini hraci. Mnozi z téch malych bu-
dou radi, kdyz se jim podafi dostat pod kiidla
velkého fetézce. Dalsi preziji jen diky mimo-
fadnému Usili. A ostatnim, pres veskeré sna-
hy, nezbyde nez pumpu zavfit. To v podstaté
odpovida dvéma soucasnym civiliza¢nim

3
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modellm a stfetlim: V prvnim je diraz kla-
den na jednotu a stejnorodost, druhy zdlraz-
fuje multiplicitu a rdznorodost.

Jak z toho ven?

Pres obrovské globaliza¢ni a korporatni tlaky
tu bude nadale prostor pro marginalni pro-
voz malych cerpacich stanic, pokud se dal
dokazou prizplisobovat okolnostem. Mimo
jiné naucit se zit s koronavirem. Jeho 3$i- 2
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9 feni zatim nahrava jak lidska nekazen,
strach, tak blbost ¢i snad i zdmér. Jestlize se
Casto protichGdné restrikce a centralistické
snahy nezastavi, kolaps celé fady hospo-
darskych odvétvi, zejména sluzeb, obchodu
a cestovani, polozi i obory, které dosud dy-
chaji. Totdlni omezeni pohybu lidi a zbozi
zastavi samoziejmé i zivot na Cerpacich sta-
nicich. Prestalo by mit smysl svému podni-
kani obétovat maximum ¢asu a sil. Mdzeme
jen doufat, Ze se celd nase spole¢nost pouci
a ze se ze soucasného (i budouciho) svrabu
vyhrabeme.

Mensim podnikatel(m, a tedy i majitelim
malych cerpacich stanic stoji mozna za to po-
premyslet bez predsudkll nad obchodnimi
uspéchy pilnych Vietnamca. Kdysi trhovci,
rozkladajici den co den své stanky, jsou dnes
majiteli a provozovateli Sirokého sortimentu
spotrebniho a potravinaiského zbozi ve vlast-
nich kamennych prodejnach. Chci poukazat
na jejich pili, pracovitost, sounalezitost, ob-
chodniho ducha. Vytvofenym kapitdlem dnes
valcuji Jednoty/Coopy, obsazuji rusené posty,
komundlni provozovny, prodéle¢né kramky
i byvald ndkupni centra. Dokazou prosté na-
jit skulinu a prostor k Uspésnému podnikani
a maji to tu jednodussi nez doma, v brutdl-
né globalizované jihovychodni Asii. V témér
stomilionovém Vietnamu najdete v Hanoji
¢i Saigonu oblfi, nejmodernéjsi bezobsluzné
Cerpaci automaty treba se stovkou vydejnich
pistoli. Ale také pravy opak na venkové. Tan-
kuje se rovnou z barelu ru¢ni pumpou do PET
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lahvi pro vudypfitomné skutry — i to jsou cer-
paci stanice.

Ohlédnéme se radéji za blizsimi podnika-
telskymi pfiklady z mensich evropskych zemi,
jako je napfiklad Irska republika. Jejich mistni
Cerpaci stanice jsou vyrazné dél od sebe. Nej-
Castéji s fransizami, napiiklad od spole¢nosti
Total a ten v intenzivnim propojeni s malo-
obchodem Spar. O desitku kilometrl treba
s Tesco, Circle K, opét se solidnim vybérem
potravinaiského zbozi a zbozim denni potie-
by v rozsahu malé sdmosky. Obdobné kon-
cepty maji Esso, Shell, Texaco, a domaci Apo-
llo, Top, Emo. V takovém centru déni kolem

pumpy se samoobsluhou, paralelné podnikaji
dalsi firmy, casto v propojeni spfiznénych ro-
din. Nejcastéji jde o specializované prodejny
s zelezéarstvim, domacimi potfebami, barvami
a laky, DIY a dalSimi sluzbami, jako jsou bis-
tra, restaurace, ubytovaci sluzby, autoservisy,
mycky, pdjcovny a prodej novych i ojetych
aut, ale i traktort se zemédélskym naradim az
po pujcovny elektrickych kolobézek pro turis-
ty. To dosud bezchybné funguje/fungovalo
desitky let revolucemi nepferuseného vyvo-
je. Diversifikace a pestrost podnikani jim jisté
i nyni pomuze lépe prestat pandemii. Prikladt
podobnych aktivit ze sousednich zemi je také
bezpocet. Malé cerpacky tam Ziji z ndsobné
vyssich podild nejrliznéjsich sluzeb a servisu.
Protoze je jich ale vyrazné méné nez u nés,
jejich vytoce jsou oproti Cesku ¢asto dvojna-
sobné.

Pravé od malych a stfedni podnikatelG
pochazi hospodarsky rlst spolecnosti. Plati
to samoziejmé i u nés. Ve je o vili, motivaci
k podnikéni, zodpovédnosti a aktivhimu vzta-
hu k obchodu. Jde o vlastnosti, které byly bo-
huZzel v mnoha piipadech generacné vykore-
nény. Objevit prodavace s aktivnim pfistupem
k zakaznik(im a hrdosti na svou profesi je néco
jako fata morgana. Sice se vzpomina na Batu,
ale jeho podobné Uspésni soucasnici ziji radé-
ji skryté a v anonymité. Naopak ,narokovost”
na davky, podpory, ndhrady je u nas pojem
frekventovanéjsi nez v minulém rezimu.

Co je malé, to je hezké

Mald ceskd benzinka na okraji a nékdy i na
ndméstich ¢eskych a moravskych méstecek
a prdjezdnych vesnic patfi k tvafi a koloritu
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nasi zemé, protoze je soucasti jejiho industridlniho vyvoje. Samoziej-
mé jsou vidét i architektonické hrizy, vyvedené v kfiklavych a nehar-
monickych barvach. Tam je oviem podnikatel sdm proti sobé, pro-
toze zékazniky vic odpuzuje, nez pfitahuje. Nastésti téch vkusnych
a dobfe zakomponovanych malych ¢erpacek je velka vétsina a dalsi
pribyvaji.

Nové vystavba nebo totélni prestavba stavajici Cerpaci stanice
byla a stale je neuvéfitelnym martyriem. Sehnat povoleni a razitka je
pro investora nadlidskym ukolem. | tady existuji stavebni a projekéni
firmy, které dokazaly velkou ¢&ast starosti prevzit. Kupfikladu systém
»ministavebnic” ¢erpacich stanic (Baest a.s.) se uplatnil jako moderni
technologické feseni zalozené na umisténi skladovaci nadrze paliva
s technologickou 3achtou pfimo pod vydejnimi stojany. To vse chytfe
za minimalniho zaboru pozemku, pfi zkraceni doby vystavby a sni-
zeni investi¢nich nékladd. Je jasné, ze malé Cerpaci stanice jsou z ar-
chitektonického hlediska vétsinou jednoduché, ¢asto unifikované do
~krabicovitého” tvaru. To v kone¢ném dlsledku nemusi vadit. Finalni
Upravou i zuslechténim okoli Ize Uspésné vytvofit podminky, které
lakaji fidice k navstéveé.

Vétsina malych cerpacek patfi do rodinného podnikani. Manzel,
manzelka a jeden zaméstnanec, popfipadé déti. Problém je v tom,
ze malokdo z mladsich rodinnych pfislusnikd vidi svou budoucnost
na malé vesnické pumpé. Jenze i tady pandemie pldny méni a kazdé
pracovni misto ma dnes svou cenu. Generacni pfedani stafety uz neni
takovym problémem jako pfed rokem. Pracovnich mist ubyva, a tak
jsou tradi¢ni,,dvanactky” na pumpé pro jednoclenné osadky pfilezi-
tosti a vychodiskem pro nastupujici generaci.

Automaty v popredi

Vedle rutinni starosti o techniku a technologii vlastni cerpacky zbyva
dost ¢asu na pfemysleni, jak dél. Ke standardni nabidce klasickych pa-
liv urcité patfi stojan s LPG/CNG. Obé plynové média maji spole¢ného
jmenovatele v nizkych nakladech na provoz vozidel, kterd pohanéji.
Toho je docileno zvyhodnénou sazbou spotiebni dané a stét ji zatim
zachovd i do budoucna. S plynovym pohonem Ize jezdit pfiblizné za
korunu na kilometr, a to mlze na mensi pumpu pfildkat hodné za-
kaznik. Stéle vice fidicd hleda uspory a auta na plyn jezdi za polovic.
Proc¢ jim tedy nevyhovét?

Budoucnost se obecné toci kolem automatd. Jsou-li nastfadany
néjaké volné penize, nebo kdyz nechybi odvaha jit do uvéru (které
jsou ted levné), pak se na frekventovanéjsich mistech vyplati inves-
tovat do tankovaciho automatu. Napfiklad tankovaci automaty Card-
Manager pokryvaji veskeré provozni varianty cerpacich stanic s pfi-
hlédnutim k jejich velikosti, frekvenci ndvstévnosti, zplsobu provozu
a poskytovanym sluzbdm. Kompletni produktové rady tankovacich
automatu jsou i od dalsich dodavateld flexibilni a umoznuji viechny
typy plateb, véetné stdle méné uzivané hotovosti.

Svoji opodstatnénost a oblibenost prokazuji i dalsi automaty
a poloautomaty jak v exteriéru Cerpaci stanice (mycky, vysavace, pl-
ni¢ky ostrikovacl atd.), tak v interiéru (dezinfekéni stojany, kédvové
automaty). Od vstupnich dvefi vedou kroky zdkaznikl od automa-
tizovanych informacnich systému a funkci modernich pokladen, au-
tomatl na kdvu, ndpoje, bagety a dalsi pozivatiny az k automatickym
a bezdotykovym bateriim ¢i splachovani na toaletach.

V mistech, kde je v soucasnosti i na pumpach provoz omezen
na vydejni okénko, jsou automaty nenahraditelné. Uvolruji ruce ob-
sluze k dalsim sluzbam. Zbude tak c¢as na ptipravu obcerstveni, ©

Zpétna obsah <«
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< ale i na zavedeni dalsich sluzeb. Po vzo-
ru Cerpacich stanic EuroQil, kde Ize podat
¢ vyzvednout zasilku Ceské posty a PPL,
se tato sluzba zacina objevovat i na dalSich
mensich cerpackéach. Své pobocky na vybér
zbozi z e-shopl zde casto zfizuje také Zasil-
kovna a pfimo néktefi provozovatelé velkych
e-shopu, napfiiklad Alza.

Dulezity je vsak synergicky efekt, kdy pfi
vybéru zasilky zékaznik soucasné natankuje
nebo néco nakoupi. Casto jde o obce a més-
tecka, kterd puvodni obyvatelé opoustéji,
kam autobus zajede dvakrat za den, kde chy-
bi obchod, zaviena je i hospoda a posta zru-
$end. Zustavaji dlichodci, ale pfibyvaji chalu-
pafi, ktefi zde i pfes tyden pracuji na home
office. A jediné, co zlstava, je Cerpaci stani-
ce. Neni divu, Ze ma pro mistni obcany vétsi
cenu nez jen jako zdroj pohonnych hmot.

Byva zde pfijemnéjsi a uvolnénéjsi at-
mosféra, nabizi bezplatné wi-fi ptipojeni,
toalety, termindly Sazky, popfipadé je mozné
zaplatit i slozenky. A v klidnych dobach vie
umocni obcerstveni, zejména dobra kéva.

UL

SH®P
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Na nékterych - frekventovanéjsich — mistech
je mozné instalovat i bankomaty po vzoru
Drive bankomat( Benziny. Jinde rozsifili sluz-
bu Cash back, kdy u pokladen cerpaci stani-

ce Ize vybrat penize jako z bankomatu. Rada
malych ¢erpacich stanic ma vlastni vérnostni
karty pro zékazniky z okoli, na které posky-
tuje slevu na cerpani paliv nebo na mycku.
Neni divu, ze z téchto drsnéjsich podminek
pochazeji velmi casto i nejlepsi fransizanti,
ktefi dnes provozuji vyrazné vétsi pumpy
velkych retézc(.

Co je ted'a co bude zitra?

Celou situaci pozoruji z malé ¢erpaci stanice
v Srni, jediné na Gzemi Sumavského narod-
niho parku. Také tady chybi zakaznici. Pfitom
tu jsou letos uz od Vénoc nejlepsi snéhové
podminky za posledni desetileti. Viechny
hospody zaviené, zadné ubytovéni, zadny
servis. Sousedni parkovisté je pfitom o vi-
kendech a pololetnich prazdninach pIné aut
a obytnych vozuU. Lidé ptijizdéji vyvétrat plice
alespon na den a uvitali by teplé obcerstve-
ni, ale také dalsi sluzby. Od toalet azZ tfeba po
pljc¢ovnu s bézkami, sanémi ¢i boby. Jenze
neni nikde nic.

Mistni jsou do jednoho zalezli v hrize,
Ze jim sportovné zaloZeni ndvstévnici pfi-
tahnou virus. Staci vidét neporadek kolem
kontejner(i, pohozené odpadky okolo stezek
a ,oc¢Urany” kraj lesa. Sousedni Modrava ma
navic podle médii nejvyssi pocet nakazenych
v zdpadoceském kraji. JenZe celé je to posta-
vené na hlavu, protoze susicka a klatovska
nadkupni centra praskaji ve svech. A tam je
vse v poradku, zatimco nejvétsim nebezpe-
¢im jsou lidé na cerstvém vzduchu a zakaza-
ni mali Zivnostnici se svymi specializovanymi
obchldky a sluzbami, kam i za normalnich
okolnosti nepfijde vice nez tficet lidi za cely
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den a jejich pocet se da dobte regulovat stej-
né jako fronty u vleka.

Doba, kdy lidé drzeni hlavné strachem
z nezndmého viru byli ochotni bez vyhrad
poslechnout viechna opatfeni, je pryc. Za-
hubi nas covid, nebo hibernace hospodai-
stvi s celou fadou protichtdnych rozhodnuti
vlady? Pocit, ze vedeni statl nehraje se svymi
obcany férovou hru, je citit na kazdém kroku.
A nejvice to pocituji ti, ktefi se vzdy snazili
o maximalni nezavislost na statnim apara-
tu. Je to snad o blizicich se volbach nebo se
mistni zastupci lidu boji jesté vyssi vrchnosti
v Bruselu? Tam by najednou méli rozhodovat
o0 nécem podstatnéjsim nez o pomazanko-
vém masle, uchostourech, popfipadé nere-
alnych ekologickych ambicich. Nejvétsi o¢-
kovaci akce v déjinach lidstva ukazuje v pIné
nahoté nefunkéni urednicky aparat, ktery
nedokaze vc¢as domluvit a zajistit co nejvétsi
pocet davek pro ob¢any sedmadvaceti ¢len-
skych statll. Zméni se néco samo? Uvidime,
vsichni lidé nejsou ovce a urcité se ozvou.

—_——

m  AUTOR: Mikulds Buleca
FOTO: Jiri Kalo¢
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Umeni dokonale pizzy!

Pizza je fenomén. Asi se najde jen malokdo, kdo by nékdy
neochutnal pizzu. Nasla si cestu do naSich srdci, do naseho
jidelni¢ku a také do nasich kuchyni. Radi si na ni pochutnaji
déti i dospéli - zazene hlad jako rychlovka na ulici nebo na
benzinové pumpé, jindy si ji objedname do prace k obédu nebo
si na ni radi dojdeme vecer do restaurace s rodinou ¢i prateli.
Zkratka, pizza je fenomeén, ktery dobyl cely svét.

Tenké, velmi dlouho fermentove
tésto s lahodnym  kfupavym
okrajem, predpecena na kameni
a se Stavnatou naplni - to je pizza
Perfettissima! S pizzou Perfettissima
nenabizime nasim  zakaznikim
pouze unikatni produkt, ale ucelene
reseni a moderni koncept jidla. Nasi
pizzu s nabidkou péti lahodnych
druhd lze velmi rychle pripravit
a hostum nabizi dokonaly autenticky
zhutovy zazitek z pizzy - jako v Italii.

.Nejvzacngjsim uménim je dokonale
realizovat jednoduché véci. Pizza
je umeéni, které spociva zejména
v jednoduchosti a takeé v soustredéni
se na vybrane prisady. Pizza
Perfettissima je vysledkem naseho
dlouholetého vyvoje. Nase filozofie
pizzy je pritom prosta a zaroven
narocna: dokonalost je, kdyz spolu
vybrané prisady perfektné ladi.
V kamenneé peci pecené tenké tésto
s krupavym okrajem tvori bajecny
kontrast k poradné stavnaté obloze.
Stejné jako v uméni neni u pizzy
Perfettissima zadna pizza stejna - jen
chut je vzdy nesrovnatelné vyborna*,
fika Rudolf Krojidlo - Business
Development Specialista.
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Umeéni dokonalée pizzy

v/ 29 cm prumeér Salami Piccante Calabrese
= - . S pikantnim saldmem calabrese a paprickami.
v/ herovhomérny, kulaty tvar ZE

v/ dlouho fermentované tésto
v/ kfupavy okraj
/ predpecena v kamenné peci

v/ hotova za < 7 minut

Quattro Formaggi Sunkova
S vyniRajici kombinaci ctyr druht syra. Se stavnatou varenou sunkou a aromaticRymi bylinkami.
6 x380 g 6x380¢g

Salami Margherita
S chutnym salamem. S Rorenénou rajcatovou omackou a syrem mozzarella.

6x3759 6x3659

MozZnost zajisténi pece s kamennym dnem za zvyhodnénych podminek.

Pro vice informaci kontaktujte pana Vaclava Cimpu,
E-mail: vaclav.cimpa@bidfood.cz nebo volejte 737 219 308.

Navstivte nase webové stranky www.pizza-perfettissima.cz



Convenience store Impulzni zény

DOBRE VYBRANE
ZBOZI ZVYSI OBRAT

Rozjedte to NV
s Tank Kartou EASY .

fii

Po delSi dobé bychom vam chtéli opét poradit s tim, jak
zaridit shop Cerpaci stanice tak, aby nabizel tu spravnou
atmosfeéru, dostateCné prehledny a maximalneé kompletni
sortiment v umirnéne rozmanitosti. Zakaznik vzdycky
nakupuje zbozi z vice kategorii. Néktere kategorie jsou

.....

pomaleji. Cilem je umoznit zakaznikovi snazsi a lepsi
vybér, coz vede ve vysledku k prosperité Cerpaci stanice.

Prostor, kudy prochazi zakaznik k poklad-
né, se nazyva impulzni zéna. Vymezuji ji
regdly, na nichz by se mélo nabizet zbozi,
které vétsina zakaznikd neplanuje koupit
predem. Aby je ,cvrnklo do nosu”, musi byt
predevsim na ocich. Mohou to byt cukro-
vinky i ndpoje, ale mlze to byt i automotive
sortiment, zvlasté ten sezonni. O nakupu
takového zbozi se rozhodne béhem chvil-
ky — impulzu - v hlavé zdkaznika, a tak by
na téchto produktech méla byt i pobidkova
cena fadoveé nizsi v porovnani s ocekdvanou
utratou za pohonné hmoty.

Na cerpacich stanicich Ize i dnes na-
jit v tomto ohledu celou fadu chyb oproti
tomu, co fikaji soucasné trendy tzv. Cate-
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gory managementu. Casto nejsou efektiv-
né rozmistény impulzni kategorie zbozi, na
mnoha provozovnach je také mozné najit
nelogické usporfadani v jednotlivych rega-
lech, které vétsinou neni v souladu se zdkaz-
nickym vnimanim jednotlivych kategorii,
a spise nez by lakalo, mate. Podobé matouci
je tfeba také Spatné oznaceni zbozi cenov-
kami, které ¢asto najdete i u vyrobkd v akci.

Podchytit podvédomi
zakaznika

Jakmile zakaznik vstoupi do prostoru pro-
dejny cerpaci stanice, vétsinou podvédomé
dostane chut si néco koupit. Na tuhle ,chut”

... vzdy nablizku!

musi umét reagovat nejen obsluha, ale méla
by ji ,nastartovat” i spravna atmosféra. Inte-
riér zazemi Cerpaci stanice by zarover mél
byt usporddan tak, aby umozioval poho-
diny pohyb zakaznika, zaroven ho viak na
pfedem pfipravené cesté prodejnou lakal
na tzv. impulzni zbozi.

Zatimco dfive se sazelo nato, Ze k Uspé-
chu vede co nejkomplikovanéjsi labyrint
pfeplnénych regall, dnes je preferovan
opacny trend. Pvodné bylo cilem doslova
protahnout nakupujiciho kolem veskeré na-
bidky shopu bez ohledu na to, zda spécha
a zda m4, ¢i nema chut na néjaky neplano-
vany nakup. Nakupujici se vsak kvali tomu
podvédomé snazil naopak co nejrychleji
dosahnout odbaveni u pokladny. Uzké uli¢-
ky okolo regdll se totiz rychle zaplnily dalsi-
mi zékazniky, a vsichni tak pfisli o svdj kom-
fortni prostor, ktery jim dava podnéty citit
se v tu chvili na daném misté pfijemné. V ta-
kovém rozpolozeni zakaznik urcité nebude
reagovat impulzivné kladné na nabidku
néjakého akéniho zbozi. Proto je dnes ces-
ta k pokladndm voln3, ale méla by byt pfi-
méfené lemoviéna regdly s akénim zbozim,

dfive pouze na nejblizsi prostor pokladny.
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Kde vSude jsou impulzni z6ny

Impulsni zboZi - napfiklad ¢okolady a susen-
ky - je dulezité umistit tam, kde se nakupujici
pohybuiji nejvice. Dllezité je, aby bylo takové
zbozi viditelné, kdyz zdkaznik jde smérem
k pokladné.V obraceném sméru je to totiz da-
leko méné efektivni. Opacny smér plati u soci-
alniho zafizeni. Zde je naopak dulezité vystavit
impulzni zbozi tak, aby bylo viditelné hlavné
cestou z WC. Tretim mistem castého pohybu
zakaznikd je kdvovy koutek nebo pult teplého
obcerstveni, ktery je umistén mimo pokladny.
| zde je dobré nabidnout impulzni zbozi tak,
aby upoutalo, ale zéroven nepfrebilo charakter
takového mista.

Casto na ¢erpacich stanicich mGzeme vi-
dét, ze impulzni zbozi byva mimo hlavni ,tra-
sy’, coz samoziejmé neprospiva jeho prodeji.
Doporucuje se proto zmapovat si tok naku-
pujicich daného mista, coz mlze vy vysledku
pfinést zvyseni obratu celého shopu.

Neprehledny regal a chybégjici
cena

Nakupujici vétsinou stravi pred regalem cas
v faddech sekund. Proto je dulezité, aby se
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v usporadani regalu rychle zorientoval. Nej-
Castéjsi chybou na provozovnach je michani
rliznych kategorii nebo skupin vyrobk( mezi
sebou. Nékdy dokonce nejsou na regélu po-
hromadé ani jednotlivé pfichuté stejnych vy-
robkd. Na mnoha prodejnéch ¢erpacich stanic
navic vedle sebe najdete jak rychloobratkové
zbozi impulzniho charakteru, tak drazsi po-
lozky, jejichz ndkup byva vétsinou planovany.
Takové prolinani kategorii a umisténi nevhod-
ného zbozi pravé v impulzni zéné vidime do-
konce u celé fady shopl nové zrekonstruova-
nych cerpacich stanic.

Pfi tvorbé optimalniho usporadani kazdé

kategorie je pak dilezité pochopit jeji roz¢le-
néni tak, jak ho vnimaji zdkaznici. Napfiklad
susenky a oplatky rozdélujeme na rodinné
(rodinna baleni nad 100 g), pro jednoho (malé
baleni do 100 g, ¢asto okamzitd spotieba),
zdravé a détské. Dalsi ¢lenéni je pak podle
znac¢ek. Mimochodem, vieobecné je ndkup
susenek pfiblizné ze 60 procent planovan do-
predu podobné jako nakup pohonnych hmot,
cigaret a kavy.

Vedle pofizeni krdsného a fukéniho na-
bytku a jeho chytrého rozmisténi je proto pro
obchodni Uspéch velmi dllezité také patficné
vzdélat obsluhu ¢erpaci stanice. To Ize jak po-
zitivnim vedenim, tak prostfednictvim cilené-
ho 3koleni, kde se obsluha nauci sama takové
chyby rozpoznavat a nasledné dokaze pfi za-
plfovani regall postupovat spravné.

Velmi castou chybou na regélech cer-
pacich stanic je Spatné oznaceni cenovek
u jednotlivych vyrobkd. Z prizkumd chovani
zakaznika je zndmo, Ze pokud nevidi cenu vy-
robku, vétsinou ho to odradi od nédkupu. Toto
samoziejmé plati tim vic u akénich produktd,
kde pravé Spatné oznaceni ceny eliminuje ucel
takové akce.

m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Danova poradna Novinky pro Cerpaci stanice od roku 2021
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Pro rok 2021 pripravilo Ministerstvo financi
prostrednictvim danoveho baliCku spoustu zmén,
napriklad zruseni superhrubé mzdy, zavedeni
stravenkového pausalu a dalSich novinek, které budou
mit vliv na rozhodovani provozovatell Eerpacich stanic.
Co vSechno se od roku 2021 zmeéni?

Ruceni za zavazky

Co se tyce ruceni za zavazky, vse zGstava pfi
starém. Spolecnici s. r. 0. ru¢i svym soukromym
majetkem jen do vyse svych nesplacenych vkla-
dd. To znamen4, Ze pokud jsou viechny vklady
spole¢nikll splaceny, ruci spolec¢nost za dluhy
jen do vyse svého zakladniho kapitalu. Minimal-
ni zékonna vyse zakladniho kapitdlu ¢ini dnes
pouhou 1 K¢, a tak podstata omezeného ruceni
spolecnosti byva casto uz jen symbolicka. Na
druhou stranu, podnikajici fyzické osoby ruci za
své zavazky neomezené celym svym majetkem.
V pfipadé zadluzeni tak Zivnostnik neni chranén
omezenym rucenim a jeho odpovédnost vici
véfitelm je absolutni. Véfitelé se mohou doma-
hat uspokojeni na veskerém jeho majetku.

Odvodové zatizeni prijmu
vroce 2019

Graf zndzorfuje vysi danové a odvodové za-

téze u sedmi typl piijm0G: zaméstnanci, déle
0SVC nevyuzivajici vydajové pausaly, OSVC vy-
uzivajici pausal 80 %, 60 % nebo 40 % z vydajq,
0OSVC vyuzivajici pausalni dan a pfijemci po-
dild na rozdélovaném zisku (dividend). Grafy
zahrnuji veskeré dané a odvody bez ohledu na
to, jestli je vynalozZil pfimo poplatnik, zamést-
nanec, nebo jeho zaméstnavatel. Vodorovna
osa znazornuje vysi ro¢niho pfijmu nebo zisku
v K¢, svisla osa pak procentualni miru darnové
a odvodové zitéze. Ale pozor, grafy pracuji se
zjednodusenim spocivajicim v predpokladu,
Ze u ,pausalistd” neexistuji vyznamnéjsi vyda-
je. To ovsem nikdy neni ptipad majitele nebo
ndjemce Cerpaci stanice. Pokud provozovatel
Cerpaci stanice podnikd jako fyzickd osoba,
pausalni vydaje pro néj nebudou vyhodné,
protoze plati vysoké vydaje za zbozi, nadjemné
a mzdy.

Nédjemcd a majiteld Cerpacich stanic, kte-
i podnikaji jako fyzické osoby, se v grafu tyka
Zlutd linka, kterd ukazuje prabéh darnového

= MZDY

a odvodového zatizeni zisku. Vidime, Ze ta-
kovy provozovatel Cerpaci stanice je na tom
lépe, nez kdyby byl zaméstnancem, ale hie,
nez kdyby si vybiral podily na rozdélovaném
zisku napfiklad ze s. r. 0. Kdyz se¢teme pojist-
né placené zaméstnavatelem a veskeré dané
a odvody, které plati zaméstnanec, zjistime, ze
se daflovymi novelami toto odvodové zatizeni
snizilo. Zatimco v minulych letech ¢inilo témér
50 %, v roce 2021 diky pfijatym legislativnim
zménam, napiiklad zrusené superhrubé mzdé,
Cini priblizné 45 %. | to je ovsem velmi citelna
odvodova zatéz, zalezi oviem i na tom, o jak vy-
soké castky se jedna. Darové a odvodové zati-
zeni vyplacenych mezd je graficky zndzornéno
zelenou ¢drou. Stat a povinny pojistny systém si
nérokuji vyznamny podil z nasich pfijmi (nebo
ziskd). Z grafu vyplyva, ze pokud provozovatel
Cerpaci stanice generuje vyssi zisky, vyplati by
se mu zalozit s. r. 0. Provozovatel tak ziskava
moznost optimalizovat miru svého zdanéni,
a navic je chranén pred rizikem upadku.

Srovnani odvodového zatizeni pfijmti fyzickych osob v roce 2021
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Zruseni superhrubé mzdy

Zruseni superhrubé mzdy a zvyseni dario-
vé slevy na poplatnika a limitu pro danovy
zaméstnancd od ledna roku 2021. Zménou
vypoctu dané z pfijmG by mélo také dojit
ke zjednoduseni dariového systému. Sazba
dané z pfijm fyzickych osob je od ledna
ve vysi 15 % a druhd zvysena sazba ve vysi
23 % - ta nahradi tzv. solidarni dan a této
sazbé dané bude podléhat ¢ast zakladu
dané nad 141.764 K¢ mésicné, tedy ctyina-
sobku priimérné hrubé mzdy. Sleva na po-
platnika je od ledna tohoto roku stanovena
na 27.840 K¢, a v roce 2022 by se méla opét
zvysit, a to na 30.840 K¢ za rok.

Novinka roku 2021: Pausalni
dan pro zivnostniky

Diky pausalni dani mohou podnikajici fyzic-
ké osoby uhradit jednou pausaélni platbou
dan z pfijmu a socialni i zdravotni pojisténi,
aniz museji podavat danova ptiznani a pre-
hledy OSVC. Pausalni dan je pro rok 2021
stanovena na 5.469 K¢ mési¢né. Castka se
sklada ze socidlniho pojisténi ve vysi 2.976
K¢, zdravotniho pojisténi ve vysi 2.393 K¢
a dané z pFijm0, ktera je ve vysi pouhé sto-
koruny. V grafu je pausalni dan zndzornéna
pferusovanou c¢ernou ¢arou a kopiruje od-
vodové zatizeni OSVC, ktera uplatfiuje pau-

$al ve vysi 80 %. Tato novinka muze byt pro
nékteré drobné podnikatele zajimavi, je
ale malo pravdépodobné, ze na ni provozo-
vatelé Cerpacich stanic dosahnou. O vstup
do pausalniho rezimu mohly na finan¢nim
Ufadu zadat do 11. ledna 2020 pouze OSVC,
které, mimo fadu jinych podminek, mély
v roce 2020 pfijmy do 1 mil. K¢ a nejsou
platci DPH.

Stravenkovy pausal

Od zacatku letosniho roku mohou zamést-
nanci misto stravenek dostavat financni pfi-
spévek. Pokud se zaméstnavatel rozhodne
svym zaméstnancim vyplacet stravenkovy
pausal, poskytne jim tak danové zvyhod-
nény prispévek, ktery bude zahrnut pfimo
ve vyplacené mzdé. Stravenkovy pausal je
osvobozen od dané a pojistného. Pokud
se zaméstnavatelé rozhodnou pro stra-
venkovy pausal, neméli by zapomenout
na Upravu vnitiniho predpisu. Stejné jako
u stravenek je podminkou pro darovou
uznatelnost poskytnutého pfispévku, aby
zaméstnanec odpracoval alespon 3 hodiny
za sménu. Pokud je minimalni pocet odpra-
covanych hodin dodrzen, lze stravenkovy
pausal poskytovat i zaméstnanciim pracuji-
cim na dohody. Jelikoz od 1. ledna Minister-
stvo prace a socialnich véci zvysilo hodnotu
stravného na pracovnich cestach (na 108 K¢
na den), a tato hodnota je urcujici pro vy-

Cerpaci stanice vidite v ¢islech

* online pristup k aktudlnim ekonomickym vysledkdm

pro provozovatele ¢erpacich stanic

¢ srozumitelné grafy, analyzy, statistiky a srovnani

¢ online controlling, reporting a planovani pro manazery sité

® srovnani s ostatnimi Cerpacimi stanicemi

® danové, ucetni a ekonomické sluzby specializované na ¢erpaci stanice
. ® pracovnépravni portal vytvoieny na miru provozovatel(m cerpacich stanic

Pridejte se ke 450 ¢erpacich stanic v Ceské republice a 10 ooo ¢erpacich
stanic v Evropé zapojenych do systému edtas spolecnosti eurodata! VyuZijte
specializovanych sluzeb dafovych kanceldfi skupiny KODAP urcenych pro
provozovatele Cerpacich stanic!

4
KODAP

Kontaktni osoba: Ing. Martina Sasinkova, tel. +420 776 672 313, www.edtas.cz, www.kodap.cz

>eurodata
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pocet danové uznatelné vyse pfispévku na
stravovani, je v roce 2021 nejvyhodnéjsi
hodnota stravenky 137 korun.

Mimoradné odpisy

Hmotny majetek, zatazeny v prvni a druhé
odpisové skupiné a zaroven potizeny v ob-
dobi od 1. ledna 2020 do 31. prosince 2021,
je mozné danové odepsat rychleji. V tomto
roce také doslo k trvalému zvyseni hranice
hmotného majetku pro ucely zakona o da-
nich z pfijma ze 40 na 80 tis. korun. Stejna
hranice plati i pro technické zhodnoceni
hmotného majetku. Veskery majetek do
této castky si tak mohou provozovatelé
Cerpacich stanic uplatnit jednorazové do
svych danovych vydaja ¢i nékladd. Dalsi
novinkou v oblasti Uprav darfiového odpi-
sovani je zruSeni kategorie nehmotného
majetku. Provozovatelé ¢erpacich stanic by
méli vSechny tyto zmény pocitit prostied-
nictvim snizeného zékladu dané.

Pfechod na podvojné
ucetnictvi

Nezbytnou podminkou toho, aby mél pro-
vozovatel ¢erpaci stanice o své ¢innosti pre-
hled a aby se mohl porovnavat s ostatnimi,
napfiklad v systému analyz edtas firmy eu-
rodata, je vedeni podvojného uUcetnictvi.
Prechod na podvojné tGcetnictvi viak nepfi-
nasi vyssi zdanéni, ale jen jeho odli$né roz-
lozeni v ¢ase. Podnikatel sice upravi zéklad
dané o hodnotu zasob a rozdil mezi pohle-
dévkami a zdvazky, ma viak pravo tento do-
pad rozlozit na devét let. Obdobnou Upra-
vu by ostatné musel udélat i pfi ukonceni
¢innosti. Nezbytné je pfechod na podvojné
Ucetnictvi planovat se svou uc¢tarnou a da-
novym poradcem ve vsech souvislostech.
Pfi svych strategickych Uvahéach se mizete
s davérou obracet na spolecnost Kodap,
ktera se spolu s rakouskou firmou eurodata
specializuje na Ucetnictvi a reporting pro
Cerpaci stanice.

m AUTOR: Martina Salackad
AUTOR GRAFU: Jan Masek, dariovy poradce ve
spole¢nosti Kodap

Autorka pracuje jako dariovd poradkyné, metodicka
ainterni auditorka v darnové poradenské a ucetnf
spolecnosti Kodap se zamérenim na obor erpacich
stanic.

KODAP
>eurodata
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Alternativa Vodik

BUDOUCI\IOSTI DOPBAVY

Automobilky musi na zakladé unijni legislativy snizovat
emise CO,. Voli pritom vétsinou kombinaci vyrazovani
nejméné ekologickych spalovacich motort a zavadéni
elektromobilll a hybridl. Elektroauta ale stale astéji
nahrazuje vodikovy pohon. Prikopnikem vodikového
pohonu je v soucasnosti mezi automobilkami Toyota.

Existuji dva typy vodikovych automobil{i. Prvni
typ pouziva pfimé spalovani vodiku v pistovém
¢i rotacnim spalovacim motoru. Druhy typ vo-
zidel na vodik vyuziva reakce vodiku s kyslikem
v palivovém ¢lanku, ze kterého se vyrdbi elekt-
fina pro elektromotor. Tento typ se prosazuje
daleko vice nez prvni. Z vyfuku pak vychazi jen
vodni para. Tankovani vodiku u plnicich stanic je
podobné rychlé jako u konvencnich aut, jimz se
navic blizi i dojezdem (v pfipadé osobnich vozl
tankovani okolo péti minut, dojezd cca 500 ki-
lometrd).

Vodikova vozidla maji oproti elektrickym
dalsi vyhody. Vodikem pohanéna vozidla jsou
bateriovym elektroautim podobnd v tom, ze
oboje pohani elektrickd energie. Zatimco v elek-
troautech je ale elektfina ulozena v baterii, ta vo-
dikova maji v nadrzi stlaceny plyn, ktery béhem
jizdy v palivovych ¢lancich pfi kontaktu se vzdu-
chem vytvai elektfinu, pficemz jedinou emisi je
vodni para vychazejici z vyfuku. Vodikové auto
tedy s sebou nemusi vozit velkou a tézkou ba-
terii, ma vétsi dojezd nez bateriové elektroauto
a,tankovani” trva jen nékolik minut.

60

Z praktického hlediska pro vodik v dopravé
mluvi rychlost tankovani, i kdyz i elektromobily
Ize uz na vétsinu kapacity dobit za pul hodiny.
Vodikové auto v3ak natankujete stejné rychle
jako to bézné - otazka péti minut. Vodik nabizi
také delsi dojezd: Toyota Mirai druhé generace
slibuje 600 kilometr( a jesté o néco lépe je na
tom Hyundai Nexo.

Cena vodiku se nyni obvykle pohybuje
kolem 250 korun za kilogram, coz pfi prdmér-
né spotiebé vodikovych vozi okolo jednoho
kilogramu na 100 kilometr( vychézi zhruba na
2,50 K¢ na kilometr. To je vyrazné vic nez u kon-
kurencnich elektromobil(l, u nichz je cena elek-
tfiny spotfebované na jeden kilometr pfiblizné
pétinova. Do budoucna se ale predpoklada sni-
zeni ceny vodiku na zhruba polovinu, coz uz by
mohlo byt pro zajemce o vodikovy pohon mno-
hem zajimavéjsi.

Palivové ¢lanky prodrazuje
platina

Velkou prekazkou pro potizeni vodikového

auta by nutné nemusela byt ani cena. Hyun-
dai Nexo, coz je velké SUV s bohatou vybavou,
v Némecku zac¢ind na dvou milionech korun.
Cena Toyota Mirai se bude pravdépodobné
pohybovat kolem 1,4 milionu korun.

Ve srovnani s nejprodavané;jsimi auty u nas
je to hodné, ale pii pohledu na cenu napfiklad
konkuren¢niho elektromobilu od Tesly nebo
i cenu elektrické Skody Enyaq neni rozdil az tak
velky. Jednim z hlavnich ddivod, proc jsou pa-
livové ¢lanky drazsi nez technologie pro elek-
tromobily a hybridy, je pouzivani platiny pfi
jejich vyrobé.

,Cesta ke zleviiovani tak kromé masové
vyroby povede zejména pies snizovani spotie-
by tohoto kovu na jeden automobil,” fika Jitka
Jechova, mluvci Ceského zastoupeni znacek
Toyota a Lexus.

Cesta k emisni neutralité

Klidr&im v rozvoji vodiku obecné, nejen v auto-
mobilové dopravé, patii Japonsko. Jako prvni
automobilka na svété spustila sériovou vyro-
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bu vodikového automobilu — modelu Mirai -
Toyota v roce 2015. Do konce lonského roku
celosvétové prodala pres deset tisic téchto
vozd, hlavné v USA a na domacim trhu. Vlastni
modely prodava i Hyundai. Ackoliv evropsky
Green Deal smétujici k vyuziti cistSich energif
alternativnim palivdim nahravd, vyrazné na-
pred je v automobilové oblasti elektromobilita.

Vedle aktivit samotnych automobilek
zkoumaji moznosti vyroby vodiku pro vyuziti
v dopravé i jednotlivé evropské staty. VIady
jednotlivych zemi napfi¢ Evropou spatiuji ve
vodiku moznost, jak snaze dosahnout nizkych
nebo nulovych emisi. Nejvétsim problémem
je zpracovéni paliva do formy vyuzitelného
média. S dostate¢nymi investicemi je nicmé-
né mozné nalézt metody Setrné k zZivotnimu
prostiedi. Potfebna tankovaci infrastruktura se
rychle rozr(ista a v soucasnosti je po celé Evro-
pé pres 300 cerpadel.

Lidrem co do poctu Cerpacich stanic nabi-
zejicich vodik je v Evropé dlouhodobé stale ze-
lené;jsi Némecko, které jich ma 87 a dalsich 43
je v planu do konce pfistiho roku. A to i navzdo-
ry tomu, Ze koncern Volkswagen vodik jako al-
ternativu k fosilnim palivim odmita a viechny
karty sazi na bateriové elektromobily a hybridy
kombinujici bézné palivo s elektfinou.

Dvojkou na starém kontinentu je Francie
s 26 stanicemi a dalsimi 34 v kratkodobém
vyhledu. V Asii je vodikovym tahounem Ja-
ponsko, které ma verejnych vodikovych stanic
114. Kolem tticitky najdete v Jizni Koreji a Cing,
v Americe je zatim nejaktivnéjsi Kalifornie, kde
Ize vodik natankovat na vice nez padesati mis-
tech.

Cesko je na zacatku

Cesko je v rozvoji vodikové infrastruktury za-
tim na zacétku. Letos by mély vzniknout v siti
Benzina prvni vodikové cerpaci stanice a do
roku 2023 by mohlo v Cesku byt $est az osm
Cerpacich stanic na vodik, do roku 2025 dva-
ndct, postupné by jejich pocet mohl nardst na
80. V soucasné dobé je ve fazi vystavby sedm
z nich.

Podle odhadu ministerstva priimyslu by
v tuzemsku za deset let mohlo jezdit 60 000 az
90 000 aut na vodikové ¢lanky.V soucasnosti tu
kvali absenci cerpacich stanic nejezdi zadné.
Odborna vefejnost je proto viici tomuto planu
skepticka.

Pro oblast dopravy pocitd s vodikovymi
technologiemi Nérodni ak¢ni plan cisté mo-
bility, jehoz aktualizovana podoba se vodiku
vénuje mnohem vice, nez tomu bylo drive.
,Predikce na rok 2030 je 40 az 50 tisic osobnich

Zpétna obsah <«

automobilG a 870 autobust. Jsou to ambicidz-
ni plany, ale sméfujeme k témto cildm,” uved|
Eduard Muficky, ndméstek ministra prdmyslu
a obchodu.

Pocita se s tim, ze mytné bude pro vodi-
kova auta nulové, stejné jako silni¢ni dan. Také
v regionech a krajich cile probiha predstavova-
ni vodikovych koncepci, coz je podle Mufické-
ho dobfie. Ministerstvo pocita s podporou vozi-
del s alternativnim pohonem pro podnikatele,
stejné jako s podporou vystavby verejnych do-
bijeci a plnici infrastruktury spojené s vodikem.

Podle ndméstka ministra dopravy Ludka
Sosny je zajimavym mistem pro rozvoj vodi-
kovych technologii také autobusova doprava.
V tomto ohledu jiz uskutecnil prvni kroky Mo-
ravskoslezsky kraj.

+Zajimavy potencial je i v ndkladni dopra-
vé, stejné jako je zajimavy vodik v zelezni¢ni
dopravé, jak se to uz ukazuje v Némecku,”
zminil Sosna. Upozornil také na prvni myslen-
ky v souvislosti s leteckou dopravou, ty vsak
sméfuji do vzdalenéjsi budoucnosti. Aktualné
se ministerstvo dopravy v souvislosti s vodi-
kovymi technologiemi soustfeduje na kvalitni
a funk¢ni systém pozemni dopravy.

Kde vsude vsadili na vodik?

Po silnicich v Asii, USA i Evropé se jiz prohanéji
osobni vozy na palivové ¢lanky napiiklad zna-
cek Toyota, Hyundai, Honda ¢i Kia, je jich ale
zatim malo. Zakazniky od aut na vodik kromé
jejich vyssi ceny odrazuje nedostatek plnicich
stanic. Podle serveru h2stations.org jich bylo
v roce 2019 na celém svété jen 432, z toho 330
vefejnych. Pro pfedstavu: Jan Burdinski, $éf Hy-
undai Motor Europe, povazuje za adekvatni,

aby pouze v Evropé bylo zhruba pét tisic cer-
pacich vodikovych stanic. Takovy ukol je vsak
extrémné naroc¢ny. Vystavba plnicich stanic
na vodik je ndsobné drazsi nez na jind paliva.
Jedna prijde cca na 25 miliond korun, na ¢emz
maji velky podil vykonna 700barova cerpadla
a také systém chlazeni pottebny proto, ze se
vodik pfi stlacovani silné zahtiva.

Autobusy v USA vyuzivaji vodik jiz dvé de-
setileti. Po Evropé jezdi pres 500 vodikovych
vozidel hromadné dopravy, setkat se s nimi
muUzeme napfiklad v Londyné, Pafizi, Hambur-
ku, Milané nebo Oslu. A dalsi mésta pfibyvaji.
Také v Japonsku ¢i Jizni Koreji neni nic zvlast-
niho potkat autobus pohanény palivovymi
¢lanky.

Nékladni vozidla na palivové ¢lanky jsou
zatim ve srovnani s autobusy pozadu. Prv-
nich 10 vodikovych nakladnich vozidel nasadi
Hyundai ve Svycarsku a celosvétové se bude
jednat o vlbec prvni tézkd nakladni vozidla
v provozu. Do roku 2025 dodaji Korejci do Svy-
carska 1600 nakladnich vozd na vodik. V USA
je aktivni napfiklad Toyota, v Evropé vyrobce
Scania, ktery dodal nakladni vozy na vodik pro
fetézec Asko.

Velkou budoucnost ¢ekd vodik v Zelezni¢ni
dopravé. Prvni vodikovy vlak v ostrém provozu
na svété jezdi od roku 2018 na stokilometrové
trati mezi Cuxhavenem a Buxtehudem v Dol-
nim Sasku. A Némecku brzy pfibudou dalsi,
jen v Hesensku si uz objednali 27 vodikovych
vlak(. Od roku 2027 by mély tfi vlaky na vodik
jezdit i v Moravskoslezském kraji, redlné je také
jejich nasazeni na Ustecku.

m AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Alternativa Modernizac¢ni fond EU pro nizkouhlikovou ekonomiku

Modernizacni fond EU ma republice pomoct

s prfechodem na nizkouhlikovou ekonomiku. Je
financovan z evropského systému obchodovani

s emisnimi povolenkami (EU ETS) a Ceské republice
by mél do roku 2030 prinést zhruba 150 miliard korun.
Modernizacni fond je otevreny pro Sirokou Skalu
Zadatell, jak pro zastupce verejného sektoru, tak i pro
malé a velké podnikatele. O penize z néj mohou zadat
i firmy z oboru petrochemie. Tyto penize bude mozné

Cerpat nasledujicich deset let.

Fond ma predevsim pomoci ekonomicky slab-
sim zemim Evropské unie k hospodarskému
rozvoji prostrednictvim podpory nizkouhliko-
vych technologii a energetiky, zejména skrze
financovani projektd pfispivajicich k vystavbé
novych obnovitelnych zdrojl energie, dale na
dekarbonizaci teplarenstvi, zvysovani energe-
tické ucinnosti a dekarbonizaci primyslu, de-
karbonizaci a modernizaci dopravy. Vyznam-
nou oblasti podpory jsou také energetické
uspory v budovach a vefejném osvétleni a roz-
voj komunitni energetiky. Pfijemcem a zaro-
veni poskytovatelem financnich prostredki
z Moderniza¢niho fondu byl povéren Statni
fond Zivotniho prostfedi CR.

Programovy dokument stanovuje 9 ob-
lasti, tzv. program( podpory (kompletni
prehled nize). Nejvice penéz by mélo jit do
novych obnovitelnych zdrojd v energetice,
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na modernizaci soustav zdsobovani tepel-
nou energii a zlepseni energetické ucinnosti
a snizeni emisi sklenikovych plynd v primy-
slu.

+Rozdéleni prostfedkd m(ize byt upfesrio-
véano s ohledem na dalsi vyvoj a cile téchto ob-
lasti, v¢etné zohlednéni zajmu v kazdé z nich.
Kazdé tfi roky budeme vladu informovat o sta-
vu implementace a na zadkladé vyhodnoceni
miry vyuziti prostfedk( piipadné navrhneme
upravu alokaci jednotlivych provadécich pro-
gramu ¢i Upravu jejich vécného zaméreni,”
vysvétluje ndméstek pro fizeni EU fondt MZP
Jan Kfiz.

Zatim predregistrace, naostro
mozna v bireznu

Uz na podzim loriského roku Statni fond Zivot-

niho prostredi CR spustil tzv. predregistraéni
vyzvy pro prvni tfi programy.

Predregistra¢ni vyzvy jsou aktualné vy-
psany pro tfi oblasti Moderniza¢niho fondu
- Modernizace soustav zasobovani tepelnou
energii (HEAT), Nové obnovitelné zdroje
v energetice (RES+), Zlepseni energetické
ucinnosti a snizovani emisi sklenikovych ply-
nG v prdmyslu v EU (ENERG ETS).

»Dosud evidujeme na 220 projektovych
zamérud v objemu 160 miliard korun, nejedna
se ale o pozadavek na dotaci, nybrz o celko-
vé predpokladané investi¢ni vydaje projekt(.
Vzhledem k velkému zdjmu Zzadatell, ktefi
se na nas obraci, pfedpokladame, ze dalsi
zaméry jesté dorazi,” popisuje Petr Valdman,
feditel Statniho fondu Zivotniho prostredi
CR, ktery ma Moderniza¢ni fond na starosti.
Predregistracni vyzvy byly pro zdjemce ote-
viené do 1. Unora 2021.

.Smyslem predregistracnich vyzev je
aktivovat investory a ziskat prehled o jimi
planovanych projektech. Tyto informace na-
sledné vyuzijeme pro co nejefektivné;jsi na-
staveni ostrych vyzev tak, abychom podporu
zpfistupnili co nejvétSimu okruhu zadatell
a rdznym technologiim. Zéroven jsme timto
krokem investoriim umoznili dopfedu jejich
projektové zdméry konzultovat,” zdGvodnuje
Petr Valdman a dodava, ze rozhodné nepla-
ti, Ze kdo se do Unora do predregistracnich
vyzev nepfihldsi, nebude mit v dalsich letech
narok na predlozeni zadosti do ostrych do-
tacnich vyzev. Pfedregistrace v nyni otevfe-
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nych vyzvach je povinna jen pro projekty po-
ddavané v roce 2021. V druhé poloviné roku
2021 je v planu vypsani dalSich predregist-
racnich vyzev pro nasledujici roky.

Zvyhodnéni energetickych
giganta

Nejvétsi balik v objemu 60 miliard korun ma
sméfovat do vystavby obnovitelnych zdro-
ja energie. Ministerstvo zivotniho prostredi
(MZP), které ma fond na starosti, pfitom pla-
nuje zajistit zvyhodnéni stavajicim vyrob-
clm elektfiny.

Pres polovinu penéz by méla byt vyhra-
zena pro energetické spolec¢nosti vyuzivajici
bezplatné emisni povolenky. Mensi polovina
bude urcena pro viechny zdjemce - stavaji-
ci i nové vyrobce elekttiny z obnovitelnych
zdroju.

Ministerstvo Zivotniho prostredi ale po-
dle organizace Frank Bold ucinilo v doku-
mentu na posledni chvili zmény, které po-
muzou velkym energetickym hracam, jako je
tteba CEZ.

Karolina Gyurovszké z organizace Frank
Bold Society kritizuje fakt, Ze ministerstvo
zivotniho prostfedi do finalni verze doku-
mentu zaneslo, Ze 60 procent alokace z dru-
hého programu pfipadne soucasnym velkym
vyrobctim elektfiny. Jde o takzvané subjekty
10c, které jsou soucdsti systému obchodova-
ni s emisnimi povolenkami (EU ETS).

Zbylych 40 procent pak podle Gyurovsz-
ké nedostanou pouze ostatni, tedy novi za-
jemci o vyrobu elektfiny, ale budou opét do-
stupné pro viechny.

.10 redlné znamena, Zze je mozné, ze az
100 procent programu ¢. 2 pfipadne stava-
jicim hracam, jako je CEZ, EPH nebo SevEn,”
uvedla Gyurovszkd, podle niz ministerstvo
0 zménach ve findlni verzi dokumentu nein-
formovalo ostatni pfipominkova mista.

Mluv¢i ministerstva Zivotniho prostredi

Podporovana opatreni

nebo zpracovatelskych zafizeni,

- realizace vodikovych aplikaci,

smérovat 3,1 miliardy korun.

- snizeni konecné spotfeby energie anebo snizeni emisi CO, ve vyrobnim nebo
zpracovatelském procesu prostrednictvim:

- modernizace (rekonstrukce nebo nahrady) zafizeni na vyrobu a rozvod energie
pro vlastni spotifebu vedouci ke zvyseni jeji icinnosti,

» modernizace (rekonstrukce nebo nahrady), ¢i zmény konfigurace vyrobnich

« realizace systém vyuzivajicich odpadni teplo,

» zavedeni inovativnich prvki fizeni efektivniho nakladani s energii
(napt. instalace systémU méreni a regulace),

» zavadéni nastroju k optimalizaci provozu na zékladé monitoringu hodnoceni spotreby
energie, v¢etné podpory implementace néstroju energetického managementu.

Systémy pro akumulaci energie mohou byt podporeny pouze jako soucast komplexniho
projektu fesiciho sniZzeni konecné spotfeby energie nebo emisi CO,. Dalsich 13 miliard
korun je zatim vyclenéno pro dopravu, zejména na nakup vozidel na alternativni pohon.
Podpotena bude také energetickd ucinnost ve verejnych budovach ve vysi 6,2 miliardy
K¢. Programovy dokument mysli i na modernizaci vefejného osvétleni, kam by mélo

Ondfej Charvat ale takovy scéndf vidi jako
krajné nepravdépodobny.,Teprve v momen-
té, kdy subjekty podle 10c vycerpaji svoji
vyhrazenou ¢ast, budou vpustény do sou-
téZe o zbyvajici prostiedky s ostatnimi. To
znamena, Ze v prvni fazi maji tyto dvé sku-
piny zadatel( oddélené alokace. Pokud tedy
budou ostatni subjekty predkladat dostatek
projektd, nemdze se stat, ze subjekty podle
10c vycerpaji celou alokaci programu,” fekl
Charvat pro Aktudlné.cz.

Na adresu resortu zivotniho prostredi
zazniva kritika i od Komory obnovitelnych

Programy podpory Moderniza¢niho fondu (rozdéleni alokace v procentech)

Modernizace soustav zésobovani tepelnou energif

Nové obnovitelné zdroje v energetice

Zlepseni energetické ucinnosti a snizovani emisi sklenikovych plynt v primyslu v EU ETS

Zlepseni energetické Gcinnosti v podnikani
Modernizace dopravy v podnikatelském sektoru

Modernizace vefejné dopravy

Energeticka ucinnost ve vefejnych budovach a infrastrukture

Komunitni energetika

Modernizace soustav vefejného osvétleni

Zpétna obsah <«

26 %
38,7 %
13,3 %
6%
3,5%
5%
4%
1,5 %
2%

zdroji energie (Komora OZE), ktera material
oznacdila za diskriminac¢ni a nepfijatelny.

Podle predsedy Komory OZE Stépana
Chalupy by vétsina pro uhelné elektrarenské
spole¢nosti znamenala prohru pro domac-
nosti, malé a stfedni podnikatele i obce.,Ne-
pochybuiji, Zze uhelni matadofi se zkusenost-
mi z energetiky dvacatého stoleti dokézou
vyvinout enormni tlak, véfim ale, ze ministr
s podporou vlady uhaji rovné podminky pro
vsechny a nepfipusti diskriminaci domac-
nosti, obci a podnikateld,” sdélil.

Moderniza¢ni fond kromé 60 miliard
korun na obnovitelné zdroje poskytne také
40 miliard na modernizaci teplarenské sou-
stavy.

Prilezitost pro petrochemické
firmy

Penize maji smérovat také do zlepSovani
energetické Ucinnosti a snizovani produkce
sklenikovych plynd v prdmyslové vyrobé.
Zde maji Sanci si ,sdhnout na penize” i pe-
trochemické podniky. Sektory spadajici do
systému EU ETS si zde budou moct rozdélit
az 20,5 miliardy korun, podporu ve vysi az
9,2 miliardy ziskaji podniky mimo systém EU
ETS.

Podpora je ur¢ena na opatieni, kterd se
zaméfuji na zlepseni energetické ucinnosti
a snizeni produkce sklenikovych plyntd v pra-
myslové vyrobé pro zafizeni zafazend v EU
ETS.

m  AUTOR: Alena Addmkovd
FOTO: archiv
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Autosalon Skoda Octavia RS iV

SPR @V/ANF
S ELEKTRICROE
PRIPOMg

Nejprodavanéjsi automobil ve své Ctvrté generaci
poprve prichazi s verzi, ktera kombinuje spalovaci
motor s elektromotorem, ktery Cerpa energie z externé
dobijeného akumulatoru. Tzv. plug-in hybrid se nabizi ve
dvou variantach, ta silngjsi pak nese take oznaceni RS.

Bez dalni¢ni znamky

Cerné oramovana maska chladice, ¢erny na-
pis Skoda na zadi, narazniky s vyraznymi nasa-
vacimi otvory a spojlery, dvojité koncovky vy-
fuku (jen ta leva je prava...), Cerny spojler na
odtokové hrané zadi a sportovni kola. Tohle
jsou priivodni znaky kazdé verze RS aktualni
generace Octavie, kterd se vedle zazehové
a vznétové verze nabizi také jako plug-in hyb-
rid, ktery mize mit registracni znacku zacinaji-
ci na pismena,EL’, takZe s timto automobilem
muzete parkovat na placenych méstskych
zonach a nemusite si kupovat dalni¢ni znam-
ku, respektive nové povolenku. Alespor pro
letosni rok...

Hybridni Octavii RS pohani piepliiovany
zazehovy ctyrvélec 1,4 litru o vykonu 110 kW
prostiednictvim samocinné Sestistupriové
dvouspojkové prevodovky DSG, ve které je in-
tegrovan tfifazovy asynchronni elektromotor
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o vykonu 85 kW. Maximalni toc¢ivy moment
o hodnoté az 400 N.m posila pohonné ustroji
vyhradné na predni kola, celkovy vykon sou-
stavy pak m(ize byt az 180 kW. Cisté elektricky
by méla Octavia ujet pfiblizné 50 km. Lithium-
-iontovy akumulator, ze kterého elektromotor
Cerpa energii, ma kapacitu 13 kWh, pro EV
rezim je v3ak k dispozici pouze okolo 10 kWh.
Z doméci devitiampérové zasuvky jej nabijete
za necelych 3est hodin, u standardni nabijec-
ky se stejnosmérnym proudem (22 kW) to trvd
néco pres dvé hodiny. Na rychlonabijecky na
stfidavy proud (od 50 kW) muZzete v tomto
pfipadé zapomenout, protoze nabijeci vykon
Octavie je pouze 3,6 kW. Akumulator a hybrid-
ni systém zvysuje hmotnost vozidla o pfibliz-
né 200 kg, nicméné ,stovku” z klidu d& Octa-
via za solidnich 7,3 s a mUZete pokracovat az
rychlosti 225 km/h. Z hlediska dalSich diskuto-
vanych kapacit je tfeba zminit, Ze konstruktéfi
museli zmensit jak palivovou nadrz na benzin

na 39,5 litru, tak zavazadlovy prostor na pri-
mérnych 450 I. Pod jeho podlahou navic ne-
najdete rezervni kolo, ale pouze schranku na
ulozeni dobijecich kabel(.

Prémiovy interiér

Interiér nové Octavie se poved! a ve verzi RS
plsobi jesté lépe. Sedadla s integrovanymi
opérkami hlavy a solidnim bo¢nim vedenim
nabizeji nadprdmeérny komfort i oporu, tlusty
vénec trojramenného volantu padne perfekt-
né do ruky a kombinace ¢ervené prosivaného
umélého semise Alcantara a imitace karbonu
na palubni desce vypadd sportovné i pré-
miové zaroven. Udaje z perfektné ¢itelného
LCD displeje, ktery nahradil klasické analo-
gové kontrolni pfistroje, mizete kombinovat
s head-up displejem promitajicim potfebné
udaje na celni sklo, zbytek informaci poskytne
velkorysy dotykovy panel uprostied palubni
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desky. Diky nové feSenému elektronickému
ovladani samocinné prevodovky (shift-by-
-wire) chybi klasicky voli¢, ktery nahradilo
jednopolohové tlacitko se zakladnimi rezimy
prevodovky. Pro pfipadné zasahy do automa-
tického rezimu prevodovky jsou k dispozici
padla pod volantem. Oproti standardni Octa-
vii maji modely RS snizeny sportovni podvo-
zek, jenze pouze ty s konvenénim pohonnym
ustrojim. Hybrid si musi vystacit se sportov-
nim naladénim pruzin, adaptivnimi tlumici
a standardni svétlou vyskou. Chybi také pred-
ni samosvorny diferencial VAQ.

Velmi svizné, ale...

Mackam startovaci tlacitko a... nic. Zadny
zvuk, Zadné vibrace do volantu a do sedadla.
Jen se vdm na kontrolnim displeji pfed volan-
tem rozsviti napis ,ready”. Zatlacim tedy na
tlacitko prevodovky ve sméru polohy,D” a vy-
razim. Rozjezd na elektromotor je razantni,
ale plynuly. | za zhorsené adheze na navlhlych
listopadovych silnicich nemaiji predni kola pfi
prudkém sesldpnuti pedélu akceleratoru pro-
blém prenést maximalni toc¢ivy moment elek-
tromotoru 330 N.m na silnici.

Automobil dokaze uhanét opravdu sviz-
né, jenze od modelu s oznacenim RS cekate
néco jiného. Volim proto tla¢itkem ,Mode”
na stfedovém panelu jizdni rezim ,Sport”
Podvozek a fizeni opravdu ztuhne, reakce na
plynovy pedal se zrychli, jenze zaroven s tim
se z reproduktor(i automobilu za¢ne ozyvat
rachot, ktery vzdélené pfipomina zvuk velko-
objemového osmivalce. | kdyZ jsem dopiedu
védél, ze zde bude tato ,vymozenost” k dis-
pozici, vykouzlilo mi to okamzité usklebek na

Zpétna obsah <«

rtech. Chapu, Ze pfi svizné jizdé ma automobil
s oznacenim RS délat ,divadlo’, ale v tomto
pfipadé se to moc nepovedlo. Lepsi je nasta-
vit rezim ,Individual’, zapnout dynamické pa-
rametry a umély zvuk motoru vypnout.

Je tfeba uznat, Ze fizeni je pfimé, podvo-
zek tuhy, deklarovana zatéz snizujici tézisté
prikladné rozloZzena a karoserie se nekrouti.
Automobil toho umi dost, jenZe k uspokojeni
choutek naro¢ného fidice to stacit nemuze.
Hybridni Octavia dokéze drzet na dalnici vy-
soky jizdni prdmeér, pruzné zrychleni je nad-
primérné a pfitom se nemusi délat v nadrzi
vir. Jenze UplIné dobie to nefunguje pfi rych-
lejsi zméné sméru. Mdm na mysli rychlé zpo-
maleni pred zatéckou, kdy se chcete ¢astecné
spolehnout i na brzdnou pomoc od motoru,
a nasledné pfi vyjezdu ze zatacky, kdy naopak

=

potfebuje mit dostate¢nou vykonovou rezer-
vu. Pocitové se mi zdélo, Ze Octavia pfi ostfejsi
jizdé vyuzivala pouze zazehovy motor a vyse
zminénych 400 N.m a 245 koni nékde skryva-
la. Mozn4 se tyto jinak Spickové hodnoty ztra-
tily v celkové nadvaze.

Po vétsinu doby, kdy jsem mél automobil
k dispozici, jsem proto jezdil v rezimu ,Nor-
mal” a,Hybrid", ktery umozriuje lehce nadpru-
mérnou dynamiku a pfitom dokdze usporit
i néjakou energii. Pokud se u verze RS budete
soustfedit na maximalni dojezd, muizete pra-
vé v hybridnim rezimu dosdhnout primérné
spotreby okolo 4 litr na 100 km, coz se uka-
zuje vedle moznosti Cisté elektrické jizdy jako
nejvétsi pfinos této varianty.

Draha hracka

Z hlediska standardniho uzivatele je tfeba
hybridni Octavii RS pochvalit. Je to ur¢ité po-
hodlny, prostorny, rychly a také docela uspor-
ny automobil zrozeny pro rychlé dalni¢ni pre-
suny na dlouhé vzdéalenosti. Pfitom muzete
pfi pojizdéni po mésté Uspésné vyuzivat jeho
bezemisni rezim. Pokud se v3ak na tento au-
tomobil budete divat o¢ima fidice, ktery za
volantem hleda néco vic, je to zklamani. Jestli
opravdu chcete zazitkovou Octavii, nezbyva
vam stéle nic jiného nez si poridit variantu
s tradi¢nim zaZehovym dvoulitrem. V tomto
uhlu pohledu je plug-in hybrid pouze libivou
a zaroven i docela drahou hrou na modely RS.
V zékladu totiz tento model stoji 939 900 ko-
run.
m  AUTOR: Jifi Kalo¢
FOTO: autor
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Osobnost na cerpaci stanici Karel Zima

UVITA
S

:%

—STAU

RACH

Karel Zima alias Slanina ze serialu Slunecna sedél poprvé
za volantem ve Ctrnacti, kdy ho tata nechal k lesu ridit
trabanta. A volant se mu zalibil natolik, ze n€jaky Cas

v auté zavodil a nasbiral dvanact pohard.

Karle, jak jste se dostal k zavodéni?

Uplné prvni “zavodéni” jsem si uzil asi v pat-
nacti letech v motokére v Rusku, kde jsem byl
na pionyrském tdbore. Mistni krouzek jakéhosi
tamniho Svazarmu mél hned u tabora moto-
kdrovou trat. J&4 se tam chodil nékolik dni jen
divat. Bez jediného slova. A pak byly zavody
a ja, cizi ¢esky kluk, jsem se zeptal, jestli bych je
nemohl jet. Chlapik, ktery tomu $éfoval, fekl to
neskutecné,Da"!V podstaté jsem si to zdvodé-
ni vystal. Byl to nepopsatelny adrenalin.

A kdo vas ,posadil” za zavodni volant do
velkého auta?

A k velkym autdm mé pfived| kamardd Lukas
Langmajer. Nejdfiv jsem zacal jezdit u Pavla Ry-
sanka slalomové Rallye na letisti v Panenském
Tynci. Skvéla zkusenost! A asi po roce prisla
ta neskute¢nd nabidka od dalsiho kamarada
Frantiska Andryse jezdit na jeho Peugeotu za-
vody do vrchu. J& jsem konkrétné jezdil Krus-
nohorsky pohdr. Byla to fantazie.

A odtud jsem se dostal az k Rallye?
Ano, nejdriv jako navigdtor a pak i jako fidic.
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Dohromady jsem jezdil pét let a posbiral jsem
asi dvanact pohar. M0j posledni zédvod byla
Mikuldsdska Rallye ve SluSovicich 2018, kde
jsem jako fidi¢ dojel v moji kategorii druhej.
Pak jsem zévodéni povésil na hiebicek, protoze
jsem podstoupil transplantaci ledviny a Iékafi
mi dél zavodit nedoporuculi.

Tu transplantaci ledviny jste podstoupil,
abyste daroval ledvinu zndmému, ktery byl
ohrozen na Zivoté. Neni vam lito, ze kv(li
tomu uz nemiizete zévodit?

SYCH VIC PUMP

Ne, nelituju toho, jsem strasné vdécnej za téch
par let, kdy jsem zavodil a splnil se mi tak dét-
sky sen.

Zazil jste v auté néjaky karambol?

Jednou jsem vylétl z trati. Bylo to ve tietim
kole prvniho zévodu do vrchu v Hradisti. Sesly
se klasicky dva faktory. Nedostatek zkuSenos-
ti a pfemotivovanost. Nic vazného to nebylo.
Mné se nestalo nic a autu jen trochu. Nastésti
jsem se vesel pfesné mezi dva stromy.

Dneska uz jste jen ucastnikem klasického
provozu. Starate se vzorné o auto?

Myslim, Ze ano.V normalnim provozu jsem spi
klidny a opatrny fidi¢. Mimo trat nezavodim
a o auto se staram. Co se parkovani tyce, je to
v Praze samoziejmé problém, ale mam Stésti,
Ze mam garaz.

Stalo se vam nékdy, Ze byste nedojel,
protoze vam za jizdy dosel benzin?

Jasné. Rekl bych tfeba pétkrat v Zivoté. Ale je to
uz davno. Tak dvacet let zpatky, ted' uz si plnou
né&drz hlidam.

Mate oblibenou benzinu, kam rad zajedete?

Vyuzivéte slevovou kartu?

Pfiznam se, Zze oblibenou benzinu nemam.
Tankuju vétsinou do plny a méfim spotiebu.
To je takovy mUj konicek. Slevové karty uz par
let nevyuzivdm. Neni v tom zamér, je to spis
lenost.

Vyuzivéte néjaké sluzby na benziné?

Jasné, nékdy mycku, jindy kdvu a ted'v zimé si
Casto alespori umeju okna a svétla. A jednou
za Cas zkontroluju pneumatiky. Vite, mné staci
malo. Kdyz odjizdim od pumpy s plnou nadrzi,
hned mém pocit, Ze to auto jede lip. A to ne-
mluvim o umytym a vysatym auté, nebo o no-
vych stéracich. To uz mam pocit, Ze mam novy
auto!

Mate radéji kavu do kelimku, nebo se vam
styska po casech pred covidem, kdy to slo

i do hrnecku?

Dokud jsem pted covidem pracoval na plné
obrétky, vétsinou jsem si bral kdvu s sebou do
auta, protoze nebyl cas vypit si ji z hrnecku. Ted
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uz by cas byl, ale zase se snazim stravovat zdra-
vé, takze i s kavou Setfim.

Kupujete si na benziné i néjaké jidlo?

S jidlem na pumpaéch je to tézké. Né, ze by
nebylo, ale viude je to samé. Uvital bych vic
pump s restauraci. Ty bagety i parky uz vsichni
znédme a ja se jich prejedl uz pred mnoha lety.
Takze upiednostnuju teplé, kvalitni jidlo. Co si
ale koupim na pumpé pokazdé, je jemné per-
livd voda.

Co si nejradéji kupovaly na pumpé vase
déti?

Déti uz jsou velké a dcera uz nezije v Cechéch.
Ale vzdycky jsme radi cestovali a najezdili jsme
spolu, v minulosti tisice kilometr(i nejen u nds,
ale i jinde po Evropé. Jen v USA to bylo cca
11tis. km. Ony mély na pumpé vétsinou kla-
sickou objednavku: Coly, ice tea a séjovy suk,
pokud to bylo v Ceské republice.

Poznavaji vas vasi fanousci na benzinach?

Vétsinou poznavaji a obcas se daji do fedi. Asi
pred rokem jsem vesel do jedné pumpy na PI-
zensku a celd rodina s velkymi détmi se nahlas
odbouchla, kdyz mé vidéli. A pan povida: ,Ne-
Zlobte se, ale ted'jste mi v auté fekl, ze si mam
dat kafe!” Nechépal jsem.?! A on mi vysvétloval:
»My mdame totiz v auté vasi vtipnou navigaci!”
A shodou okolnosti mi asi pfed pul rokem na

té samé pumpé dal jeden mlady chlapik kilo
Cerstvého kance. Byl to prodejce zvéfiny a to-
hle mi dal na ochutnani. Dokonce i poradil, jak

to nejlépe upéct.

Jste spokojeny i se stavem umyvaren a WC
na nasich cerpacich stanicich?
Vesmés ano. Je pravda, Zze doba se posunula
a vétsinou je vSude poradek.

Jak se stavite k elektroauttim. Koupil byste si
takové?
Je to velmi zajimava alternativa, ale zatim mys-
lim, Ze predevsim do mésta. Na dalku maji vétsi
spotiebu, a tudiz kratky dojezd. Ale vsechno se
vyviji a myslim, ze i ja se jesté doziju konce spa-
lovacich motord. Mél jsem moznost fidit Teslu
amusim fict, byl to zazitek! Absolutné jiny level.
» AUTOR: Sdrka Jansovd
FOTO: Sdrka Jansovd
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