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Editorial

VAZENI
v/ /7
CTENARI
predposledni ¢islo Petrol
magazinu kazdy rok avi-
zuje nd$ kongres Petrol
Summit. Letos je to samo-
zfejmé jinak. Jak uz asi vite
z naseho webu, tradi¢ni
listopadovou akci jsme uz
v zafi prelozili do lepsich
¢asl, které ocekavame
snad jiz v kvétnu pfristi-
ho roku. Bohuzel, situace
okolo pandemie se stale
zhoriuje a zivot v Ceské
republice stejné jako na
jare pomalu ve viech ob-
lastech uticha. Nejvice to
samoziejmé doléhd na
oblast kultury, maloobcho-
du, gastronomie a sluzeb.
Vyjimku maji pouze obchody s potravinami, drogerie, |ékérny a také
Cerpaci stanice, které ani na jafe nebyly nikde diky chytrym a poho-
tovym opatfenim zdrojem Siteni nového koronaviru. Pfesto i ¢erpa-
ci stanice v mnoha pfipadech pocitily vyrazny hospodéisky pokles.
Znacné se propadly nejen vytoce, ale také prodej nepalivového zbo-
Zi. Proto doufejme, ze podzimni druha vina nebude mit na podnikani
v nasem oboru jesté tragi¢téjsi dopad.

Zatimco podnikatelim, firmdm a zaméstnancm soukromych
firem se hrouti jejich ekonomické sny a plastové rousky zaplavuji
svét, v centrdle Evropské unie stale mifi za svymi svétlymi zelenymi
zittky a bezuhlikovou budoucnosti dopravy pod heslem New Green
Deal. Panoptikum bruselskych dfednikd v cele s novou $éfkou Ev-
ropské komise Ursulou von der Leyen jako by Zilo v néjaké bubliné
a nechapalo, co se kolem déje. Ve svych aktivitdch se tak snazi sta-
le vice utahovat Srouby evropskému automobilovému a petrolejar-
skému primyslu. To, Ze tim dosdhnou pouze margindlniho zlepseni
klimatu, ale zaroven obrovského zadluZeni pfistich generaci a zaniku
mnoha pracovnich mist, vak nevidi. | kdyz vétsina expertd oznacuje
ekologické plany EU za utopii, v Evropském parlamentu se podafilo
odhlasovat, Ze do roku 2030 se sniZi emise CO, o rovnych 60 procent
oproti roku 1990. Bohuzel, nejen kvali pandemii nyni normalni lidi
tyto ekologické hratky nezajimaji. Jenze pokud poslanci v Bruselu
zméni legislativu tak, jak planuji, bude pozdé. | proto vznikla asocia-
ce FuelsEurope, i proto se snazi vyvijet aktivity ndrodni petrolejarské
asociace ve vétsiné statu EU vcetné té nasi. A snazime se na to upo-
zornit také my prostiednictvim naseho vydavatelstvi. Dlikaz najdete
nejen na strankach tohoto cisla Petrol magazinu, ale také na nasem
webu. Pokud vdm to také neni lhostejné, sledujte nase pfispévky pod
hlavi¢kou Vize 2050!

m Jifi Kalo¢, $éfredaktor
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Aktuality zdomova i ze sveta

UNIPETROL PREVZAL DRUHOU
CAST POLYETHYLENOVE
JEDNOTKY

Unipetrol prevzal ve svém aredlu v Zaluzi
u Litvinova na Mostecku od dodavatele dru-
hou ¢&ast nové polyetylenové jednotky a do-
koncil tak nejvétsi investici v ceském chemic-
kém prdmyslu. Na jafe uvedl do provozu prvni
cast jednotky, zafizeni vyrabéjici prirodni po-
lyetylen. Nyni spustil i druhou vyrobni ¢ast,
kde vznikad cerny polyetylen. Celkové inves-
ti¢ni naklady jsou 9,6 miliardy korun. ,Nova
polyetylenovad jednotka bude dosahovat
ro¢ni produkce 270 000 tun nejmodernéjsiho
vysokohustotniho polyetylenového granula-
tu, ¢imz vyznamné vzroste produkce naseho
litvinovského zavodu," uved! predseda pred-
stavenstva skupiny Unipetrol Tomasz Wiatrak.
Unipetrol si od investice slibuje, Ze zvysi svou

konkurenceschopnost v petrochemickém
primyslu na ndrodni i mezinarodni urovni.
»S vyznamnymi investicemi do nasich vyrob-
nich technologii pocitame i pfes nepfiznivou
makroekonomickou situaci také do budouc-
na," uvedl Wiatrak. Polyetylen se vyuziva ve
farmaceutickém, kosmetickém a stavebnim
prmyslu nebo pfi produkci chemickych vy-
robkd pro domdcnosti. Nova polyetylenova
jednotka PE3 nahradi dosavadni jednotku
PE1. Zaroven bude pokracovat provoz poly-
etylenové jednotky PE2 s ro¢nim vykonem na
urovni 200 000 tun. Celkova vyrobni kapacita
litvinovského petrochemického zavodu tak
stoupne z 320 000 na 470 000 tun polyetyle-
nu ro¢né.

INOVACE OD EUROWAGU

Eurowag uvadi od fijna na trh zajimavou
inovaci. Produkt EVA (Enhanced Vehicle
Assistant) kompletné méni platby myta
a telematické sluzby. V kombinaci s palub-
ni jednotkou EETS poskytuje EVA snadné
platby mytného v osmi zemich a tfech
nejfrekventovanéjsich tunelech. Pokrocila
integrace telematiky pfinasi dopravcim
vyrazné Uspory nakladG u paliva a udrz-
by, zatimco unikatni geoloka¢ni techno-
logie (Fuel Guard) je chrani pred vétSinou
podvodl s pohonnymi hmotami a jejich

ru pro spravu vozovych parkd, ktery piinasi
celou fadu vyspélych funkci v pohledném
rozhrani a prehledném usporadani. Majitelé
a dopravci snadno zjisti, kde se pravé jejich
kamiony nachdzeji v redIném case. Novd ino-

krddezemi. EVA pfichédzi s vybavou od EW - _

Telematiky, uzivatelsky ptijemného softwa-
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ODLOZEN
VELETRHU UNITI
AZ NAKVETEN
2022

Pandemie covid-19 nadédle dominuje hospo-
darskému a spolecenskému Zivotu a zpusobu-
je v mnoha oblastech obrovské skody. Vyrazné
zasdhla i do organizovéni veletrh(i a vystav.
Také organizatofi veletrhu UNITI ve Stuttgartu
predpokladaji, ze virus bude i nadéle vyzado-
vat pfisnd omezeni minimélné béhem celého
pristiho roku. ,Jelikoz klademe nejvétsi diraz
na zdravi a bezpecnost vsech ucastnik(, roz-
hodli jsme se odlozit vystavu UNITI az na kvé-
ten 2022. ,Podle viech vyznamnych prognéz
do té doby pandemie odezni a opét bude
mozny normalni ekonomicky a socialni Zivot,"
fiké vykonny feditel UNITI EImar Kiihn a dodal:
,Zivy veletrh s mnoha navitévniky a viestran-
nymi moznostmi komunikace charakterizoval
vystavu UNITI od samého zacétku. Klicové prv-
ky veletrhu, kterymi jsou konference, Garten
Foodcourt nebo vecerni networking party, by
bylo mozné uspofadat jen s extrémnimi ome-
zenimi, nebo viibec ne!” Po dohodé s majitelem
stuttgartského vystavisté je nyni stanoveno
konecné datum predniho evropského veletrhu
pro primysl maloobchodu s ropou a myc¢kami
automobild od 17. do 19. kvétna 2022.

vace vypocita naklady na trasu, zkontroluje
ceny na ¢erpacich stanicich a posle fidice na
nejvhodnéjsi mista. Dispecefi mohou vy-
hodnocovat presna CAN Bus data, vzdélené
stahovat data z tachograftl nebo kontrolovat
dodrzovéni predepsanych cast fizeni a posi-
lat fidice na bezpecna mista odpocinku. Vie
pouhym stiskem tlacitka. EVA bude doprav-
clim k dispozici od 1. fijna 2020 ve tiech rlz-
nych bali¢cich (START, PLUS a ULTRA), které

. jsou nacenény tak, aby splnily pozadavky jak

malych, tak velkych dopravct. Vice informaci
o nové ére v nakladni dopravé naleznete na
eurowag.com/eva.
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SHELL A EXXONMOBILE BUDOU

HROMADNE PROPOUSTET

Shell se chystéa po celém svété zrusit az 9000
pracovnich mist, coz je vice nez deset pro-
cent celkové pracovni sily. Firmu k tomu nuti
odklon od fosilnich paliv a s tim souvisejici
zména strategie v podnikani. Pracovni mista
hodla firma zrusit do konce roku 2022, plan
pocitd s 1500 odchody po dohodé. Na kon-
ci loriského roku mél podnik zhruba 83 000
zameéstnancU. Od zac¢atku pandemie nemoci
covid-19 se firma kv(li propadu poptavky po
palivech potyka s poklesem zisku. V prvnim
pololeti ji ¢isty zisk meziro¢né klesl o 46 pro-
cent na 2,9 bilionu dolar(, ve druhém ¢tvrt-
leti 0 82 procent na 638 miliona dolar(. Pred
péti mésici firma poprvé od druhé svétové
vélky rozhodla o snizeni dividendy. Reorga-
nizaci chce od roku 2022 usetfit ro¢né dvé
az 2,5 miliardy dolard (az 57,9 miliardy Kg¢).
+Museli jsme jednat rychle a rozhodné. Uc¢i-
nili jsme raznd finan¢ni rozhodnuti, véetné
snizeni dividendy, abychom byli odolnégjsi,

konstatoval $éf podniku Ben van Beurden.
A dodal, Ze podnik ma v imyslu stat se nej-
pozdéji do roku 2050 energetickou spolec¢-
nosti s nulovymi emisemi. To znamena, ze
bude prodavat jiné typy produktd.

Americkd spolecnost Exxon Mobile ve
svych evropskych dcefinych spole¢nostech
seskrtd 1600 pracovnich mist. V roce 2019
koncern zaméstnaval kolem 75 000 lidi. Skrty
v jednotlivych zemich budou zaviset na tom,
jak je spole¢nost na daném trhu zakotvena
a na tamnich podminkach. BEhem pande-
mie nemoci covid-19 se snizila poptavka po
produktech spole¢nosti a obecné po ropé.
Minuly mésic Exxon Mobile oznamil, Ze bude
propoustét po dohodé v Australii, a dodal, ze
snizovani poctu pracovnich mist bude po-
kracovat globalné do roku 2021.V prazském
centru administrativni podpory Exxon Mo-
bile pracuje podle webu spole¢nosti kolem
1200 lidi.

SHELL PODPORUJE VODIK PRO
DEKARBONIZACI LODNIDOPRAVY

Podle expertli spolec¢nosti Shell je vodik nej-
lepsi moznou alternativou dekarbonizace
lodni dopravy. Jenze komer¢ni vyuziti vodiku
v lodni dopravé je v soucasné dobé béh na
dlouhou trat a Ize jej ocekavat nejdfive za pét
az deset let. Pro preklenuti této doby se jako
nejlepsi alternativa jevi LNG, které je k dis-
pozici v potifebnych objemech. Mezindrodni
ndmorni organizace si stanovila za cil snizit do
roku 2050 emise sklenikovych plynl o 50 %

Zpétna obsah <«

44 CERPACICH
STANIC OMV BUDE
MIT NABIUECH
STANICE PREPOINT

Také spole¢nost OMV se snazi o podporu elekt-
romobility v CR.V souvislosti s tim navazala spo-
lupraci s Prazskou energetikou. Priblizné u treti-
ny z celkového poctu 140 cerpacich stanic OMV
na nasem Uzemi planuje PRE do konce roku
2021 zprovoznit celkem 60 rychlodobijecich sta-
nic PREpoint. Prvni jiz funguje u cerpaci stanice
OMV v Pfibrami a do konce letosniho roku bude
zah4jena stavba na dalSich dvaceti lokalitach. Na
jednotlivych cerpacich stanicich bude instalova-
na vzdy jedna nebo dvé rychlodobijeci stanice
s vykonem 50 nebo 75 kW. Na tficeti lokalitach
bude podle poptavky a vytizenosti mozné zvy-
Sit v budoucnu dobijeci vykon kazdé stanice az
na 150 kW. ,Spoluprace s Prazskou energetikou
umoznila zasadné rozsifit sit rychlodobijecich
jednotek pro elektromobily u nasich cerpacich
stanic. Timto krokem navazujeme na nase do-
savadni aktivity s lonity. Uvédomujeme si na-
stupujici trend elektromobility a chceme byt
v rdmci nasi filozofie We Care More i nadale siti,
kterd vychazi vstfic nejen majiteliim automobild
s motorem na tradicni fosilni paliva,” fika Michal
Janda, marketingovy manazer spole¢nosti OMV
Ceska republika.

o

i

nabijte elektromohil

S

a Shell se zapojil do nékolika klicovych projek-
0 po celé Evropé. Nejvétsim z nich je NortH2,
na némz britsko-holandsky petrolejaisky gi-
gant spolupracuje se spole¢nostmi Gasunie
a Groningen Seaports. Podle pland by mély
byt vybudovany offshore vétrné elektrarny
s celkovym instalovanym elektrickym vyko-
nem 3 az 4 GWe. Ze ziskané elektrické energie
by mélo byt mozné vyrobit az 800 000 tun vo-
diku ro¢né do roku 2030.

D,
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SAUDI ARANMICO VYPLATI DIVIDEND
V OBJEMU CESKEHO ROZPOCTU

Saudskoarabské spole¢nosti Saudi Aramco
se Cisty zisk ve druhém ctvrtleti letoSniho
roku propadl o 73 procent na v prepoctu
6,6 miliardy dolard. Firma, kterd se na svéto-
vé produkci ropy podili zhruba z 10 procent
a loni stdla za historicky nejvyssim IPO na ri-
jadské burze, kde od investor( rdzem ziskala
30 miliard dolarq, presto vidi svétlo na konci
tunelu.,Podivejte se na Cinu, tamni poptévka
po pohonnych hmotach je téméf na predco-
vidovych ¢islech. Celd Asie se zveda a ostatni
trhy také,” komentoval vysledky hospodareni
$éf spole¢nosti Amin Nasser. | pres tfictvrti-
novy pokles zisku planuje spole¢nost vypla-

tit dividendu za leto3ni rok v celkovém obje-
mu 75 miliard dolart (v prepoctu 1,7 bilionu
korun). Ddvod je vsak prozaicky. Majoritnim
vlastnikem firmy je Saudska Arabie a na tu
pokles poptavky zavinény koronavirem, kte-
ry uzaviel podniky nebo uzemnil letadla na
svétovych letistich, dopadl citelné. Vlada je
tak nyni rdda za kazdou miliardu, ktera po-
muze vylepsit jeji fiskalni rovnovahu. Podle
analytikd si to Saudi Aramco muze dovolit.
,Cisla Aramca jsou v porovnani s jeho rivaly
zdrava,” uved| Mazen al-Sudairi, $éf vyzkumu
v Al Rajhi Capital.

EXXONMOBIL PRESKOCILA
INDICKA FIRMA RELIANCE

Indicka spole¢nost Reliance Industries,
kontrolovanad nejbohatsim muzem Asie
MukeSem Ambanim, pfekonala v trzni ka-
pitalizaci americkou firmu ExxonMobil. Od
pocatku letosniho roku akcie Exxonu kles-
ly 0 39 procent, protoze rafinerie po celém
svété zapasi s prudkym poklesem poptav-
ky po pohonnych hmotach. Akcie Reliance
viak naopak posilily o0 43 procent. Relliance
se tak stala druhou nejvétsi energetickou
firmou na svété. Akcie Relliance na burze
v Bombaji letos vyrazné posilily a trzni ka-
pitalizace firmy zatim stoupla o osm miliard
dolar( (cca 180 miliard korun) na 189 mili-

A

UPUMPOMV
BUDOU SBERNE
KONTEJNERY
NA TEXTIL

Spole¢nost OMV navazala spolupraci s cha-
ritativné-ekologickym spolkem Helptex a na
Sest Cerpacich stanic OMV v Praze umistila
sbérné kontejnery na textil. Zakaznici téchto
Cerpacich stanic mohou vloZzenim nepotieb-
ného obleceni a obuvi pfispét k ochrané zi-
votniho prostfedi a zadroven podpofit Détské
krizové centrum. Spolupraci s Helptex pokra-
Cuje OMV v napliovani své zakladni filozofie
We care more”, v ramci niz dlouhodobé pod-
poruje ekologii a udrzitelnost. Do kontejnera
Helptex Ize vkladat cisty nositelny textil, by-
tové doplriky, plySové hracky a sparovanou
obuv, vie v igelitovém obalu. Kontejnery
jsou vybaveny loT senzory sledujicimi miru
naplnéni a diky tomu vzniké vyrazna uspora
nakladl na svoz. Sebrany textil je dale eko-
logicky recyklovan a také tfidén pro chari-
tativni ucely. V budoucnu by se kontejnery
mély rozsifit i na dalsi pobo¢ky OMV v Ceské
republice.

ard americkych dolarG. Trzni kapitalizace
Exxonu naopak klesla o jednu miliardu
na 183,6 miliardy americkych dolard. Ne-
ochvéjnou jednickou zlstava saudskoa-
rabska statni spole¢nost Saudi Aramco,
jejiz trzni kapitalizace dosahuje hodnoty
1,76 bilionu americkych dolar(. Majetek
Ambaniho diky rdstu akcii firmy Reliance
letos stoupl o 22,3 miliardy americkych
dolard. V zebti¢ku nejbohatsich lidi svéta
se tak posunul na paté misto. Do digitalni
platformy Jio Platforms, kterd patfi Relian-
ce, v poslednich mésicich investovaly mimo
jiné i Google ¢i Facebook.

P 7pétnaobsah
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PO PTAVKA PO ROPE

Ropné vrty ustoupi vétrnym turbindm, solarnim paneldm
a vodnim elektrarnam. Podle ekonom( spoleénosti
British Petroleum (BP) je transformace energetiky
nevyhnutelna. Otazkou je, kdy a za jakych podminek k ni
dojde. V dulezitém reportu, ktery firma publikuje kazdy
rok, se predstavuji tfi potencialni scénare.

T¥i prognoézy

Umirnény scénaf pocitd s tim, Ze posun k ob-
novitelnym zdrojlim energie bude postupo-
vat stejnym tempem jako doposud. Trendy
ochrany klimatu nezrychli a poptdvka po
ropé se bude drzet na stejnych hodnotach
jako vloni az do roku 2035. Ve dvou zbylych
scénafich se spotfeba ropy po dopadech
koronavirové pandemie nikdy pIné nevzpa-
matuje. V boji proti klimatické zméné budou
vlady pfijimat agresivnéjsi opatieni a hranici
spotreby sto milion0 barell denné uz svéto-
va populace nikdy neprekroci.

Pokud se energetika vyda zlatou stied-
ni cestou, poptavka po ropé klesne béhem
nasledujicich tficeti let o 55 procent, uvadi
Guardian. Tento prostfedni scéndr je v sou-
ladu s dlouhodobym cilem Patizské doho-
dy, podle kterého se globalni teplota nesmfi
vysplhat nad dva stupné Celsia v porovnani
s dobou pred primyslovou revoluci. V nejze-

Zpétna obsah <«

lenéjsim scénafi se svétu podaii udrzet na-
rdst globalni teploty pod 1,5 stupné Celsia.
Do roku 2050 zaroven spadne poptavka po
ropé o osmdesat procent.

Az 60 procent energie z OZE?

Obnovitelné zdroje se nyni podileji na svéto-
vé energetice péti procenty. V roce 2050 by
podil mél lezet mezi dvaceti az Sedesati pro-
centy, uvadi studie., Ve viech tfech scéndrich
roste podil obnovitelné energie rychleji nez
u jakéhokoliv jiného paliva v historii,” uve-
dl k vysledklim reportu hlavni ekonom BP
Spencer Dale.

Britska spolec¢nost, jez patii do sedmicky
nejvétsich energetickych korporaci na svété,
se chce stat uhlikové neutrédlni do roku 2050.
Jde o prvniho ropného giganta, ktery takto
ambiciézni zamér predstavil. Jesté v pondéli
ma Dale energetickou vizi nastinit investo-
ram.

V nésledujicich letech chce BP snizit svou
produkci ropy a zemniho plynu o ctyricet
procent. V roce 2018 pfitom produkovala
zhruba 3,7 milion0 barelt ropného ekviva-
lentu denné. Zaroven planuje masivné in-
vestovat do nizkouhlikovych technologii. Mi-
nuly tyden koupila podil ve dvou projektech
spole¢nosti Equinor v Norsku za 1,1 miliard
dolar(. V ptistim desetileti chce BP zvysit in-
vestice do nizkoemisnich podnikd desetkrat.

Disledky pandemie

| kvali koronavirové pandemii je letosni
report v ostrém kontrastu k tomu, co ener-
getickd spole¢nost publikovala minuly rok.
Odvétvi se tésilo trvalému rdstu vice nez sto
let, piSe Financial Times, a BP zkratka pocitala
s tim, ze poptavka po ropé dosahne svého
vrcholu az ve 30. letech tohoto stoleti.
Letosni studie pfedpovida, jak se na po-
ptavce projevi prechod na elektromobily. Po-
dil spotieby ropy v oblasti dopravy bude kle-
sat od poloviny az od konce 20. let, uvadi BP.
Odklon od fosilnich paliv nejvic ovlivni ¢leny
Organizace zemi vyvazejicich ropu (OPEC),
zatimco bfidlicovi tézafi ve Spojenych sta-
tech americkych ziskaji v pfisti dekadé vétsi
podil na trhu, mini report.
m  AUTOR: Boris Tomciak
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Aféra dieselgate a riizna opatieni ohledné
Sifeni emisi z autopramyslu délaji dojem,
Ze automobil na naftu je skoro nejvétsi
hrozbou pro nase zdravi. Je tomu opravdu
tak?

Podle Zebficku Svétové zdravotnické orga-
nizace jsme nejvétsi hrozbou my sami - ne-
zdravy zivotni styl, nedostatek pohybu, obe-
zita, civiliza¢ni nemoci, koureni. Znecisténi
venkovniho ovzdusi je az kolem poloviny
prvni desitky pficin pfed¢asnych amrti nebo
mirné za ni, daleko pfed dopravnimi neho-
dami a stle jesté relativné daleko pred ko-
ronavirem.

Motory na ném maji Ivi podil - ne na
celkovych emisich, tam je to par desitek pro-
cent, ale na tom, co dychame, protoze mo-
tory nemaji kominy daleko za méstem, ale
vyfuky piimo v ulicich. Ale za hrozbu nepo-
vazuji motory samotné, tam jsme dosahli ne-
byvalého technického pokroku, ale neodpo-
védna rozhodnuti — manazer( automobilek,
motoristd, a dalsich — kvdli kterym je situace
podstatné horsi, nez je nutné.

V ¢em horsi? V parametrech toho,

co vychazi z vyfukd aut?

Nejhorsi jsou velmi malé uhlikaté castice,
tak malé, ze okem nejsou vidét, ani ne tisi-
cina prdméru lidského vlasu. Vidime jen je-
jich shluky ve formé cernych sazi. Ty castice,
kromé celkem neskodného ¢istého uhliku,
obsahuji také vysoce rakovinotvorné a mu-
tagenni latky. Paradoxné karcinogennich po-
lyaromatickych uhlovodiki je v prméru vice
u benzinovych motorG nez u naftovych. Je-
nom u benzinovych chybi ty viditelné cerné
saze. V druhé fadé oxidy dusiku, ty vznikaji
pfi vysokych teplotach z dusiku ve vzduchu
a je jedno, jaké palivo spalujeme. A nékteré
latky, tfeba pfizemni ozon, vznikaji az doda-
te¢né v atmosfére.
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rohliky z Polska a jablka ze Spanélska, jen
proto, Ze to vyjde o trosku levnéji.

Co s tim mlizeme udélat?

Dbat na kvalitu konstrukce a vyroby a fadny
technicky stav vozidel a nepfetézovat silnic-
ni sit takzvanou zbytnou dopravou. Pokud
to nepomuze, pak, bohuzel, za¢it omezovat
provoz.

Je rozdil v tom, pokud jezdim po mésté

s novym nebo 15 let starym diesel autem?
Novy diesel by mél byt vybaven filtrem ¢as-
tic, a pokud tam stéle je a je funkeni, je to
nesporna vyhoda, protoze emise ¢astic jsou
jesté nizsi nez u benzinu a srovnatelné s ply-
novym motorem. Emise NO, oxidd dusiku,
jsou otazkou, protoze ty se u naftovych aut
skute¢né zacaly snizovat az v poslednich né-
kolika letech, jinak zdstavaly po patnact, dva-
cet let stejné. Emisni limity se sice snizovaly,
ale skute¢né emise ne, protoze vyrobci emis-
ni predpisy pordznu obchazeli. Zda legalné,
nebo nelegélné ponecham na soudech, po-
dle americkych federalnich soudd to bylo
nelegédlné. Kazdopadné novéjsi auta mnoh-
dy méla vyssi emise NO_nez ta starsi, nebo
alespori vyssi emise NO,, coz je zdravotné
rizikovéjsi oxid nez NO.

Jsou podobné rizikové i autobusy

a nakladni automobily?

Jak které, ale obecné méné, nez si myslime.
Mnohé americké, ale i evropské autobusy
nebo dalni¢ni tahace produkuji na kilometr
jizdy zhruba srovnatelné mnozstvi zdravotné
rizikovych latek jako prdmérné naftové auto,
nékdy i méné. Rozpocitame-li to na sedadlo,
na cestujiciho, nebo na tunu nakladu, jsou
na tom autobusy a kamiony daleko lépe nez
osobni auta. Pro dodavky to neplati, ty jsou
stejnou katastrofou jako osobni auta.

Zacali jste spolecné s policii v Praze i jinde
s monitoringem emisi vychazejicich

z motoru projizdéjicich aut. Co jste zjistili

a pokracujete v tom? Jakou technologii

k tomu vyuzivate?

Postavime u silnice dodéavku, ve které je in-
fracerveny analyzator pro méfeni plynnych
latek, fotoakusticky detektor sazi a spektro-
metr pro méfeni velmi malych &astic. Vsech-
no jsou to velmi citlivé pfistroje s rychlou
odezvou a vzorkujeme vzduch tésné nad
povrchem silnice. Bud' vycitdme registracni
znacku kamerou jako radary, nebo spolupra-
cujeme s policejni hlidkou, které doporuc¢ime
podezield auta zastavit. U zastaveného vozu

Zpét na obsah <«

provedeme velmi rychly test, ¢asto v tom
mame jasno dfive, nez fidi¢ staci policii uka-
zat doklady. Pfi ukdzkovém méfeni jsme do-
porucili hlidce statni policie, kterd byla o dva
kilometry dal, zastavit zhruba kazdé desaté
auto. Asi tak polovinu z téch zastavenych
jsme doporucili odeslat na technickou kon-
trolu a tou tfi ¢tvrtiny aut neprosly a ta zbyla
byla velmi blizko limitu. Udélali jsme to jako
ukdzkovou odpovéd vsem, ktefi tvrdili, Ze
to nejde. Tim povazuji nasi roli za spInénou
a vénujeme se dalSim problémdm.

Je Sance, ze policie podobnym zplGsobem
bude ve méstech sama pravidelné
kontrolovat emise z projizdéjicich aut?

A pak je tieba pod hrozbou pokuty posilat
na STK?

Asi by méla. Motoristé budou naddvat, ale
mame-li béhem smogové situace snizit emise
z dopravy o polovinu, je lepsi vykazat z mést
pét az deset procent vozidel (s naméfenymi
nadlimitnimi emisemi), kterd tu polovinu
emisi produkuji, nez polovinu aut ndhodnym
vybérem (systémem sudé - liché Cislice na
RZ).

Je podle vas takovy zptisob feseni
neekologickych aut lepsi nez treba
zakazovat vjezd do mést Smahem vsem
auttm se star$imi normami euro?
Samoziejmé. Dobre udrzovany starsi vaz je
mensim rizikem nez nové auto s pokoutné
upravenou fidici jednotkou a vybrakovanym
filtrem c&astic, ze kterého se pfi rozjezdu kou-
fi. A nic bych nezakazoval Smahem. Je rozdil,
pokud si nékdo z venkova parkrat za rok do-
jede star$im vozem do Prahy tfeba za kultu-
rou, a kazdodennim provozem.

Troufl byste si odhadnout, jaky podil diesel
aut jezdi po nasich silnicich

s odmontovanym nebo prosté nefunkénim
filtrem castic?

Troufl, ale opravdu jde jen o odhad. Podle
oficialnich statistik emisemi neprojde fadové
procento aut, ale to je tim, Ze to motoristé
viemozné 3uli, takze skute¢ny pocet nevy-
hovujicich aut je urcité mnohem vys33i.V roce
2017, kdy jsme na objednavku prazského
magistratu néjaké tisice aut na dalku zméfili
a kolega ing. Skacel si dal obrovskou praci se
zpracovanim vysledkd, to v Praze bylo kolem
deviti procent.

Dalo by se tedy fici, ze nafta je za urcitych
okolnosti ekologické palivo a nadmérné
emise jsou spis disledkem toho, jak se

k motoru chovame?

Neznam zadné palivo nebo zdroj energie, ke
kterému by nebyly vyhrady. Naftu jsme se
naucili vyrdbét i spalovat s relativné nizkymi
dopady na Zivotni prostiedi z hlediska latek
rizikovych pro lidské zdravi. Obcasna havarie
tankeru nebo ropné plosiny ma katastrofalni
dusledky, ale vzhledem k tomu, kolik ropy se
tézi, k nim dochazi ziidka a zpravy z vysetio-
vani prakticky vzdy uvadi dtvody, které bych
shrnul jako technologickou nekazen. Nékdo,
slusné receno, udélal néco vyrazné jinak, nez
by podle nejlepsiho svédomi s vyuzitim do-
stupnych znalosti a technologie mél.

Da se tedy fici, ze ¢isté technologie mame,
ale chybou je ¢lovék?

Kalifornské délni¢ni tahace osazené sestavou
oxidac¢niho katalyzétoru, filtru castic, selek-
tivni katalytické redukce oxidli dusiku a kata-
lyzatorem pro oxidaci zbytkového amoniaku
maji velmi nizké emise rizikovych latek, to
jest castic a oxidl dusiku. Technologie tedy
zjevné existuje a za dostupnou cenu. To, Ze
mnozi evropsti vyrobci pokoutné obchazeji
emisni legislativu, motoristé vytloukaji filtry
Castic ¢i jezdi s neudrzovanymi nebo pfilis
opotiebenymi motory, jini instaluji emula-
tory katalyzatorl zakoupené na internetu
a dalsi, cili souhrnné technologickd nekazen,
je dlivodem, proc¢ se nase ovzdusi nelepsi.
| kdyz diky filtrGm castic je obcas ve vyfuko-
vych plynech jesté méné castic nez v okol-
nim vzduchu.

Takze nafta jako takova muze byt
zjednodusené fe¢eno ekologické palivo?
Tak bych to nerekl. ProtoZe jejim spalova-
nim pfibyva v atmosfére oxid uhlicity, ktery
pfispivd ke klimatickym zménam. Bionafta
prvni generace byla zavrzena, protoze je vy-
rabéna z potravinaiskych plodin, i kdyz zatim
v Evropé je zemédélské produkce prebytek.
Bionafta dalSich generaci, hydrogenované
oleje, syntetickd paliva vyrabéna z biomasy
nebo prakticky z niceho, tedy z vody a z CO,
z atmosféry a samoziejmé velkého mnozstvi
elektrické energie, je pak stéle jesté nékolika-
nasobné drazsi.

Da se fici to samé o benzinu?

Benzinové motory s elektronickym vsttikova-
nim paliva, regulovanym, aby byla dodrzena
stechiometrickd smés paliva a vzduchu, vy-
bavené tficestnym katalyzatorem, maji dnes
velmi nizké emise. Opét je to otazka techno-
logické kdzné a nahrady benzinu z ropy jiny-
mi palivy. =)
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> Co si myslite o nejriiznéjsich
alternativnich pohonech a zelené politice
EU, tedy zpfisnovani riiznych emisnich
limitd a terminech pro jejich spInéni?
Dopady novych paliv a pohon( na riziko-
vé latky zkoumdam ctyfiadvacet let a dospél
jsem k zavéru, Ze z hlediska emisi rizikovych
latek je to dnes u novych voz( téméf jedno.
Méame technologie, které umi byt Setrné,
a rozdil mezi nizkymi a nizSimi emisemi je
nepodstatny oproti obrovskému rozdilu da-
ného kvalitou konstrukce, sefizeni, udrzby
a obsluhy. Problém je jinde. Spalovaci moto-
ry dokazou spdlit leccos, ale neni to tak, ze
do nadrze naliji cokoli, co hofi, to $lo v rdmci
néjaké miry u Tatrovek. U vojenskych mode-
10 byl dokonce vylepeny seznam moznych
smési paliv. Ale je to tak, Ze Ize zkonstruovat
motory na velmi Sirokou fadu paliv. Ale ta
paliva nemame - v potfebném mnozstvi a za
rozumnou cenu - z ¢eho vyrobit. Biopaliva
nahradi maximalné par desitek procent pro-
dukce. Proto je podporovan vyvoj alternativ
ve formé elektrickych pohon( a dalSich.

Nevede pfi nesplnéni EU cil( ale strach

z velkych pokut pro automobilky ¢i
petrolejare dopravu do unahlenych reseni
nebo néjaké slepé ulicky?

To je téZka otdzka. Ona takova nafta je mimo-
fadné praktické a stale jesté relativné levné
palivo. Za necelych deset minut natankuji na
bézné cerpaci stanici tolik nafty, kolik bych
potieboval pro vyrobu elektrické energie
pro nas rodinny diim na cely rok. Levna naf-
ta tady ale nebude navzdy, svétova spotieba
pfilis neklesa a ropnou krizi zatim nemame
jen diky nesmirnému technologickému po-
kroku, kdy se napfiklad ropa tézi z nékolika
kilometrd hlubokych a rlizné zahnutych vrtl
z plosin, které plavou na mofi.

Zafridit, abychom méli do budoucna na
co jezdit, byli nezavisli na problematickych
zemich, netrpéli pfili§ ostrymi klimatickymi
vykyvy a abychom venkovni ovzdusi vyskrtli
z prvni desitky pficin pred¢asného umrti, to
vsechno je béh na dlouhou trat. Nikomu se
do toho pfilis nechce.

Takze tu vznikaji ty slepé ulicky...

Ve vyvoji je a bude mnoho slepych uli¢ek,
neni jasné, kterd z technologii nakonec vy-
hraje, a spise jich bude vice, kazda vhodna
pro jiné podminky. Jedinou jednoznacné sle-
pou ulickou je obchazeni dohod, obelhava-
ni ob¢anu i sebe samych a odkladani feseni
problému a ¢ekéni na to, ze se stane néjaky
zdzrak. Déti i dospéli studenti maji strach ze
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zkousek, tohle je zkouska pro cely prlimysl
i pro celou spole¢nost, opravdova, a vibec
neni jisté, Ze je zde prostor pro druhy a treti
pokus nebo opakovani ro¢niku. Mimocho-
dem ty cile jsou splnitelné, technicky i eko-
nomicky, pouze se ndm jaksi nechce, protoze
bychom si museli pfiplatit nebo se néceho
vzdat.

Neni takovou slepou ulickou
elektromobilita?

Nefekl bych. Na ulicich vidim ¢im dél vic elek-
trokolobézek, témér kazda prodejna jizdnich
kol nabizi elektrokola. Brzy se dockame
malych, praktickych vozitek na kratké vzda-
lenosti, budou rozvazet tieba pizzu nebo
postu. A elektromobilita jsou i tramvaje,
metro, trolejbusy, pfiméstské a dalkové vla-
ky napdjené z trak¢niho vedeni. Treba pocet
cestujicich na Zeleznici na dalkovych tratich
pomeérné prudce roste, tedy pokud vynecha-
me posledni pulrok. To jsou viechno ovérené
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