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D 1 1. tahani za nos




Obecne oblibené omyly
o emisich sklenikovych plynu z dopravy




Emise GHG vybranych paliv podle direktivy 2015/652
(CO2ea/MJ x gCO2e0/km)
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Emise GHG vybranych paliv podle direktivy 2015/652
(9CO2ea0/MJ  x gCO2eq/km)
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Emise GHG vybranych paliv podle direktivy 2015/652

(9CO2e0/MJ)
W-T-W 3c: rijen 2011
EN 16258: rijen 2011
l W-T-W 4a: brezen 2014

Direktiva 652/2015: duben 2015

W-T-W 5: podzim 2017

revize EN 16258: 2017 (?) <

\4
novela Direktivy 652/2015: 2017/2018 (?)




Emise GHG vybranych paliv (2020+)
(9CO2e09/km)
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Emise GHG vybranych paliv (2020+)
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Emise GHG vybranych paliv (2020+)
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Emise GHG vybranych paliv (2020+)
(9CO2e09/km)
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poznamky:

E85/B7 - biopodil podle EU mix 2010

MERO - zbyky vyuzity k wrobé bioplynu a glycerin jako palivo
bioethanol - vypalky vyuzity k vyrobe bioplynu

CZ mix = 50% uhli, ostatni jsou “Cisté” zdroje




Emise a jejich uspora
ori nahrade nafty a benzinu zemnim plynem

GHG v tunach CO2eq/rok

emise GHG v tCO2eq/rok benzin/nafta

osobni vuz benzin
osobni vuz nafta
lehky uzitovy vUz
nakladni vuz 26t

autobus

1,74
1,34
4,05
49,06

46,95

CNG
1,42
1,42
4,36

56,30

53,63

uspora GHG




Aktualné nastavené motivace

CNG Euro 6 vuz diesel Euro 6 vUz

vyrobce vozu

distributor paliva

zivotni prostredi
(emise GHG)




Emise GHG vybranych paliv
(zavery)

Emise GHG vykazujeme v jednotkach vztazenych k
energetickemu obsahu, ale v provozu jsou rozhoduijici
emise vztazené na ujetou vzdalenost

Nejvice prosazované alternativy neprinaseji bud
zadnou usporu (vozy CNG) nebo usporu zavislou na
zdroji energie (pluginy)

VWykazovani uspor emisi neodpovida realite, co je

podle vykazu Usporou, je ve skutecnhosti mnohdy
rustem emisi

Biopaliva skryvaji zatim nevyuzity potencial
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Obecne oblibené omyly
o emisich znecistujicich latek z dopravy




Vliv dopravy na emise znedistujicich latek

doprava podil vybranych zdroju na emisich
M ostatni hlavnich znedistuijicich latek v roce 2012
W zemedslstvi, lesnictvi...
B wyroba tepla v lokalnich zdrojich

vyroba tepla a elektriny ve velkych zdrojich
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Vliv dopravy na emise znedistujicich latek

VyVOj emisi z dopravy 2000-2013
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vyvoj prepravnich vykon( v nakladni automobilové doprave v km (2010=100%)




Vliv dopravy na emise znedistujicich latek

r A\FDKE} .\/ problémem nejsou stara vozidla,
Y ale vozidla ve Spatném tecnickém stavu
zdroj mnozstvi emitovanych ¢astic na km
automobil s filtrem pevnych castic 0,001 g/km

automobll b%; ﬂltr/u, spravne 0.02-0.1 g/km

sezizeny

automobil ve Spatném stavu,
neserizeny, bez filtru...

0,5-5,0 g/km

lokomotiva CKD 749, r.v.1968

(“BardOJ[Ka”) 0,4'1 ,1 g/km




Vliv dopravy na emise znedistujicich latek
(zavery)

Doprava je vyznamnym znecistovatelem,
ale existuji znecistovatelé mnohem horsi

Doprava zpusobuje problémy

Vyznamna cast emisi z doprav - , -
y pravy zejmena ve velkych mestech

v case klesa
(diky emisnim limitGm)

Dnesni spalovaci motory jsou
schopny emise efektivhe
snizovat, ale musi byt
provozovany v dobréem
technickém stavu




D3 3. tahani za nos




. zaslechnuto v médiich...
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EU Reference Scenario - Trends to 2050

Final energy demand in transport by fuel type
Evropska komise; DG Energy, DG Clima, DG Move; 06/2016

Shares (%)

— s— —_
m Hydrogen “ ﬂ -n-
m Electricity
m Biofuels
m Gaseous
m Other fossi
m Kerosene
W Diesel
m Gasoline

2010 2020 2030 2050

Kapalna fosilni paliva kryji 90% spotreby v roce 2030 a 86% Vv roce 2050
(véetné kerosenu!)



(včetně kerosenu!)


+ D4 4. tahani za nos




Snizovani emisi GHG a skodlivych latek v praxi

OPZP 2007-2013: podpora nakupu autobusti CNG

Dopravni podnik Brno = nakup 100 CNG autobust
pfiznana podpora 394 milionu K¢

deklarovana uspora emisi
O 9,4t/rok
NOx 61,5t/rok
PM10 2,3t/rok




Snizovani emisi GHG a skodlivych latek v praxi

Emisni faktory vybranych skodlivych latek v g/km
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Snizovani emisi GHG a skodlivych latek v praxi

OPZP 2007-2013: podpora nakupu autobusti CNG

Dopravni podnik Brno = nakup 100 CNG autobust
pfiznana podpora 394 milionu K¢

deklarovana uspora emisi
CO 9,4t/rok
NOx 61,5t/rok
PM10 2,3t/rok

kalkulace uspory emisi vychazi z vypoctu pri nahrade
busu diesel Euro Il busem CNG EEV




Snizovani emisi GHG a skodlivych latek v praxi

OPZP 2007-2013: podpora nakupu autobusti CNG

Dopravni podnik Brno = nakup 100 CNG autobusu
pfiznana podpora 394 milionu K&

deklarovana uspora emisi
CO 9,4t/rok
NOx 61,5t/rok

DP Brno nestal pred volbou
jestli nadale jezdit busy EURO Il nebo je nahradit busy CNG,
ale pred volbou,

jestli busy EURO Il nahradit busy diesel Euro V. nebo CNG EEV




Snizovani emisi GHG a skodlivych latek v praxi

CO NOx PM2,5
(g/km) (g/km) (g/km)
diesel Euro llI 2,670 9,38 0,207
diesel Euro V 0,223 3,09 0,0462
CNG EEV 1,000 25 0,005
prezentovana uspora
na bus (Euro Il x EEV) 1,285 4,565 0,103

skuteCna uspora

na bus (Euro V x EEV) 0,03 0,002




Snizovani emisi GHG a skodlivych latek v praxi

CO NOXx PM2,5

(9/km) (9/km) (9/km)

skuteCna uspora

na bus (Euro V x EEV) 0,03 (0)800 72

Pfi ro¢nim najezdu 50.000 km je Uspora e riposient shorsonycn
emisi a dotace na porizeni

1,47 kg NOx a 103g PM2,5 na jeden vuz SRR

v

Pri prepoctu podle aktualne platnych Pritom jen nevybrana
“externich naklad(” Skodlivych latek [—»  spotrebni dan &ini
jde o usporu rocnée



bez započtění zhoršených emisí a dotace na pořízení nového busu


Z D ... a co z toho vyplyva?




Stav \Vibd=

« globani klimaticka zmena » cilem je prevést
je overenym faktem ekonomiku (vCetne

e snizovani emisi GHG je dopravy) do roku
povinnosti (zavazek) 2070 na “bezuhlikove”

» snizovani skodlivych latek technologie (elektrina
v ovzdusi je nutnosti Z obnovitelnych

» doprava je jednim z zdroju, vodik...
vyznamnegjsich zdroju cesta?
emisi

2020 2030 2040 20560 240/610) 2070 2080




? cesta ?
je-li nasim skutecnym zajmem snizovani emisi

CH (5 vede ve

skutecnosti k
igjich nardistu




? cesta ?
je-li nasim skutecnym zajmem snizovani emisi

v externi zatéz
(emisni naklady na
‘ vystavbu

energetickych
zdrojd, vyrobu
odpadu, ...)




? cesta ?
je-li nasim skutecnym zajmem snizovani emisi
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? cesta ?
je-li nasim skutecnym zajmem snizovani emisi
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Tocesta?

je-li nasim skutecnym zajmem snizovani emisi

Stavaijici trendy
mohou skondcit

podobné, jako

promyslena
podpora biopaliv
ﬂ o 9‘(1‘((33

4 )

Podpora
strategickych zmen,
které prinaseji
maximalni uspory pri
minimalnich
nakladech (napriklad
plynofikace vyroby
tepla a elektrické
energie)
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? cesta ?
je-li nasim skutecnym zajmem snizovani emisi
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? cesta ?
je-li nasim skutecnym zajmem snizovani emisi
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? cesta ?
je-li nasim skutecnym zajmem: snizovani emisi
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oesta?

je-li nasim skutecnym zajmem: snizovani emisi
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? cesta
je-li nasim skutecnym zajmem: snizovani emisi
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DO uvod do problému
D 1 1. tahani za nos
D2 2. tahani za nos
D3 3. tahani za nos

Z D ... a co z toho vyplyva?




Dékuji za pozornost
lvan Indracek
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EU Reference Scenario 2016 / Energy, transport and GHG emissions, trends to 2050
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